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فصل سومفصل سوم

لنگراندازی و لنگربرداریلنگراندازی و لنگربرداری

هدف هاى رفتارى: از فراگير پس از پايان اين فصل انتظار مى رود:
١ــ اقدامات و بررسى هاى مهم قبل از لنگراندازى را عملاً انجام دهد.
٢ــ خصوصيات کشتى و عوامل مهم را در لنگراندازى تشريح نمايد.

٣ــ آماده سازى لنگر براى انداختن به دريا را عملاً انجام دهد.
٤ــ طريقه لنگراندازى با حرکت به جلو يا به عقب شناور را توسط ماکت عملاً 

انجام دهد.
٥ ــ لنگراندازى را با حرکت اوليه کشتى به جلو توسط ماکت عملاً انجام دهد.

٦ ــ نحوه ارتباط تيم لنگر و پل فرماندهى را بيان نمايد.
٧ــ حدّاقل طول زنجير را محاسبه نمايد.

٨ ــ نگهبانى بر روى لنگر را توضيح دهد.
٩ــ لنگر کشيدن را با دو لنگربردارى توسط ماکت عملاً انجام دهد.

١٠ــ مهار کشتى را با دو لنگر توسط ماکت عملاً انجام دهد.
١١ــ طريقه بستن شناور را به بويه عملاً  انجام دهد.

١٢ــ نکات ايمنى را در کار با زنجير و لنگر تشريح نمايد.
١٣ــ اصطلاحات کار با لنگر را بيان نمايد.

تعريف: لنگراندازى به معنى نگهدارى و مهار ايمن کشتى به طور شناور به وسيله يک يا دو لنگر 
مى باشد و از جمله عمليات بسيار مهمّ کشتى ها در لنگرگاه ها و بنادر به حساب مى آيد. اين عمل بايد به 
طريقى انجام گيرد که کشتى بتواند حول لنگر (در بعضى مواقع دو لنگر) و با توجه به جهت کشند (جزر 
و مد دريا) (TIDE) و باد، گردش نموده و نهايتاً کشتى بايد توسط يکى از دو عامل ذکر شده يا برآيند 
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آنها متوقف گردد. به همين منظور، براى لنگراندازى گروه لنگر (ANCHOR TEAM) که عموماً به 
سرپرستى يک افسر کار مى کنند بايد دقت بسيارى را قبل و بعد از لنگراندازى به عمل آورند.

١ــ٣ــ اقدامات و بررسى هاى مهمّ قبل از لنگراندازى
با توجه به اهميت لنگراندازى و ايمن داشتن کشتى خودى و کشتى هاى پيرامون آن در روى 
لنگر، اقدامات و بررسى هاى مهمّ و ضرورى قبل از مبادرت به لنگراندازى عملى اساسى است که بايد 
هرکدام به نحو دقيق و به وسيله افسران متخصص و با کاربرد وسايل و لوازم مربوط به آن اجرا گردد. 

اين اقدامات را مى توان اين گونه خلاصه کرد:
١ــ١ــ٣ــ مطالعه دقيق نقشه محل لنگراندازى: اين عمل به وسيله افسر مسئول در امور 
نگهبانى يا لنگراندازى و بعضاً فرمانده کشتى و يا راهنماى کشتى انجام مى پذيرد و علت آن آگاهى از 
جنس گِل کف دريا مى باشد. جنس گل کف دريا از لحاظ فروروى ناخن هاى لنگر در آن و همچنين 
باقى ماندن ناخن ها در کف دريا، مادام که کشتى در روى لنگر است (قابليت چسبيدن به کف دريا) و 
اهميت  حائز  آب  جريان  و   باد  نظير  خارجى  عوامل  و  فشار  تحت  لنگر،  شدن  کشيده  ازنظر  همچنين 

است.
٢ــ١ــ٣ــ تعيين نقطه جغرافيايى محل لنگر انداخته شده: اين نقطه بايد به طور دقيق 
برروى نقشه دريانوردى (NAVIGATIONAL CHART) و قبل از مبادرت به لنگراندازى مشخص 
و رسم گردد؛ همچنين تعيين اشياى ديگرى در روى ساحل که موقعيت آنها بر روى نقشه دريانوردى 
محل معين است ضرورى است. با استفاده از اين اشياء پس از لنگراندازى، سمت نقطه لنگر در مواقع 

لزوم و پس از لنگراندازى مشخص مى شود.
آب  جريان  و  باد  خارجى  عامل  دو  آب:  جريان  و  باد  جهت  تعيين  و  مطالعه  ٣ــ١ــ٣ــ 
(جزر و مد) درنحوه لنگراندازى و نوع لنگر (لنگر سمت راست و يا چپ سينه) تعيين مقدار زنجير و 
غيره اهميت و تأثيرى اساسى دارد. قبل از لنگراندازى بايد جهات باد و جريان آب نسبت به نقاط اصلى 

و فرعى قطب نمايى مطالعه و مشخص گردد.
٤ــ١ــ٣ــ اخبار هواشناسى و جوّى: قبل از اقدام به لنگراندارى آخرين اخبار مربوط به 

تغييرات جوى؛، در ساعت لنگراندازى و پيش بينى هاى احتياطى بايد دريافت و مطالعه گردد.
٥ ــ١ــ٣ــ مطالعه سوابق لنگراندازى: قبل از مبادرت به لنگراندازى بايد به دفاتر ثبت 
وقايع نگهبانى پل فرماندهى کشتى مراجعه کرد و در صورتى که سوابقى در مورد لنگراندازى در آن 
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محل وجود دارد آنها را مطالعه  و از تکرار اشتباهات جلوگيرى نمود.
٦ ــ١ــ٣ــ تعيين راه حقيقى کشتى: براى نزديک شدن به نقطه لنگراندازى راه حقيقى 

کشتى بايد محاسبه و بر روى نقشه دريانوردى ترسيم گردد.
٧ــ١ــ٣ــ تشکيل جلسه تيم لنگر: گروه لنگر به سرپرستى افسر مسئول لنگراندازى و به 
منظور بررسى و تبادل اطلاعات و دريافت دستورات و تقسيم کار و محل های آن بايد تشکيل جلسه 

داده توجيه گردند. 
٨ ــ١ــ٣ــ موانع زيرآبی: در لنگرگاه ها و نزديکى بنادر و سواحل گاهى موانع و اشياى 
دليل  همين  به  دارند.  وجود  غيره   و  افتاده  دريا  به  کالاهاى  شده،  رها  لنگرهاى  و  زنجير  نظير  مغروق 
محل لنگراندازى بايد بررسى و مطالعه و حتى المقدور در محل هاى مشکوک و يا در نزديکى آنها لنگر 

نينداخت.
٩ــ١ــ٣ــ مطالعه و ترسيم دايره چرخش کششى: چون کشتى پس از لنگر شدن حول 
لنگر (به مرکز لنگر) و به شعاع طول کشتى، همچنين طول زنجير به آب رها شده در روى آب گردش 
مى نمايد، بنابراين، اين فضا يا دايره که نمونه اى از آن در شکل ١ــ٣ نشان داده شده بايد مطالعه و تعيين 

و خالى گذاشته شود.

شکل ١ــ٣ــ نمايش دايره چرخش يک کشتی با يک لنگر

يک نکته مهمّ در موقع لنگراندازى مقدار زنجيرى است که بايد به آب داده شود، زيرا اگر بيش 
از اندازه لازم زنجير به دريا داده شود، کشتى داراى ميدان (دايره) چرخش وسيعى شده و خطرات به 
گِل نشستن و تصادم با کشتى هاى ديگر و غيره رافراهم مى آورد؛ همچنين  اگر زنجير به آب رها شده 
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کمتر از ميزان مورد نياز باشد، زنجير به تدريج در اثر وزن کشتى، باد، جريان آب و غيره سفت و کشيده 
شده و به لنگر فشار وارد مى کند و چون در شروع موضوع به راحتى قابل تشخيص نيست لنگر به تدريج 

درکف دريا و در جهت نيروى وارد شده حرکت مى کند و کشتى از محل خود جابه جا مى شود. 

٢ــ٣ــ خصوصيات کشتى و فاکتورهاى مهمّ در لنگراندازى
نحوه لنگراندازى در هر کشتى و استحکام کشتى در روى لنگر تا حد زيادى به خصوصيات 
مختلف هر کشتى بستگى دارد، که اين خصوصيات ممکن است که از يک کشتى تا کشتى ديگر تفاوت 

چشمگيرى داشته باشد و عمده ترين آنها به شرح زير است:
١ــ٢ــ٣ــ سطح بدنه آزاد کشتى: اين سطح در معرض باد قرار دارد. اين سطح عموماً از 
خط آب شروع شده تمام بدنه و ديواره عمودى و ساختمان مسکونى و ادارى بالايى کشتى را شامل 
مى شود. هر چقدر اين سطوح بيشتر از آب بيرون باشد تأثير باد بر روى کشتى بيشتر مى شود، در نتيجه 
هنگام لنگراندازى و يا در زمان توقف بر روى لنگر اثر باد بيشتر بوده که بايد در چنين مواردى نکات 

ايمنى را بيشتر مراعات نمود.
به  مهم  عاملى  لنگراندازى  موقع  در  نيز  کشتى  بودن  خالى  يا  پر  کشتى:  آبخور  ٢ــ٢ــ٣ــ 
آب  عمق  نتيجه  در  و  رفته  فرو  آب  در  بيشتر  باشد،  داشته  بار  بيشتر  کشتى  چقدر  هر  مى آيد.  حساب 
بيشترى را لازم دارد که در آن لنگر کرده و يا در پيرامون آن گردش نمايد. از طرف ديگر، هرچه کشتى 
سنگين تر باشد، داراى ثقل و حرکت اوليه بيشتر است، يعنى در هنگام لنگراندازى بايد به زمان توقف 
کامل کشتى در هر دو حالت پر يا خالى توجه زياد نمود. بديهى است کشتى با بار زياد در اثر سنگينى 

ديرتر متوقف مى شود.
همچنين بايد توجه داشت که کشتى هاى خالى و کم آبخور نيز خيلى بيشتر تحت تأثير جريان آب 
و يا باد موافق يا مخالف قرار گرفته هنگام لنگراندازى يا لنگربردارى هر دو عامل مى تواند تأثير منفى 

درکار ايجاد کند.
صرف نظر از دو عامل سطح بدنه آزاد کشتى و آبخور آن که در نحوه لنگراندازى تأثير فراوان 
دارند عوامل متعدد ديگرى نيز وجود دارند که علاوه بر دو عامل ياد شده بر طول زنجير لنگر تأثير داشته 

قبل از لنگراندازى بايد به آنها توجه شود، که عبارتند از:
١ــ عمق آب، هرچه عمق آب بيشتر باشد طول زنجير بيشترى بايد به آب داده شود؛

٢ــ نوع زمين کف دريا (رس، ماسه اى، صخره اى، گل و لاى و غيره)؛
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٣ــ مدت زمان توقف به وسيله لنگر: چپ يا راست بودن لنگر و محاسبه دقيق مقدار زنجير در 
اين مورد بسيار مهمّ است؛
٤ــ دايره چرخش؛

٥ ــ بررسى وضعيت آينده هوا؛
٦ ــ نوع لنگر و قدرت چسبندگى آن به گِل کف دريا.

٣ــ٣ــ آماده سازى لنگر براى انداختن به دريا
يک  حدوداً  شد،  انجام  موردنياز  زنجير  طول  و  لنگر  نقطه  به  راجع  لازم  مطالعه  اينکه  از  پس 
ساعت قبل از لنگراندازى بايد اقدامات مربوط به آماده سازى لنگر، دوّار و زنجير را به وسيله گروه 
لنگر و به سرپرستى افسر گروه به مورد اجرا گذاشت. به همين منظور، پس از اينکه اعضاى گروه لنگر 
در محل هاى خود در حوالى سينه و اطراف زنجير و دوّار قرار گرفتند، نيروى محرکه دوّار لنگر ــ که 

جريان برق يا بخار است ــ به سيستم دوّار وصل مى شود.
و  دوّار  قسمت هاى  تمام  است  موظف  لنگر  گروه  مرحله  اين  از  قبل  که  داشت  توجه  بايد  البته 
ماشين آلات مرتبط را در قسمت سينه و موتورخانه دوّار مورد بازرسى دقيق قرار داده و از صحت کار 

آنها اطمينان حاصل نمايند.
١ــ٣ــ٣ــ اقدامات لازم قبل از لنگراندازى: پس از اينکه نيروى برق يا بخار به دوّار 
لنگر داده شد، به ترتيب اين عمليات به منظور آماده کردن دوّار، زنجير و لنگر بايد صورت پذيرفته مراتب 

به وسيله افسر مسئول به پل فرماندهى گزارش شود:
ــ بازديد از ترمز  دوّار لنگر: بررسى و اطمينان از اينکه ترمز روشن، اما محکم مى باشد و 

دوّار در دنده (IN-GEAR) قرار دارد و خلاص نيست.
ــ برداشتن سرپوش لوله هاى عبور زنجير (HAWSE PIPES COVERS)، پنجه شيطانى 

(DEVILS CLAWS)،گيلوتين، کمپرسور و هرگونه وسيله مهار زنجير و لنگر.
کردن  تميز  منظور  به  کار  اين  کم:  مقدار  به  دريا  به  زنجير  وانتقال  ترمز  کردن  آزاد  ــ 

لوله هاى عبور زنجير از گل و لاى موجود احتمالى انجام مى گيرد. 
ــ آزاد کردن زنجير و لنگر تا سطح آب: اين کار به منظور حصول اطمينان از عملکرد صحيح 

دوّار و زنجير انجام و سپس مجدداً به اندازه چندين حلقه، زنجير به داخل کشتى کشيده مى شود.
ــ محکم کردن ترمز حرکت زنجير: بررسى اينکه اهرم ترمزها در حالت محکمى قرار دارند.
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ــ خارج کردن دوّار لنگر از دنده: قرار دادن زنجير لنگر بر روى ترمز.
ــ گزارش آماده سازى لنگر به پل فرماندهى: به منظور اطلاع بايد چگونگى قرار گرفتن 

زنجير لنگر بر روى ترمز و آمادگى آن براى رها شدن به دريا به پل فرماندهى گزارش گردد.

٤ــ٣ــ طريقه لنگراندازى با حرکت به جلو يا به عقب
پس از انجام اقدامات مربوط به آماده سازى لنگر و کنترل هاى لازم ديگر، فرمانده يا راهنماى 
در  لنگر  گروه  مسئول  به  را  لنگر  انداختن  دريا  به  دستور  فرماندهى  پل  از  کشتى  اوّل  افسر  يا  کشتى 
نظر يک روش  مورد  همچنين کشتى  محيط و  تجربه و وضعيت  سينه کشتى مى دهد. حال با توجه به 
لنگراندازى که از قبل انتخاب گرديده به مرحله اجرا درمى آيد که به طور خلاصه عمليات لنگراندازى با 

يک لنگر را مى توان اين گونه بيان نمود:
١ــ٤ــ٣ــ در يک هواى صاف مى توان با سرعت کم(SLOW SPEED) به لنگرگاه و نقطه 
لنگراندازى نزديک شده و در هر دو حالت حرکت کشتى به جلو (HEAD WAY) و يا حرکت کشتى 
کشتى ها  راهنمايان  فرماندهان و  افسران؛  غالباً  اگرچه  انداخت؛  را  لنگر   (STERN WAY) عقب به 
را  آن  و  مى پسندند  عقب  به  را  کشتى  حرکت  بعد  و  لنگراندازى  سپس  و  کشتى  کامل  توقف  روش 

مطمئن تر مى دانند، زيرا بدنه کشتى از صدمه احتمالى از ناحيه زنجير لنگر مصون مى ماند.
گذاشتن  و  کشتى  کامل  توقف  از  پس  عقب،  به  کشتى  حرکت  با  لنگراندازى  در  ٢ــ٤ــ٣ــ 
موتور (موتورها) به عقب، وقتى موج پروانه (PROPELLER WASH) به ناحيه پل فرماندهى کشتى 

رسيد، فرمانده کشتى يا راهنما دستور لنگراندازى (LET GO ANCHOR) را صادر مى نمايد.
بايد  کشتى  موتور  است،  شدن  رها  حال  زنجيردر  که  حالى  در  داشت  توجه  بايد  ٣ــ٤ــ٣ــ 
داراى حرکت خيلى آهسته به عقب باشد، در غير اين صورت زنجير لنگر در کف دريا روى هم انباشته 

مى شود.
٤ــ٤ــ٣ــ پس از اينکه لنگر به دريا رفت و کشتى در حال عقب رفتن بود، به تدريج جهت 

زنجير لنگر به طرف جلوى کشتى تغييرمى کند.
٥ــ٤ــ٣ــ  پس از اين مرحله بايد سريع موتور يا موتورهاى اصلى کشتى ايست داده شوند.

٦ــ٤ــ٣ــ چند لحظه پس از رسيدن به مقدار و جهت پيش بينى شده زنجير براى لنگراندازى 
(TOUCHED AHEAD) .موتور کشتى کمى به جلو داده مى شود ،(REQUIRED SCOPE)

٧ــ٤ــ٣ــ پس از اين عمل، در صورتى که کليه جوانب ديگر به خوبى سنجيده شود و تمام 
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مراحل مذکور به ترتىب و دقت انجام شده باشد، کشتى بر روى لنگر قرار مى گىرد.باىد توجه داشت که 
در هنگام لنگراندازى در آب هاى کمتر از 20 متر عمق در اولىن مرحله از رهاسازى لنگر معمولًا حدود 
دو برابر عمق آب، زنجىر به آب داده مى شود؛ سپس با ترمز دوّار از حرکت زنجىر به طرف درىا جلوگىرى 

)CHECKING ANCHOR(.شده و اصطلاحاً  گفته مى شود که زنجىر کنترل مى شود

5ــ3ــ روش لنگراندازى با حرکت اولىه کشتى به جلو
فرمانده ىا راهنماى کشتى، کشتى را آهسته به طرف نقطه لنگر هداىت و کمى قبل از رسىدن به 

نقطه لنگر، دستور لنگر به درىا )LET GO ANCHOR( را صادر مى نماىد. 
در همان هنگام که کشتى به جلو مى رود لنگر و زنجىر آن در قسمت پاشنه کشتى قرار گرفته قبل 
از رسىدن زنجىر به مقدار و زاوىه موردنظر )REQUIRED SCOPE(، موتور کشتى کمى به عقب 
گذاشته مى شود تا بر روى زنجىر و لنگر فشار زىاد از حد وارد نشود. همان طور که قبلًا اشاره گردىد، 
چون زنجىربه تدرىج به پاشنه کشتى مى رود و باعث خراشىدن بدنه کشتى مى شود از اىن روش به طور 

عمومى استفاده نمى شود.

6ــ3ــ نحوه ارتباط لنگر و پل فرماندهى کشتى
عمل برقرارى ارتباط صوتى مرتب و مداوم، رسا و مفهوم با توجه به فاصله زىاد تىم لنگر در 
سىنه کشتى و پل فرماندهى در ناحىه وسط ىا پاشنه کشتى با توجه به وضعىت مختلف باد و سر و صداى 

زنجىر و موتور کشتى و غىره از اهمىت زىادى برخوردار است. 
افسر مسئول گروه لنگر باىد از جهت و مقدار زنجىر لنگر باخبر بوده آن را از طرىق رابط تلفنچى 

گروه به پل فرماندهى گزارش دهد تا به نحو مقتضى تصمىم گرفته شود. 
عمل ارتباط گروه لنگر از سىنه کشتى با پل فرماندهى غالباً  با ىکى از اىن چهار روش صورت 

مى پذىرد.
که  هستند  برد  کوتاه  بى سىم  فرستنده،  نوعى   :)WALKIE-TALKIE(تاکى واکى  1ــ 

معمولًا ىکى در دست افسر مسئول تىم لنگر و دىگرى در دست فرمانده در پل فرماندهى است. 
2ــ لوله هاى صدابر)LOAD HAILER(: لوله هاى مسى هستند که در طول فاصله سىنه 

کشتى و پل فرماندهى تعبىه گردىده، در قدىم از آنها بسىار استفاده مى شده است.
3ــ تلفن )PHONE(: تلفن هاى مدار داخلى کشتى.
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)SHIP’S FORWARD BELL(4ــ زنگ سىنه کشتى
در استفاده از سىستم هاى صوتى مستقىماً بىن تىم لنگر در سىنه و پل فرماندهى تماس صوتى 
برقرار بوده کلىه دستورات و اقدامات از طرىق صدا و گوش فرا دادن رد وبدل مى شود، ولى در سىستم 
تماس و مخابره اقدامات از طرىق زنگ کشتى در سىنه، در حقىقت تعداد زنگ ها و دامنه زدن هر زنگ 
مفهوم خاصى را براى زننده زنگ و گوش دهنده در پل فرماندهى در بر دارد؛ براى مثال، در هنگام 
لنگراندازى، با هر شَکِلى از زنجىر لنگر )هر طول زنجىر( که به آب مى رود زنگى برابر تعداد شَکِل هاى 

به  آب رفته به صدا درمى آىد:
ىک زنگ براى ىک شَکِل زنجىر لنگر
دو زنگ براى دو شَکِل زنجىر لنگر
سه زنگ براى سه شَکِل زنجىر لنگر

چهار زنگ براى چهار شَکِل زنجىر لنگر
پنج زنگ براى پنج شَکِل زنجىر لنگر

شش زنگ براى شش شَکِل زنجىر لنگر

7ــ3ــ حداقل طول زنجىر
قدرت  حداکثر  که  است  طولى  مقدار  آن  زنجىر  طول  حداقل  لنگر،  ىک  با  کشتى  مهار  در 
چسبندگى و گىراىى لنگر را به کف درىا فراهم آورد و در اىن حالت اصطلاحاً مى گوىند که حلقه فلزى 

ساق لنگر باىد در تمام وضعىت جوى به موازات کف درىا قرار گىرد.
با توجه به تمام شراىط ذکر شده در مورد چگونگى آماده سازى لنگر و انداختن، از اىن فرمول 

به طور تخمىنى مى توان در تعىىن طول زنجىر لنگر استفاده نمود:
n / d n k d= ⇒ =1 5 n= تعداد شَکِل مورد نىاز 

d= عمق آب برحسب متر
1/5 ىا k= ضرىب ثابت

با استفاده از فرمول مذکور  مثلًا اگر ىک کشتى در آبى به عمق 16 متر قرار داشته لنگر کند 
باىد:

n / /= = × =1 5 16 1 5 4 6 طول زنجىر بر حسب شَکِل 
n = 6 * 27/5 = 165 طول زنجىر بر حسب متر  
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در هر دو روش لنگراندازى با حرکت به جلو يا به عقب وقتى اطمينان حاصل شد که لنگر در گِل 
فرو رفته و کشتى مهار گرديده و تحت اثر باد و جريان آب به عقب نمى رود، بسته به موقعيت زمانى چراغ 

لنگر در شب و توپ مشکى لنگر (ANCHOR BALL) در روى سينه آويزان مى شود.
براى حصول اطمينان از اينکه لنگر کشتى به نحو صحيح و مطمئن در گل فرو رفته و کشتى 
مهار شده است، مى توان با ثابت ماندن نقطه کشتى در روى لنگر، پس از نقطه يابى هاى پى درپى و يا ثابت 

ماندن سمت کشتى نسبت به اشياى موجود در ساحل، آزمايش هاى لازم را به عمل آورد.

(WATCH AT ANCHOR) ٨ ــ٣ــ نگهبانى بر روى لنگر
رفتن  براى  محدود  زمانى  مدت  براى  کشتى  انتظار  و  توقف  منظور  به  لنگراندازى  که  آنجا  از 
کشتى به اسکله يا تخليه کالا در لنگرگاه يا تعمير کشتى مى باشد و کشتى تحت تأثير دو عامل خارجى 
متغير، يعنى باد و جريان آب است؛ از اين رو پيوسته بايد اين اطمينان حاصل شود که کشتى بر روى 
لنگر قرار دارد؛ يعنى اينکه لنگر آن در کف دريا فرورفته و دراثر عوامل خارجى و وزن کشتى حرکت 

نمى کند.
اگر نقطه کشتى؛ مادام که در روى لنگر قرار دارد، به تدريج تغيير يابد موقعيت آن از نظر تصادم 
يا به گل نشستن افزايش مى يابد؛ از اين رو چون هر کشتى در حين دريانوردى يا توقف بر روى لنگر 

داراى سيستم نگهبانى است، افسر نگهبان بر روى يک کشتى در لنگر، اين وظايف را برعهده دارد:
١ــ ٨ ــ٣ــ هر افسر نگهبان در طول نگهبانى خود بايد از ميزان زنجير به آب داده شده (تعداد 

شَکِل) آگاه باشد.
٢ــ ٨ ــ٣ــ  هر افسرنگهبان بايد در تمام اوقات نگهبانى از نقطه تخمينى لنگر مطلع شود و 
در دامنه هاى زمانى معين آن نقطه را مجدداً بررسى نمايد. اين عمل به منظور حصول اطمينان از عدم 

کشيده شدن لنگر (DRAGGING) مى باشد که بدين صورت انجام مى گيرد:
الف ــ نحوه امتحان عدم کشيده شدن لنگر

ــ يک شاقول متصل به طنابى را از ناحيه بال پل فرماندهى (WING) به طور عمودى آويزان 
کرده تا اينکه شاقول با کف دريا تماس پيدا کند.

 (LEADLINE) باشد اين شاقول (DRAGGING) ــ اگر لنگر کشتى در حال کشيده شدن
شروع به انحراف به طرف سينه کشتى مى کند و اين عکس العمل نشان دهنده اين است که کشتى در 

حال حرکت، دراثر عوامل خارجى، يعنى جريان آب و باد است.
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روش دىگر شناساىى کشىده شدن لنگر، وجود صدا از ناحىه زنجىر کشتى است. وقتى کشتى 
در لنگر نباشد در حقىقت درحال کشىدن آن به ىک طرف باشد از ناحىه زنجىر آن، به علت تماس با بدنه 
کشتى ىا تحت فشار واقع شدن سر و صدا بلند مى شود. اىن صدا به وسىله افسر نگهبان ىا دىده بان سىنه 

کشتى تشخىص پذىر بوده بلافاصله باىد به فرمانده ىا راهنماى کشتى اطلاع داده شود.
ب ــ افسر نگهبان در کشتى باىد مستقىماً ىا به وسىله خدمه نگهبان تحت نظارت، از ورود افراد 

غىرمجاز در محل لنگر جلوگىرى نماىد.
ج ــ تمام علاىم هشدار دهنده مربوط به کشتى در لنگر باىد به طرىق قانونى و صحىح نشان داده 
شود و افسر نگهبان، مسئول حسن اجراى اىن علاىم در شب و روز مى باشد. اىن علاىم عبارتند از 

چراغ لنگر در شب، توپ سىاه لنگر در روز و بوق و سنج زدن در هواى مه و گرد و غبارى.
باىد به وسىله افسر نگهبان کشتى روشن و وضعىت  د ــ  در صورت ضرورت، رادار کشتى 

پىرامون و نقطه کشتى با آن کنترل گردد.
هـ ــ دىده بانى دقىق در پىرامون کشتى مستقىماً به وسىله افسر نگهبان و خدمه تحت نظارت او 

در سىنه و پاشنه و غىره که به صورت کشىک انجام مى دهند، اجرا و کنترل گردد. 
و ــ دستگاه مخابراتى کشتى )WHF( باىد روشن شود و افسر نگهبان براى درىافت پىام هاى 

اداره بندر و ىا کشتى هاى دىگر به گوش باشد. 
ز ــ در اثناى توقف بر روى لنگر، موتور کشتى باىد آماده استفاده باشد. در مواقع ضرورى و 
بحرانى افسر نگهبان باىد بتواند سرىع اقدام احتىاطى مناسب را انجام دهد و بلافاصله فرمانده را آگاه  

نماىد. 
برنامه موجود  برابر  باىد تغىىرات جوى هوا را پى در پى و  ح ــ افسر نگهبان در روى لنگر، 
نحوه  در  تغىىراتى  لزوم  در صورت  تا  نموده  ثبت  و  درىافت  مربوطه  اىستگاه هاى  از  کشتى  روى  در 

لنگراندازى کشتى اقدام لازم به عمل آىد.
)افسر شىفت  دىگر  افسر  با  نگهبانى  تعوىض  موقع  در  لنگر،  در روى  نگهبان  افسر  هر  ــ  ط 
جدىد( باىد کلىه وقاىع و اطلاعات مهمّ مربوط به وضعىت کشتى را در لنگر به افسر نگهبان جدىد اعلام 

کند و آنها را در دفتر نگهبانى پل فرماندهى کشتى ىادداشت نماىد.

)WEIGHING THE ANCHOR( )9ــ3ــ طرىقه لنگر کشىدن )لنگربردارى
لنگربردارى نىز مشابه لنگراندازى از ىک سلسله عملىات منظم و دقىق تشکىل شده و عبارت است 
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از بيرون آوردن کامل لنگر و زنجير کشتى از بستر دريا و سپس قرار دادن آنها در آشيانه و چاه زنجير.
با توجه به سنگينى لنگر و زنجير آن در کف دريا، بديهى است که نمى توان آنها را به راحتى از 
کف دريا بيرون آورده در محل هاى خود جايگزين نمود؛ بنابراين گروه لنگر و افسر مسئول پس از اطلاع 
از موقعيت لنگر در کف دريا، مقدار زنجير به آب داده شده، شرايط باد و جريان آب بايد به طور اصولى 

مبادرت به بالا کشيدن لنگر بنمايند. 
براى کشيدن لنگر ابتدا بايد به دوّار لنگر نيروى لازم برق يا بخار داده شود؛ سپس يک جريان 
 (HAWSE PIPES)آب  براى شست وشوى زنجير در محل سينه و در داخل لوله هاى عبور زنجير

قرار داد.
سيستم دوّار بايد از دنده آزاد بوده، (OUT OF GEAR) ولى لنگر در ترمز باشد و کليه لوازم 
نگهدارنده ديگر از قبيل خفت ها، کمپرسور و گيلوتين و ساير وسايل بازدارنده زنجير (به جز ترمز لنگر 
و زنجير) بايد به ترتيب برداشته شده يا در حالت قفل نباشند. پس از انجام مراحل ياد شده به ترتيب ذکر 

شده براى لنگربردارى اقدام مى شود:
کشتى  داخل  به  زنجير  کشيدن  به  شروع  انداخته  کار  به  را  دوّار  زنجير،  ترمز  کردن  آزاد  با  ١ــ 
(HEAVINGIN) مى شود، بديهى است در حالت عادى بودن هوا و جريان آب، زنجير به آرامى بالا 

مى آيد.
٢ــ در حين بالا آمدن زنجير و عبور تدريجى آن از روى عرشه به داخل چاه زنجير يک نفر با 
يک لوله آب پرفشار بايد در محل عبور لوله (HAWSE PIPE) قرار گرفته زنجير را شست و شو داده 

تا از ورود گل و لاى و غيره به داخل چاه زنجير جلوگيرى شود.
٣ــ يک مسأله مهمّ در هنگام لنگربردارى، کشيده شدن و گير کردن سيم، زنجير و مفتول هاى 
فلزى و ميله گرد غرق شده در آب به زنجير لنگر کشتى خودى است که هنگام بالا آمدن زنجير، فردى از 
لنگر با چراغ قوه مسئول نظارت بر قسمت بيرونى زنجير است تا در صورت مشاهده هرگونه آلت مزاحم، 

ضمن گزارش به پل فرماندهى، نسبت به برطرف نمودن آن از زنجير اقدام نمايد.
نداشته  وجود  فنى  عيوب  و  بازدارنده  شديد  دريايى  و  جوّى  عوامل  يا  و  زيرآبى  موانع  اگر  ٤ــ 

باشد، زنجير به آرامى بالا مى آيد تا اينکه لنگر و زنجير به طور عمودى بر سينه کشتى قرار گيرد.
در اين مرحله ممکن است بيشترين نيرو بر موتور دوّار وارد شود تا لنگر را از گِل کف دريا بيرون 
آورد، همين که لنگر از گل بيرون آمد، ملوان ناظر بر حرکت زنجير در سينه کشتى اطلاع مى دهد که لنگر 

.(ANCHOR A WEIGH) در راه است
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بدىهى است نظىر لنگراندازى در موقع لنگربردارى، در موقع بالاکشىدن زنجىر به روى عرشه 
به تعداد شَکِل بالا کشىده شده؛ زنگ لنگر به صدا درمى آىد؛ مثلًا  اگر شَکِل ششم به روى عرشه آمد 
)با دىدن شَکِل مخصوص شَکِل ششم(  شش زنگ زده مى شود و به همىن ترتىب براى شَکِل پنجم پنج 

زنگ و غىره.
پس از اىنکه لنگر از گل بىرون کشىده شد و از حالت عمودى نىز خارج شد، ىعنى لنگر در راه 
است )ANCHOR A WEIGH( چند زنگ ممتد زده مى شود و معنى آن اىن است که لنگر از گل 

بىرون کشىده شده است و کشتى بر روى لنگر مهار نىست.
 )BRAKE AND ـ پس از اىنکه لنگر بالا آمد و در محل خود قرار گرفت ترمز زنجىر و لنگر 5 ـ
)COMPRESSOR بر روى زنجىر محکم مى شوند و با اتمام اىن کار دوّار از دنده خارج مى گردد.

)MOORING(10ــ3ــ طرىقه مهار کشتى با دو لنگر
به  لنگراندازى کشتى  ىا  مهار  منظور  کار رود  به  لنگراندازى  در  کلمه مورىنگ  اگر  تعرىف: 

وسىله دو لنگر مى باشد.
هدف: تقلىل مىدان و شعاع گردش کشتى به دلىل محدود بودن وضعىت محىطى.

1ــ10ــ3ــ لزوم مهار با دو لنگر: با توجه به تغىىرات مداوم دو عامل جرىان آب و باد و 
اىنکه سىنه کشتى همىشه در جهت ىکى از دو عامل ىا برآىند آنها قرار مى گىرد )در جهت مخالف حرکت 
ىا وزش( و لزوماً کشتى پى در پى حول لنگر و به شعاع تمامى زنجىر به طور تقرىبى هر شش ساعت ىک 

بار گردش مى نماىد.
شعاع گردش کشتى در مهار با ىک لنگر عبارت است از طول کشتى به اضافه طول زنجىر به 
آب داده شده از سطح آب تا لنگر که به آن )SCOPE OF CHAIN( نىز مى گوىند. اىن شعاع گردش 
همان طور که در شکل 2ــ3 نشان داده شده است، احتىاج به مىدان وسىع گردش دارد که بعضاً  در بنادر 

و لنگرگاه ها تأمىن آن مىسر نىست؛ از اىن رو الزاماً  از دو لنگر براى مهار کشتى استفاده مى کنند.
در شکل 2ــ3 که نماىى از حالت هاى مختلف ىک کشتى را در موقعىت مهار با ىک لنگر با 

گردش کشتى در جهت حرکت عقربه هاى ساعت نشان داده، مى توان چنىن توضىح داد که: 
OA + AB= OB شعاع گردش  

OA = طول زنجىر کشتى  
AB =   طول کشتى 
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بنابراىن کشتى در چهار حالت 1، 2، 3 و 4 و در طول ىک شبانه روز هر شش ساعت به ىکى 
 BB از حالت هاى شکل 2ــ3  قرار مى گىرد و فضاى موردنىاز ىا مىدان گردش کشتى داىره اى به قطر

و به مرکز O ىا لنگر کشتى است.
بارىک بودن  به علت وضعىت محىطى و جغرافىاىى، نظىر تنگ و  همان طور که گفته شد، اگر 
عرض رودخانه ىا کانال لنگرگاه ها و ىا بنادر و ىا به دلىل تراکم ترافىک ورود و خروج کشتى ها در ىک 
آبراه ىا رودخانه )نظىر اروند رود قبل از جنگ تحمىلى( فضاى لازم و مطمئن لنگراندازى با ىک لنگر 
تا شعاع گردش کشتى و مىدان  باىد از روش هاى متداول مورىنگ استفاده کرد  وجود نداشته باشد، 

گردش آن )ANCHOR BERTH( تقلىل ىابد.
 ـ دو لنگر کشتى در بستر درىا به فاصله  ـ همان طور که در شکل 3ــ3 دىده مى شود ـ در اىن روش ـ
زىادى از ىكدىگر قرار دارند و زنجىرهاى هر لنگر در نقطه اى در ناحىه کشتى سىنه به وسىله قطعه اى به 

نام »خودگرد مورىنگ« )MOORING SWIVEL( به ىکدىگر متصّل مى شوند.
وظىفه خودگرد مورىنگ جلوگىرى از به هم پىچىده شدن زنجىرها از هر دو ناحىه اتصال زنجىرها 

از لنگر و اتصال آنها از سمت چاه زنجىر است.

شکل 2ــ3ــ مهار کشتی با ىک لنگر
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 )MOORING مرکز داىره گردش ىا مىدان گردش کشتى هاى مهار با دولنگر خودگرد مورىنگ
)SWIVEL بوده که قبل از لنگراندازى به وسىله افراد کار آزموده و مسئول در کشتى )افراد عرشه( 

در خارج از کشتى و در ناحىه  سىنه آن بسته مى شود.
2ــ10ــ3ــ انواع مهار با دو لنگر )TYPES OF MOORINGS(: عمدتاً دو روش 

مهار کشتى با دو لنگر به شرح زىر وجود دارد:
الف ــ روش مهار با حرکت به جلو)RUNNING MOOR(: در اىن روش، پس از 
انجام کلىه مراحل و اقدامات مربوط به تهىه نقطه لنگر و آمادگى  لنگر، و اگر کشتى در حال حرکت 
خىلى آهسته به جلو)DEAD SLOW AHEAD( است، لنگر اول در فاصله اى برابر 4 شَکِل از خط 
فرضى AB ولى کمتر از نصف طول کشتى و با حرکت خىلى آهسته به جلو )با استفاده از موتور کشتى 

ىا با حرکت اولىه و ىا بهره بردارى از جرىان آب( انداخته مى شود.
در شکل 4ــ3 )حالت ــ1( اىن مرحله رابا فرضىاتى نظىر جهت جرىان آب و باد مى بىنىد. در 
با توجه به نقطه لنگر اول و سرعت  مرحله دوم:خط فرضى AB در روى نقشه محل لنگراندازى و 
کشتى و مسافت طى شده پس از لنگراندازى اول محاسبه و از قبل ترسىم و کشتى درحالت حرکت 
به جلو و افزودن مداوم طول زنجىر لنگر اول )لنگر سمت راست( از خط عمودى AB عبور کرده تا 
اىن که طول زنجىر لنگر سمت راست برابر 9 شَکِل ىا دو برابر طول کشتى شود و لنگر سمت راست در 
پاشنه کشتى قرار مى گىرد.وقتى کشتى در )حالت ــ2( قرار گرفت، موتور کشتى در اىن موقع ىا قبل 

)ANCHOR BERTH(  شکل 3ــ3ــ مهار ىک کشتی با دو لنگر و مىدان گردش کشتی
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از آن )بستگى به سرعت اولىه و مدت زمان توقف کشتى و شدت جرىان آب و باد دارد( اىست داده، 
 )DEAD SLOW STERN( به درىا انداخته شده موتور کشتى به عقب )لنگر سمت چپ )لنگر دوّم

گذاشته مى شود.
اوّل( کاسته  )لنگر  لنگر سمت راست  به طور همزمان از طول زنجىر  به تدرىج و  اىن حالت  در 
)زنجىر با دستور فرمانده کشتى و با دوّار جمع مى گردد( ولى به طول زنجىر سمت چپ )لنگر دوم( اضافه 
مى شود. اىن عملىات آن قدر ادامه داده مى شود تا اىنکه کشتى عملًا و طبق نقشه درىانوردى به طرىقى 
نسبت به خط AB قرار گىرد که اىن خط عمودى از پل فرماندهى کشتى ىا مرکز آن بگذرد و )حالت ــ3( 

به وجود آىد )شکل 4ــ3(.
پس از انجام اىن عملىات که باىد در هواى مناسب انجام شود، گروه مخصوص متصل کردن 
خودگرد مورىنگ، اىن خودگرد را در ناحىه بىرونى سىنه کشتى و از هر دو طرف بالا و پاىىن به ترتىب 
متصل  درىا  ازناحىه  زنجىرها  قسمت  به  و  زنجىر  عرشه اى  قسمت  و چپ  راست  لنگرهاى  زنجىر  به 

مى نماىد. نمونه هاىى از اىن نوع خودگردها در شکل هاى 6ــ3 تا 8 ــ3 نشان داده شده است. 
 :)DROPPING )ORDINARY( MOOR( ب ــ روش مهار با حرکت به عقب
در اىن روش، مفروضات قبلى، ىعنى جرىان آب و باد در سىنه کشتى قرار دارد و در نظر است کشتى 

شکل 4ــ3ــ مراحل مختلف مهار ىک کشتی با دو لنگر به روش حرکت به جلو



  ۵۸  

طورى مابين دو لنگر مهار شود که پل فرماندهى آن در امتداد خط فرضى AB قرار گيرد، براى انجام 
اين کار به ترتيب مراحل زير انجام مى پذيرد.

١ــ کشتى در حال حرکت به جلو با سرعت خيلى کم و در جهت نشان داده شده در شکل ٥ ــ٣ 
عبور مى کند. تا اين که در (حالت ــ١) و به فاصله ٥  گرديده،  ترسيم  از خط AB که در روى نقشه 
شَکِل و نصف طول کشتى از اين خط برسد و موتورها ايست داده مى شود. در اين فاصله يعنى ٥ شكل 
و نصف طول كشتى از خط AB، لنگر سمت چپ کشتى انداخته شده و موتور کشتى آهسته به عقب 

گذاشته مى شود.
کشتى در جهت جريان آب و باد شروع به عقب رفتن مى کند و همزمان و به تدريج طول زنجير 

لنگر سمت چپ نيز اضافه مى شود تا اينکه به اندازه ٩ شَکِل و ٢ برابر طول کشتى برسد.
٢ــ وقتى کشتى در حرکت به عقب خود از خط فرضى AB عبور کرد، تا به فاصله اى حدود 
٤ شَکِل از آن برسد (حالت ــ٢)، در اين نقطه (٤ شَکِلى)، موتورها ايست بوده لنگر دوم (لنگر سمت 
راست) به دريا انداخته شده زنجير آن مرتباً اضافه و کشتى در حرکت به جلواست تا اينکه کشتى در 
(حالت ــ٣) بر روى خط AB مابين دو لنگر راست و چپ مهار گردد. تمام مراحل مهار يک کشتى با 

دو لنگر با حرکت کشتى به عقب در سه حالت در شکل ٥ ــ٣ نشان داده شده است.

شکل ٥ــ٣ــ مراحل مختلف مهار يک کشتی با دو لنگر به روش حرکت به عقب
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با توجه به اىنکه در مهار کشتى با دو لنگر )مورىنگ( نقش خودگرد نقشى اساسى مى باشد، در 
شکل هاى 6ــ3 تا 8 ــ3 سه نوع خودگرد مخصوص مهار کشتى با دو لنگر نشان داده شده است.

بدىهى است در عملىات مهار کشتى با دو لنگر در انتهاى هر زنجىر لنگر به دو سر مشابه خودگرد 
مورىنگ در بالاو پاىىن متصل مى گردد و براى مثال اىن ترکىب نشان داده شده است.

لنگر، در شکل 9ــ3  دو  با  لنگراندازى کشتى  در  نقش خودگرد مورىنگ  اهمىت  به  توجه  با 
طرحى از اىن نوع عملىات رابا محل تقرىبى اتصال خودگرد مورىنگ مى بىنىد که در ىک کشتى فرضى 

به وسىله دو لنگر مهار گردىده است.

شکل 6ــ3ــ خودگرد مورىنگ از نوع خودگرد فنجانی

شکل 8 ــ3ــ خودگرد مورىنگ شکل 7ــ3ــ خودگرد مورىنگ از نوع قوطی شکل
از نوع پىچی

محل اتصال زنجىر لنگر سمت 
راست از چاه زنجىر

محل اتصال زنجىر لنگر سمت 
چپ از چاه زنجىر

محل اتصال زنجىر لنگر 
راست در درىا

محل اتصال زنجىر 
لنگر سمت چپ در درىا
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)SECURING TO BUOY( 11ــ3ــ طرىقه بستن به بوىه
در بنادرى که از نظر فضاى کشتىرانى ىا توقف کشتى ها با کمبود جا مواجه است علاوه بر روش 
مهار کشتى ها با دو لنگر، معمولاً  بوىه هاىى در طول کانال ىا رودخانه ىا لنگرگاه نصب گردىده و کشتى ها 

خود را با اىن بوىه ها مهار مى کنند.
اصطلاحاً  به اىن نوع بوىه ها »مورىنگ« مى گوىند. مورىنگ عبارت است از ىک بشکه استوانه اى 
فلزى بسىار محکم و متناسب با انواع کشتى ها  که در روى آب شناور بوده، ولى از قسمت زىر به وسىله 
رشته زنجىر به نام »آوىز بوىه« )BUOY PENDANT( به ىک حلقه فلزى وصل گردىده است. سه 
رشته زنجىر با سه زاوىه مختلف، از سه لنگر نصب شده در کف درىا ىا رودخانه از طرىق ىک خودگرد 
سه شاخه به اىن حلقه وصل شده است. نمونه اى از ساختمان زىرآبى ىک مورىنگ در طرحى در شکل 

10ــ3 نشان داده شده است. 

شکل 9ــ3ــ نماىی از ىک کشتی فرضی در حالت مهار با دو لنگر

شکل 10ــ3ــ ىک مورىگ با کشتی، براىدل، و آوىز بوىه و سه رشته زنجىر ولنگر
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در قسمت بالاىى مورىنگ همان طور که در شکل 10ــ3 نشان داده شده، ىک شَکِل ىا حلقه 
بوىه وصل گردىده، به نام )RING OF BUOY( و به اىن حلقه ىک خودگرد متصل است که براىدل 

)BRIDLE( ىا طناب اتصال کشتى به آن وصل مى گردد.
مهار با بوىه ىکى از روش هاى معمول در بسىارى از بنادر دنىا است و کشتى ها را معمولًا به ىک 

ىا دو مورىنگ از ناحىه سىنه و پاشنه مهار مى کنند.
باد و جرىان آب که  به وضعىت مختلف  باتوجه  ىا دو مورىنگ،  به ىک  در هر دو حالت مهار 
موافق ىا مخالف حرکت کشتى هستند، حالات مختلفى براى هر کشتى از نظر نزدىک شدن به مورىنگ 

به وجود مى آىد.

12ــ3ــ نکات اىمنى در کار با زنجىر ولنگر
رعاىت نکات اىمنى در موقع کار با وساىل و متعلقات لنگراندازى و ىا پىش بىنى هاى اىمنى در 
هنگام درىانوردى و عدم استفاده از لنگر و زنجىر از نکات مهمّ و ضرورى مى باشد که به طور خلاصه 

به آنها اشاره مى شود. 
آن  اتصالات  و  متعلقات  ساىر  و  دوّار  و  زنجىر  و  لنگر  با  رابطه  در  اىمنى  مسائل  رعاىت  عدم 
موجبات فراهم شدن خطرات جانى و مالى براى خدمه و کشتى و همچنىن هدر رفتن وقت درىانوردى 

و ىا تخلىه و بارگىرى و توقف در لنگرگاه ها و بنادر مى شود. 
هنگامى که کشتى در حال درىانوردى است و ىا در کنار اسکله بوده و هر دو لنگر بالا هستند 

باىد اطمىنان حاصل نمود که:
 )BOTTLES SCREW( پىچى پنجه شىطانى )DEVILٰS CLAWS( و خفت  1ــ خفت 

به   طور محکم و صحىح به زنجىر لنگرهاى راست و چپ قلاب شده است.
2ــ ترمز زنجىر هرکدام از لنگرها به طور محکم بسته شده است.

3ــ کمپرسورها براى جلوگىرى از ورود آب به درون چاه زنجىر نصب و در آنها بسته شده و 
سرپوش لوله هاى عبور از زنجىر هر دو لنگر بر روى دهانه اىن لوله ها قرار گرفته است.

)IN GEAR(.ار نباىد در دنده باشد 4ــ دستگاه مکانىکى دوِّ
5 ــ اطمىنان کامل از قطع جرىان برق ىا بخار از درون سىستم دوار لنگر

ـ قسمت هاى حساس برقى و مکانىکى دستگاه دوّار لنگر )WINDLASS( که در معرض آب  6 ـ
درىا هستند با وسىله مناسب پوشىده شده است. 
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به همىن ترتىب، هنگامى که کشتى روى لنگر است باىد اطمىنان حاصل نمودکه:
ــ همىشه ىک نفر نگهبان لنگر در سىنه و افسر نگهبان در پل فرماندهى انجام وظىفه نموده بر 
چگونگى استقرار لنگر در درىا از نظر جهت و مقدار طول زنجىر به آب داده شده، سنگىنى و فشار 
وارده بر رنجىر و لنگر، صداهاى احتمالى ناشى از زنجىر و کشىده شدن لنگر و پىچ خوردن احتمالى 
زنجىر به دور سىنه کشتى و غىره نظارت داشته تصمىمات لازم را به موقع به مورد اجرا بگذارد ىا به 

فرمانده و ىا راهنماى کشتى خبر دهند و وقاىع را در دفاتر نگهبانى کشتى ثبت نماىند.

)ANCHOR TERMINOLOGY( 13ــ3ــ اصطلاحات کار با لنگر
و  حرفه  به  که  است  وىژه اى  و  خاص  اصطلاحات  داراى  کشتى  روى  در  کار  و  درىانوردى 
مشاغل موجود در آنها اهمىت خاصى داده و سابقه طولانى اىن هنر و فعالىت اقتصادى بشرى را با 
اهمىت تر نماىان مى سازد. مهم ترىن اصطلاحات کار با لنگر که آگاهى و کاربرد آنها ضرورى مى باشد به 

شرح زىر است.
ANCHOR AWEIGH: اصطلاحى است که در موقع بىرون آمدن لنگر از زمىن کف درىا 

گفته مى شود )به عبارت دىگر کنده شدن لنگر از کف درىا(.
ANCHOR A COCKBILL: وقتى که لنگر به طور عمودى از »لوله عبور زنجىر« آوىزان 

شده باشد.
اثر سنگىنى  نرفته و در  فرو  به کف درىا  لنگر  که  ANCHOR  DRAGGING: هنگامى 

کشتى در جهت باد و ىا جرىان آب همراه کشتى حرکت نماىد.
اصطلاح  سه  اىن   :BROUGHT-UP, COME TO, GOT- HER- CABLE
هنگامى به کار مى رود که کشتى به وسىله لنگر خود مهار شده و هىچ حرکتى به جز حرکت گردشى حول 

لنگر نداشته باشد.
FOUL HAWSE: وقتى کشتى به وسىله دو لنگر مهار شده، ولى زنجىرهاى هر دو لنگر به 

دور هم پىچىده شده باشند.
FOUL ANCHOR: وقتى که لنگر کشتى در کف درىا به ىک مانع زىرآبى برخورد کرده 

بخصوص وقتى که ناخن هاى لنگر به سىم و زنجىرهاى مغروق در درىا گىر کرده باشد.
LONG STAY: وقتى که زنجىر لنگر در آب داراى جهتى تقرىباً برابر با سطح درىا باشد. 

RENDER CABLE: پس از لنگر انداختن و در مواقعى که زنجىر دراثر سنگىنى و وزن 
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وارد شده بر آن و پس از گرفتن ترمز لنگر، به آرامى به درىا برود.
SHORT STAY: وقتى که زنجىر لنگر در نزدىکى پهلوى كشتی قرار دارد، ولى درست در 

.)UP AND DOWN( زىر سىنه کشتى نىست
SNUB: جلوگىرى از بىرون رفتن ىا )خارج شدن( زنجىر به وسىله ترمز لنگر.

SURGE: خارج شدن زنجىر لنگر به طرف درىا در اثر سنگىنى و وزن خودش.
TIDE RODE: وقتى که ىک کشتى در حالت سىنه رو به جرىان آب و در هنگام توقف در 

روى لنگر قرار داشته باشد.
لنگر کشتى  بىن سطح آب و زنجىر  لنگر شده وقتى زاوىه  UP AND DOWN: در کشتى 

90 درجه باشد.
VEER CABLE: زنجىر را به آب دادن با استفاده از نىروى دوّار

WALK BACK THE ANCHOR: پاىىن بردن لنگر به وسىله نىروى دوّار
WIND RODE: وقتى که ىک کشتى لنگر شده، رو به باد باشد ىا باىستد.

YAM: وقتى که کشتى لنگر شده، تحت تأثىر جرىان آب و باد به سمت چپ و راست نقطه لنگر 
حرکت نماىد.

خودآزمایی

1ــ علت مطالعه و تعىىن جهت باد و جرىان آب را به هنگام لنگر انداختن شرح دهىد.
2ــ اقدامات ضرورى را قبل از لنگر انداختن به ترتىب نام ببرىد.

3ــ روش لنگر انداختن را با ىک لنگر در حرکت کشتى به عقب شرح دهىد. 


