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مقدمه
هنرجويان گرامی، از جمله ملزومات و ضروريات ورود به هر شغلی آشنايی با قوانين و مقررات 
آن شغل است و اهميت اين موضوع در مورد مشاغلی که با جان انسانها و ايمنی بخش عمده ای از 
امنيت،   چرخ های  که  مشاغلی  است؛  برابر  چند  دارند،  سروکار  جامعه  يک  مهم  و  ارزش  با  کالاهای 

اقتصاد و پيشرفت جامعه به آن ها بستگی دارد.
و  جذاب  پرافتخار،  تأثيرگذار،  مهم،  عين  در  که  مشاغلی ست  جمله  از  نيز  دريانوردی  شغل 
کلان  اقتصاد  با  بودنش  مرتبط  همچنين  و  انسان ها  جان  با  داشتن  سروکار  دليل  به  بودن،  هيجان  انگيز 
يک  و  خوب  دريانوردی  يک  واژه  کليد  گفت  می توان  است.  وابسته  ايمنی  مباحث  به  کاملاً  جامعه، 
مقررات  و  قوانين  دريايی،  حوزهٔ  در  اين رو  از  است.  ايمنی  ملاحظات  گرفتن  درنظر  شايسته  دريانورد 
بسياری توسط سازمان های بين المللی تدوين و در بين جوامع منتشر گرديده و اجرای آنها الزامی شده 

است. 
آن  در  که  شناورهاست  ايمن  هدايت  به  مربوط  مقررات  و  قوانين  است،  شده  تقديم  که  کتابی 
سعی شده است تمام سی وهشت قانون مصوب سازمان جهانی دريانوردی توضيح داده شوند (اگرچه، 

به تناسب محتوای درس و شرايط و ويژگی هنرجويان برخی قوانين  به صورت خلاصه بيان شده اند).
اين قوانين و مقررات که به قوانين راه دريانوردی مشهورند، الفبای ورود به شغل دريانوردی 
 هستند البته ممکن است اين تصور وجود داشته باشد که اين قوانين منحصراً به افسران ناوبر مربوط 

می شود، درحالی که آشنايی با اين قوانين قطعاً برای ساير دريانوردان و ملوانان نيز مفيد خواهد بود. 
قوانين راه دريانوردی بايد ملکهٔ ذهن افسران ناوبر قرار گيرند، به طوری  که بدون مراجعه به اين 
کتاب، آنان بتوانند هنگام روبه رو شدن با ساير شناورها تصميم درست و قانونی اتخاذ کنند. از اين رو 
بايد  ناوبر  افسر  که  است  شکل  به اين  قوانين  اين  ارزشيابی  نحوهٔ  دريانوردی،  آموزش  عالی  مراکز  در 
به  سؤالات آزمون پاسخ کامل و صحيح دهد و حتی يک مورد خطا از وی قابل قبول نخواهد بود. و اين 
ارزشيابی در دوره های مختلف تحصيلی و حتی بعد از اشتغال افسر ناوبر بر روی شناور نيز به صورت 

مداوم و زمان بندی شده صورت می  گيرد. 



محتوای اين کتاب در شش فصل تشريح شده است و بخش های مهم آن عبارتند از:
به  مربوط  قوانين  دريا،  در  تصادم  از  جلوگيری  دريانوردی،  در  تقدم  حق  رعايت  مباحث   
محدوديت های ترافيکی و محدوديت های شناورها، آشنايی با چراغ ها و اَشکال مربوط به دريانوردی و 
در نهايت علايم صوتی مربوط به شناورها. رعايت هرکدام از اين مباحث در تصميم گيری افسران ناوبر 

و در حوزهٔ دريانوردی آنان نقش به سزايی ايفا می کند.
ضمن آرزوی توفيق و سربلندی برای کليهٔ دريانوردان عزيز کشورمان و سيادت دريايی پايدار 
برای کشور پرصلابت و استوار ايران و آرزوی موفقيت و سربلندی برای هنرجويان گرامی و آينده سازان 
اين مرز و بوم، به آنان  توصيه می شود در يادگيری اين کتاب تمرين و ممارست بيشتری  داشته باشند تا 

نسبت به اين  قوانين تدوين شده اشراف کامل پيدا کنند.
مؤلفان
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فصل یکم

اهمیت دریا و دریانوردی و کلیات قوانین راه



2

درپایاناینفصلفراگیرمیتواند:
اهمیتیادگیریقوانینراهبینالمللیرابیانکند.

کشورهاراازنظردسترسیبهدریاهاتقسیمبندینماید.
مناطقپنجگانهٔدریاییراترسیمنماید.

کاربردقوانینبینالمللیراهرابیاننماید.
مسئولیتشناورهادرخصوصرعایتقوانینبینالمللیراهراتوضیحدهد.

اصطلاحاتبکاررفتهدرقوانینبینالمللیراهراتعریفنماید.

مقدمه
بادرکاهمیتوارزشهایبیشماردریاونعمتهایموجوددرآن،حضوردردریاهاروز
بهروزگسترشیافتهوترددشناورهایکوچکوبزرگازشکلابتداییوسادهٔآن،تاشکلمدرنو

پیشرفتهٔکشتیها،محیطآرامدریاهارابهیکفضایشلوغوپررفتوآمدتبدیلکردهاست.
ازطرفدیگرتعریفقسمتعمدهایازپهنهٔدریاهابهعنوان»دریاهایآزاد«باعثشدهاستتا
حضورکشتیهاودریانوردانکشورهایمختلفرادرجایجایاینکرهٔخاکی،بازبانوفرهنگهای
گوناگونبهویژهدرمناطقدریاییمهموحساسشاهدباشیم.تعددکشتیهاوتنوعفرهنگهایموجود،
لزوموضعقوانینومقرراتجهانیرابرایهماهنگسازیودرکمفاهیممشترکدریانوردی،امری

اجتنابناپذیرکردهاست.

ف های رفتاری
هد

شکل 1ــ1ــ بی قانونی در دریا

ف های رفتاری
هد
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سازمانجهانیدریانوردی)IMO(1بهمنظورمدیریتواحدویکپارچهٔمجموعهٔقوانینو
مقرراتدریانوردیوکشتیرانی،قوانینومقرراتمتعددیدرحوزههایمختلفدریاییراتدوینو
ابلاغکردهاستکهازجملهاینقوانین،میتوانبهقوانینومقرراتعبورومرورایمنشناورهادر
دریاوجلوگیریازتصادمدریاییاشارهکردکهدرسال1960میلادیتدوینوبهجامعهٔجهانیابلاغ

شدهاستتادراینراهبهدریانورداندرهدایتایمنکشتیهاکمکنماید.
البتهازآنجاکهیکیازویژگیهایقوانینومقرراتصحیحوقابلاجراایناستکهاینقوانینخود
راباتوجهبهتغییراتعلمیوفناورانهاصلاحنمایند،لذاباتوجهبهاضافهشدنفناوریاستفادهازراداردر
هدایتکشتیها،ایجادخطوطترافیکیوغیرآنها،درسال1960دراینقوانینتغییراتعمدهاعمالشدو

درنهایتدرسال1972میلادیقوانینبینالمللیراهدریانوردیکنونی،تدوینوتصویبگردید.
قوانینبینالمللیراهبهمنظورتأمینحداکثرایمنیدردریاوباتأکیدبرلزومتجدیدنظروبهروز
درآوردنمقرراتبینالمللیجلوگیریازتصادمدردریا،کهضمیمهسندنهاییکنوانسیونبینالمللی
به عنایت با و مذکور مقررات بررسی از پس )مصوب1960( است، دریا در اشخاص جان حفظ
»کنوانسیونهای کنوانسیونیتحتعنوان آمدهاست، بهعمل آن اززمانتصویب که پیشرفتهایی
مربوطبهمقرراتبینالمللیجلوگیریازتصادمدردریا«مشتملبریکمقدمهو9مادهتهیهشدو
مقرراتمذکورمشتملبر38مادهو۴ضمیمهدر20اکتبر1972)مطابقبا13۵1/7/28(درلندن
بهتصویبسازمانبینالمللیدریانوردیوبرخیازکشورهارسیدوکشورمانیزبراساسمادهٔواحده

مصوب1367/7/۵مجلسشورایملیبهآنملحقشدهاست.

اهمیت دریا و دریانوردی
همانگونهکهمیدانیم،بیشاز7۵درصدسطحکرهزمینازآبپوشیدهشدهودرحالحاضر
دریاارزانترینراهحملونقلکالاومسافراستوصدهاهزارفروندکشتیبامیلیونهادریانورددر
رویکشتیهافعالاند.وسالانهحدوددهمیلیاردتنکالاراباحدود600میلیونکانتینررا،درسراسر
جهانجابجامیکنندوبهطورکلی90درصدمبادلاتکالادرجهانازطریقدریاانجاممیشودوسایر
شبکههایحملونقلازقبیلریلی،جادهایوهواییتنهادهدرصدحملونقلکالارابرعهدهدارند.
باتوجهبهاهمیتفوقالعادهدریادرسرنوشتیککشور،کشورهاراازلحاظژئوپلیتیکیبه

سهنوع،کهدرمدیریتکشورهاتأثیرگذاراست،تقسیمبندیکردهاند:
Internationalmaritimeorganizationــ١
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کشور مانند ندارند دسترسی دریا به که هستند کشورهایی بَرّی: کشورهای 1ــ
افغانستان؛

مانند قراردارند 2ــکشورهایبحری:کشورهاییکهدرمحاصرهٔکاملدریاوآب
کشورژاپن؛

3ــکشورهایساحلی:یکضلعوبخشیازاراضیآنبهدریامتصلمیشوندمانند
ایران.

اگربهکشورهایپیشرفتهوقدرتمندفعلیتوجهداشتهباشیممتوجهمیشویمکهیکیازعوامل
اصلیپیشرفتاینکشورهاتوسعهٔصنعتدریاییخودشانبودهاست.شایدتعبیرمقاممعظمرهبریدر
همینراستابهترینوگویاترینبیاندرضرورتواهمیتقدرتوسیادتدریاییباشدکهمیفرمایند:

وقتیکهآبوخاکبرایملتیتفاوتنکند،پنجقرن،ششقرن،هفتقرنازملتهای
دیگرجلوترخواهدافتاد،یعنیبهدریاکهرسید،پایشرابهدریامیگذاردوحرکتمیکند!ما
نه!ماوقتیبهدریارسیدیم،همانجامتوقفشدیم؛ماندیمتاآنهاییکهدریاهاراتصرفکردند

بیایندودریایماراهمتصرفکنندوواردخشکیماهمبشوند!

دقیقاًزمانیکهرویکردکشورهایتوسعهیافتهنسبتبهدریاآغازشدهوبهاصطلاحدریاگرا
»استراتژی بر را بحری« »استراتژی دیگر عبارتی به و زدهاند کنار را و»سرزمینمحوری« شدهاند
بری«برتریدادند،دورانپیشرفتوبرتریدررقابتباسایرکشورهاراتجربهکردهاندودارایقدرت

دریاییقویشدهاند.
بررسیوضعیتجغرافیاییومیزاندسترسیکشورایرانبهدریابیانگراینواقعیتاستکه
کشورمان،علاوهبردسترسیبهدریاهایآزاد،دارایمرزدریاییبسیارطولانیدرشمالوجنوب
کشوراستکهبهمنظورآشناییبااینمرزهادرادامهٔبحثمرزهایدریاییایرانراتشریحمینماییم.
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ــطولکلمرزهایایرانبالغبر770۴کیلومتراستکهازاینمیزانمرزهایدریاییبهشرح
زیراست:

1ــمرزدریاییدرشمالکشورودرحاشیهٔدریایخزر310مایلدریایی،تقریباًمعادل
۵7۴کیلومتر؛

2ــمرزدریاییحاشیهٔخلیجفارسازشمالیتریننقطهخلیجفارسومرزمشترکبین
ایرانوعراق)خورموسی(تاخروجیتنگهٔهرمز۴8۵مایل،تقریبا898ًکیلومتر؛

3ــمرزدریاییسواحلدریایعمان)سواحلمکران(ازخروجیتنگهٔهرمزتاخلیج
گوادر،مرزبینایرانوپاکستان388مایلدریایی،تقریباًمعادل718کیلومتر.

است دریایی ایران مرزهای کل درصد دریایی،حدود30 مرز کیلومتر باوجود2۴92 پس
کشور یک کشور این لذا است. متصل دنیا آزاد آبهای به کشور جنوب در دریایی مرز این که
دریاییمحسوبمیشودونیرویدریاییکشورمانازجملهنیروهایمطرحوپرتواندرمنطقهاست
وهماکنونشرکتکشتیرانیجمهوریاسلامیدرخاورمیانهرتبهٔاولودرجهانرتبه21ٔرادارد
پرتوان دست به عظیم مجموعه این است جهانی سوم رتبهٔ دارای نیز ایران نفتکش ملی شرکت و

دریانوردانکشورمانراهبریمیشوند.
ازطرفدیگر،موقعیتبسیارمهمخلیجفارس،بهلحاظدارابودنبیشاز70درصدذخایرنفت
وگازدنیاوبرخورداریازتنگهٔهرمزبهعنوانشاهراهانتقالایننفتبهسایرکشورهایدنیا،همچنین
موقعیتوذخایربسیارمهمدریایخزرباعثگردیدهاستتاپرداختنبهموضوعموقعیتژئوپلیتیکی،
قدرتدریایی،نقطهٔاستراتژیکتنگههرمزوقرارگرفتنایراندرموقعیتاستراتژیکمنطقهخاورمیانه
و راهبردهایجدید ایران، کنونی دریایی بهقدرت را انسان کهذهن باشد اولیهای مباحث ازجمله

چشماندازهایآیندهصنعتدریاییجمهوریاسلامیایرانرهنمونسازد.
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نگاهی به حقوق دریایی
مطالعهٔقوانینراهمستلزمایناستکهباوضعیتحقوقیدریاهایپیرامونکشورهانیزآشنایی
کشورها پیرامونی دریاهای حقوقی رژیم به مختصری نگاه بحث، ادامهٔ در بنابراین باشیم. داشته

خواهیمداشت.
مناطقپنجگانهٔدریایی:

آبهایداخلی1؛
دریایسرزمینییاآبهایساحلی2؛

منطقهٔمجاور/نظارت3؛
منطقهٔانحصاریواقتصادی۴؛

دریایآزاد۵.

شکل2ــ1ــ مرزهای آبی ایران

territorial\coastalwatersــinternalwaters٢ــ١
exclusiveeconomiczoneــcontiguouszone۴ــ٣
internationalwaters/highseasــ5

خلیج فارس
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مبدأ  یا خط  کلیهٔ دریاچه ها، رودها و آب هایی که در داخل مرزهای زمینی  آب های داخلی: 
ساحلی یک کشور قرار دارد به آب های داخلی مشهور است. دولت ها در آب های داخلی خود حق 

حاکمیت مطلق دارند. 
قرار  استفاده  مورد  سرزمینی  دریای  عرض  اندازه گیری  برای  مبدأ  خط  مبدأ:  خط  تعریف 
می گیرد. این خط، محل کمتر ین جذر1 آب در امتداد ساحل است و به طور رسمی توسط دولت ساحلی 

روی نقشه هایی با مقیاس بزرگ تعیین و ترسیم می شود.

فعالیت

Low low water ــ1

خط مبدأ

شیب اقیانوسی

فلات قاره

شکل 3ــ1ــ خط مبدأ، فلات قاره و شیب اقیانوسی

خطوط مبدأ و محدودهٔ آب های داخلی کشورمان را بررسی نمایید. 
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دریای سرزمینی یا آب های ساحلی:دریایسرزمینیاولینمنطقهبعدازخطمبدأاستکه
عرضآنحداکثر12مایلدریاییتعیینشدهاست.دولتساحلیدردریایسرزمینیحقحاکمیت
مطلقوسرزمینیداردوسطحآب،فضایبالا،بستروزیربسترآنجزءقلمروکشورساحلیمحسوب
میشود.البتهحاکمیتکاملوانحصاریدولتمشروطبهحفظمنافعکشتیرانیبینالمللیاست،

زیراشناورهایغیرنظامیدیگرکشورهادردریایسرزمینیازحقعبوربیضرربرخوردارند.

شکل 4ــ1ــ مناطق پنج گانۀ دریایی  

منطقه مجاور/ نظارت: اینمنطقهبلافاصلهبعدازآبهایساحلیقرارداردکهعرضاین
منطقهدرکنوانسیونجدید12مایلدریاییتعیینشدهاست.دولتساحلیدرزمینهٔاعمالقوانین

مالی،بهداشتیومهاجرتیدارایحقوقمحدودترینسبتبهدریایسرزمینیاست.
منطقۀ انحصاری و اقتصادی: اینمنطقهبعدازمنطقهٔنظارتقرارداردوحداینمنطقهاز
خطمبدأ200مایلدریاییستکهبادرنظرگرفتنعرضدریایسرزمینی،عرضمنطقهٔانحصاری
واقتصادیهمراهبامنطقهٔنظارت188مایلوبدونمنطقهٔنظارت176مایلاست.دولتساحلیدر
بالا،بستروزیربستراینمنطقه،حقکاوشوبهرهبرداریوحفاظتازمنابعطبیعیزندهوغیرزنده
کنترل و تأسیسات ایجادجزایرمصنوعی، انرژی، تولید قبیل از اقتصادی بهرهبرداری و تحقیق و
محیطزیستدریاییراخواهدداشتودولتهایدیگردراینمنطقهحقآزادیدریانوردی،پرواز،

لولهگذاریوکابلکشیرادارند.
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دریای آزاد: کلیهٔقسمتهایدریاکهجزءآبهایداخلی،آبهایسرزمینی،منطقهٔنظارت
ومنطقهٔانحصاریواقتصادییابخشیازآبهایمجمعالجزایرینباشند،آبهایآزادمحسوب
میشوند.دراینبخشازدریاکلیهٔکشورهاحقآزادیکشتیرانی،پرواز،کابلکشیولولهگذاری،
ساختنجزایرمصنوعیوسایرتأسیسات،صیادیوتحقیقاتعلمیرادارند.اینحقحتیشامل
کشورهاییکهدرخشکیمحصورند)کشورهایبری(نیز،میشودولیکشورهابایدحقوقومنافع

همدیگررادرنظرداشتهباشندوازقوانینبینالمللیتبعیتکنند.

دو بین در آن کهعرض آبهایمحدودی و برایخلیجها را دریایی پنجگانهٔ مناطق
کشورکمتراز200مایلدریاییاست)مانندخلیجفارس(بررسینمایید.

تحقیق کنید

قوانین بین المللی راه
مجموعهٔقوانینبینالمللیراهدرچندحوزهٔمختلف،وضعیتظاهریووظایفکشتیهارا

مشخصمینماید.بخشهایمختلفاینمجموعهٔقوانینرامیتواندرمواردزیرخلاصهکرد:
1ــ کاربرد قوانین راه: قوانینبینالمللیراه،درمواردزیرکاربرددارد:

الف(شناورهاییکهبایداینقوانینرارعایتنمایند.
ب(قوانینومقرراتیکهکشورهایخاصیبهاینمجموعهاضافهکردهاند)قوانینمحلیبرخی

کشورها(.
ج(شناورهاییکهدراجرایاینقوانیناستثناهستند.

د(خطوطترافیکیخاصیکهازشرایطبینالمللیتبعیتنمیکنند.
2ــ مسئولیت شناورها: تشریحکنندهوظایفیستکهدرجلوگیریازتصادمدریاییورعایت

نکاتایمنیدردریاالزاماًبرعهدهٔشناورهاست.
رفته بهکار قوانین، مجموعهٔ این در که اصطلاحاتیست و تعاریف عمومی:  تعاریف  3ــ 
است،ازجملهمنظورازشناورچیست؟یااصطلاحشناورخارجازکنترلبهچهنوعشناوریاطلاق

میشودو...
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4ــ قوانین جلوگیری از تصادم: اینقسمتازقوانینبینالمللیراه،درحقیقتقسمت
اصلیواجراییاینقوانیناستوسرعتایمن،شرایطدیدهبانیکشتیها،خطرتصادموچگونگی
جلوگیریازآن،کانالهایباریک،خطوطمجزاکنندهٔترافیک،سبقتگیری،حقتقدموهدایتشناور

دردیدمحدودراتشریحمینماید.

شکل 5 ــ1ــ تصاویر مرتبط با قوانین جلوگیری از تصادم

عبور از کانال های باریکرعایت نکردن حق تقدم در دریانوردیدیده بانی در کشتی

5ــ شکل ظاهری کشتی ها: شکلظاهریکشتیها،تشریحکنندهٔچراغهایکشتیازجمله
رنگچراغها،زاویهٔدیدوبردآنها،چگونگیقرارگرفتنچراغهادرشرایطمختلفمانندیدککردن
ویدکشدن،شکلهاییکهدرروزبهجایچراغبایدمورداستفادهقرارگیرد،چراغهاوشکلهایی

کهکشتیهادرفعالیتهایمختلف،ازجملهماهیگیری،لایروبیو...بهکارمیبرند.

رنگ و زاویۀ دید چراغ های راه دریانوردی چراغ های کشتی در حال یدک علایم کشتی دارای محدودیت مانور 

شکل 6 ــ1ــ تصاویر مرتبط با علایم بصری کشتی
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6ــ علائم صوتی و بصری:  قسمتمربوطبهعلایمصوتیوبصریقوانینبینالمللیراه،
تشریحکنندهٔبوقکشتیهاازنظرمدتزمان)بوقکوتاهوبلند(،تجهیزاتصوتی،کهبایدیککشتی
و بهعلائمصوتی توجه با وشناختوضعیتکشتیها، باشد داشته همراه به باطولخود متناسب

شناختعلائمصوتیکهبهشرایطخاصواضطراریمربوطمیشود.

علایم صوتی کشتی

بوق کشتی

ناقوس کشتی

شکل 7ــ1ــ تصاویر مرتبط با علایم صوتی کشتی

7ــ استثناها: دراینبخشازقوانینبینالمللیراه،شرایطاستثناییوخاصیکهمیتواند
رعایت درخصوصچگونگی شناورها گونه این ووضعیت تشریحشده آید پیش کشتی یک برای
قوانینومقرراتبینالمللیراهمشخصگردیدهاستازجملهٔایناستثناهامیتوانبهکشتیهایدر

حالتعمیراشارهکرد.

خودآزمایی
١ــوضعیتکشورمانرا،ازنظرمرزهایدریاییوموقعیتاستراتژیکیدریاهایتحت

حاکمیت،تشریحنمایید.
٢ــمناطقپنجگانهٔدریاییرانامببریدومحدودهٔهرکدامراتوضیحدهید.

٣ــکاربردقوانینبینالمللیراهشاملچهشناورهاییست؟آنهاراتوضیحدهید.
٤ــمسئولیتهایشناوررادررعایتقوانینبینالمللیراهتوضیحدهید.
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آشنایی با سازمان جهانی دریانوردی1
هدف با 19۴8 مارس درششم ژنو بینالمللی کنفرانس در دریانوردی جهانی سازمان

افزایشسطحایمنیدردریاهاتشکیلشدهاست.
اینسازمانزیرمجموعهشورایاقتصادیاجتماعیسازمانمللمتحد2استوبا
بیشاز30سازمانبینالمللیارتباطرسمیداردوبهمنظوراعمالحاکمیتبینالمللی

درعرصهدریاهادارایابزارزیراست:
١ــکنوانسیونها3

٢ــپروتکلها۴
٣ــالحاقیهها/اصلاحیهها۵

٤ــپیشنهادات6
5ــمصوبهها7

اهدافسازمانجهانیدریانوردیبهشرحزیربیانشدهاست:
1ــتهیهپیشنویسکنوانسیونها،موافقتنامههاوسایراسناد؛

2ــایجادهماهنگیوهمکاریبینکشورهایعضودرزمینهوضعمقرراتوروشهای
بهترین تصویب برای دولتها ترغیب و تشویق و کشتیرانی در مؤثر عوامل به راجع اجرایی

استانداردهایعملیدرموردایمنیدریانوردیوجلوگیریوکنترلآلودگیدریایی؛
باصنعتدریانوردیکهازطرفیکیازارکان بهمواردیدرارتباط 3ــرسیدگی
زیرمجموعهویایکیازسازمانهایتخصصیسازمانمللبهاینسازمانمحولشدهباشد؛

۴ــتسهیلمبادلهاطلاعاتومشورتبیناعضاء.
سازمانجهانیدریانوردیپنجکمیتهاصلیبهشرحزیردارد:

١ــکمیتهایمنیدریانوردی8
٢ــکمیتهحفاظتمحیطزیست9

Economic&SocialCouncilــIMO-InternationalMaritimeOrganization٢ــ١
ProtocolsــConventions٤ــ٣
Recommendations,CodesandGuidelinesــAmendments6ــ5
Resolutionsــ7   MSC(-MaritimeSafetyCommittee(ــ8

بیشتر بدانیم

MEPC(MaritimeEnvironmentProtectionCommittee(ــ9
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٣ــکمیتهحقوقی1
٤ــکمیتهتسهیل2

5ــکمیتههمکاریهایفنی3
کمیتهایمنیدریانوردیخودداراینهکمیتهفرعیزیراست:

1ــایمنیناوبری۴
2ــارتباطرادیویی۵

3ــنجاتزندگیوجستجوونجات6
۴ــاستانداردهایآموزشیونگهبانی7

۵ــحملکالاهایخطرناک8
6ــطراحیکشتی9

7ــحفاظتدرمقابلحریق10
8ــخطشاهینوایمنیکشتیها11
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فصل دوم

کاربرد، مسئولیت و تعاریف مربوط به قوانین بین المللی راه

)قوانین ١ الی ٣(



1۵

درپایاناینفصلفراگیرمیتواند:
کاربردقوانینراهراتشریحنماید.

بهعنوانفرماندهکشتییاافسرنگهبانپلفرماندهیمسئولیتهاییراکهدر
موردقوانینراهمتوجهویاسترعایتکند.

واژههاواصطلاحاتمربوطبهقوانینراهراتعریفنماید.
باتوجهبهشرایطشناورهایمختلف،لیستشناورهایدارایمحدودیت 

مانورراتنظیمنماید.

ف های رفتاری
هد

کاربرد قوانین راه )قانون اول(
قابل که آبهایی و آزاد دریاهای در که دارد کاربرد شناورهایی برای قوانین این الف(

کشتیرانیاندوبهدریاهایآزادراهدارند،دریانوردیمیکنند.
ب(هیچیکازقوانینبینالمللی،قوانینویژهٔوضعشدهتوسطمراجعصلاحیتداریککشور

رانقضنمیکنند.

یادآوری:ازجملهقوانینمحلیکشورها،میتوانبهاضافهنمودنایستگاه،چراغهای
دریاچهها، بنادر، در که ترافیکو… کریدورهای یاعلائمصوتی،طرحمجزاسازی مخابره
رودخانههاوآبهایداخلیتعبیهشدهاند،اشارهکرد.البتهقوانینمحلیبایدتاآنجاکهممکن
استبهقوانینراهبینالمللینزدیکباشند)باچراغها،علائمصوتیوغیرآنها،مندرجدر

قوانینبینالمللیراهمغایرتنداشتهباشند(.

ج(هرگاهدولتیتشخیصدهدکهشناوریبهدلیلوضعخاصساختمانییاکاربردویژهاش،
نمیتواندازنظرتعداد،محلنصب،بردوزاویهٔدیدچراغهایاهرگونهشکلظاهریدیگر،کاملاًبرابر
قوانینبینالمللیعملنمایدبنابراختیاریکهبهدولتهادادهمیشود،میتوانندبهاینگونهشناورها

اجازهدهندتاازقوانینودستورالعملهایمحلیپیروینمایند.
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درخصوصنمونههاییازشناورها،کهازنظرشکلظاهری،برابرمقرراتمحلیکشورهای
مختلففعالیتمیکنندوازقوانینبینالمللیراهپیروینمیکنندبررسینمودهوگزارشآنرادر

کلاسارائهنمایید.

تحقیق کنید

مسئولیت )قانون دوم(
الف(هیچکدامازقوانینبینالمللیراهنمیتواندتخلفیاغفلتیکشناور)افسرنگهبانپل
فرماندهی،فرمانده،کارکنانیامالککشتی(راکهدراجراینکاتایمنیواولیهٔناوبرییادرخصوص

مواردبهوجودآمدهدرشرایطخاص،مرتکبشدهاست،تبرئهنماید.
ب(بههنگامپیرویازاینقوانینبایدبهتمامخطراتیکهمتوجهناوبری،تصادمونیزوضعیتهای
خاصاست)شاملمحدودیتهایشناورها(،عنایتویژهداشتوهمچنینبرایجلوگیریازتصادم
باشناورهاییکهبهخاطرشرایطخاص،قادربهاجرایاینقوانیننیستند،بایداقداماتپیشگیریاز

خطرفوریرا،راساًاتخاذنمود.

تعاریف عمومی )قانون سوم(
الف(واژهٔشناور1بهمعنایهرگونهواحدشناوریستکهبررویآبحرکتمیکند،ازقبیل
هواناو2وهواپیمایآبنشین3،بهطوریکهبتوانازآنهاجهتترابریاستفادهکردویاتواناییانجام

اینکارراداشتهباشند.
به البته باشد. موتور قدرت آن محرکهٔ نیروی که شناوریست موتوری4 شناور  واژهٔ ب(
شناوریکهدارایموتوراستولیازموتورهایشاستفادهنمیکندوبررویآب،حالتایستدارد

نیز،شناورموتوریگفتهمیشود.
ج(واژهٔشناوربادبانی5شناوریستکهبانیرویمحرکهبادحرکتمیکند.

)nondisplacementcraft)hovercraftــvessel٢ــ١
powerdrivenvesselــ٤)W.I.G)wingingroundــ٣
sailingvesselــ5
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قلابهای ماهیگیری، تورهای با که شناوریست معنای به صیادی1 حال  در  شناور واژهٔ د(
رشتهاییانخماهیگیری،تورهایکفکشیودیگروسایلماهیگیریکهمانوررامحدودمیسازد،
واسطهٔ به و ماهیگیریهستند درحال که میشود فقطشاملشناورهایی واژه نماید.این ماهیگیری

استفادهازتورماهیگیریقدرتمانورآنهامحدودمیگردد.
ه(واژهٔهواپیمای آب نشین،بهمعنایهرنوعهواپیماییستکهبهاجرایمانوربررویآب

قادرباشد.
و(واژهٔشناورخارج از کنترل2 بهمعنایشناوریستکهدربعضیازموقعیتهایویژهو
استثناییدراجرایمانورمطابقبااینقوانینقادرنیستونمیتواندازمسیرترددشناورهایدیگر

دورینماید.
که شناوریست معنای به است3 مانور  انجام  به  قادر  دشواری  به  که  شناوری  واژهٔ  ز(
راه از نمیتواند قوانین این وطبق مانوراست انجام به قادر بهدشواری کارخود، ماهیت بهعلت

شناورهایدیگردورینماید.
ح(واژهشناوردارای آبخور زیاد،بهمعنایشناورموتوریستکهبهسببداشتنآبخور

زیاد،نسبتبهعمقآبموجودوعرضآبراه،بهدشواریقادراستراهخودراتغییردهد.

شکل 1ــ2ــ کشتی با آبخور زیاد

vesselnotundercommandــvesselengagedinfishing٢ــ١
vesselrestrictedinherabilitytomanoeuvreــ٣
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ط(واژهٔدر حال دریانوردی1بهمعنایشناوریستکهنهلنگرانداخته،نهبهاسکلهپهلوگرفته،
نهبهگلنشستهونهبهبویهمهارشدهاست.

شکل 2ــ2ــ ناو جنگی در حال دریانوردی

ی(واژهٔطول و عرضیکشناورعبارتاستازطولسرتاسریوبزرگترینعرضآنشناور.
ک(موقعیدوشناوردردیدیکدیگرقراردارندکهباچشمیکدیگررامشاهدهکنند.

ل(واژهٔدید محدود2یعنیهرشرایطیمانندمه،غبار،بارشبرف،بارانهایشدید،طوفانهای
شنومواردمشابهکهدیدرامحدودمیسازد.

شکل 3ــ2ــ دید محدود در دریا

RestrictedVisibilityــunderway٢ــ١

ایران اراک
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م(واژهٔهواپیمایدوزیست)آبنشین(1بهمعنایشناوریچندحالتهاستکهدرحالتهای
مختلفعملیاتی،بااستفادهازاثرسطحدرنزدیکیسطحآبدریاحرکتمیکند.

شکل 4ــ2ــ یک نوع هواپیمای آب نشین

٭ برخی از شناورهایی که به دشواری قادر به اجرای  مانور هستند.

1ــشناوریکهدرحالجایگذاری،تعمیریابرداشتنعلائمناوبری،کابلهایزیرآبی
یاخطلولهٔزیرآبیست.

شکل 5ــ2ــ کشتی لوله گذار

)WIG)WingInGroundــ١
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2ــشناوریکهدرحاللایروبی،آبنگارییاعملیاتزیرآبیست.

شکل 6ــ2ــ کشتی لایروب

3ــشناوریکهدرحالپروازدادنیانشاندنهواپیماست.

شکل 7ــ2ــ کشتی در حال نشاندن و برخاست هواپیما

۴ــشناوریکهدرحالانجامعملیاتپاکسازیمیناست.

شکل 8ــ2ــ دو ناو جنگی در حال مین روبی



21

۵ــشناوریکهدرگیرعملیاتیدککشیستبهطوریکهبهسببداشتنشناورهای
یدکشوندهوطولیدک،بهدشواریقادراستکهراهخودراتغییردهد.

شکل 9ــ2ــ کشتی در حال عملیات یدک

فعالیت

مانور اجرای به قادر بهدشواری که استشناورهایی آمده قانون متن در اینکه به توجه با
هستندبهموارداشارهشدهمحدودنمیشوند،لذاموارددیگریازاینشناورهاراشناساییوآنهارا

بررسینمایید.
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خودآزمایی
١ــواژهٔشناورخارجازکنترلراتعریفنمایید.

٢ــضمنتعریفواژهٔمحدودیتمانور،نمونههاییازشناورهاییراکهدارایمحدودیت
مانورهستند،نامببرید.

٣ــچگونگیرعایتقوانینبینالمللیراهتوسطهواپیمایآبنشینراتشریحنمایید.
٤ــشناورماهیگیرکهاستفادهازتورماهیگیریتأثیریدرقدرتمانورآننداردشامل

کدامموردازقوانینبینالمللیراهمیشود،توضیحدهید.
5ــچگونگیتبعیتازقوانینبینالمللیراهرا،توسطکشتیهاییکهدررودخانههای

داخلیکشوردریانوردیمیکنند،تشریحنمایید.

آشنایی با کنوانسیون بین المللی محافظت از جان افراد در دریا1
اینکنوانسیوندراولنوامبر197۴توسطسازمانجهانیدریانوردیتصویب
وبهکشورهایعضوابلاغشدکهمهمترینسندبینالمللیدرزمینهایمنیدریانوردی

محسوبمیشود.
موارد که شده تهیه دریایی ایمنی کمیته توسط کنوانسیون این اصلی شاکله

تأثیرگذاربرایمنیوسلامتکارکنانکشتیهارامطرحمیکند.
اینکنوانسیون،ازیکمقدمهوسیزدهفصلباجزئیاتزیرتشکیلشدهاست:
گواهینامههای انواع کشتیها، بازرسی انواع تعاریف، )شامل کلی مفاد ١ــ

کشتی،مدتاعتبارگواهینامهو…(
تعادلسازه )شامل تعادلکشتی به مربوط ایمنی ورعایت الزاماتساخت ٢ــ
کشتی،تقسیمبندیفرعیکشتی،ماشینآلاتوتأسیساتبرقی،سازهحفاظتدرمقابل
حریق،سیستمهایاخطاردهنده،کشفحریقواطفاءحریق،جنسساختمانکشتی

برایمقاومتدربرابرحریقو…(.

١97٤-)SOLAS)SafetyOFLifeAtseaــ١

بیشتر بدانیم
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٣ــالزاماتمربوطبهوسایلوچیدمانتجهیزاتنجاتجانافراد)شاملتعداد
قایقهاینجات،ساختمانآنهاوسایروسایلنجاتومحلنصبآنهادرکشتی(.

٤ــقوانینمخصوصارتباطاترادیویی)شاملالزاماتحملتجهیزاتمختلف
رادیویی،اعلاماضطرار،بگوشبودنرویمداراتمخابراتیو…(.

5ــمقرراتناوبریواستفادهازخدماتاطلاعرسانیدریاییجهتجلوگیریاز
تصادموتجهیزاتالزامیناوبریوکمکناوبریدرکشتیهایمختلف.

کالاهای )شاملخصوصیات بارگیری جهت خاص روشهای و مقررات 6ــ
در مختلف کالاهای مهار نحوه بار، حمل جهت تجهیزاتی نیازمندیهای و مختلف

انبارهاوحملغلات(.
طبقهبندی، زمینه در مقرراتی )شامل خطرناک کالاهای حمل مقررات 7ــ
آییننامه فصل این مکمل که و…( حمل هنگام در لازم احتیاطات علامتگذاری،

بینالمللیموادخطرناکدریاییاست.
اتمی نیروی با باریومسافربریکه 8ــمقرراتویژهدرخصوصکشتیهای

حرکتمیکنند.
9ــمقرراتمربوطبهمدیریتاجرایایمنعملیاتوفعالیتهایکشتیهاکهآییننامه

بینالمللیمدیریتایمنیدرکشتیها1بهواسطهاینفصلدرکشتیهاالزامیشدهاست.
آییننامه که تندرو. شناورهای جهت الزامی ایمنی معیارهای و اقدامات ١0ــ
بینالمللیشناورهایتندرو2بهواسطهاینفصلدرشناورهایتندروالزامیشدهاست.
برخی به مربوط مقررات )شامل دریایی ایمنی ارتقاء ویژهجهت اقدامات ١١ــ
بازرسیهاوبازدیدهایفوقالعادهخصوصاًکنترلوبازرسیایمنیکشتیهاتوسطکشور

صاحببندروبازرسیشناورهایخاص(.
آییننامه که بنادر، و کشتیها دریایی امنیت ارتقاء جهت ویژه اقدامات ١٢ــ

بینالمللیامنیتدریاییوبندری3بهواسطهاینفصلالزامیشدهاست.
١٣ــالزاماتایمنیویژه،جهتکشتیهایفلهبر.

HSCCode-highspeedcraftــISMcode-InternationalSafetyMaritimecode٢ــ١
ISPScode-InternationalshipandportFacilitysecuritycodeــ٣
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فصل سوم

قوانین مربوط به شناورهای موتوری و بادبانی

)قوانین ٤ الی ١٩(
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درپایاناینفصلفراگیرمیتواند:
مسئولیتشناورهارادرخصوصدیدهبانیتوضیحدهد.

هنگامدریانوردیبهعنوانافسرنگهبانپلفرماندهیاصولسرعتایمنکشتی
رارعایتکند.

درخصوصتعیینمیزانسرعتایمنبهصورتصحیحتصمیمبگیرد.
از جلوگیری منظور به و تشخیص را تصادم وجودخطر احتمال نشانههای 

تصادمراهکارارائهدهد.
بهمنظورجلوگیریازبروزتصادمدرکشتیبهموقعوصحیح،واکنشنشاندهد.

مسئولیتیکشناوردرحینعبورازکانالباریکراتوضیحدهد.
هنگامنزدیکشدنشناوربهخطوطترافیکیروشصحیحوقانونیرااجرا

کند.
نحوهٔسبقتگرفتنیکشناورازشناوردیگرراتوضیحدهد.

مسئولیتشناورهاییراکهازروبروبههمنزدیکمیشوند،بیانکند.
حقتقدمعبوردردریاراهنگاممواجهشدنباسایرشناورها،رعایتکند.

درهنگامدریانوردیدرشرایطدیدمحدود،قوانینومقرراترارعایتکند.

ف های رفتاری
هد

کاربرد )قانون چهارم(
قوانیناینفصلباهمهٔشرایطدیددردریامرتبطبودهوبایدتوسطهمهشناورهابهمورداجرا

گذاشتهشود.

دیده بانی )قانون پنجم(
هرشناورموظفاستبهطوردایم)دریانوردی،مهاربهبویهولنگر(بااستفادهاز تمام امکانات 
موجود وباتوجهبهشرایطوموقعیت،دیدهبانیمناسبیراهمازنظردیدنوهمازنظرشنیدنبهمورد

اجراگذاردوجهتجلوگیریازتصادم،وضعیتموجودرابهخوبیموردارزیابیقراردهد.
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 شکل 1ــ3ــ افسرنگهبان پل فرماندهی در حال دیده بانی راداری و چشمی

سرعت ایمن )قانون ششم(
هرشناورموظفاستدرطولمدتدریانوردیباسرعتایمندریانوردینماید،بهطوریکه
قادرباشدجهتجلوگیریازتصادم،اقداماتمثبتیرابهموقعاجراکندوبتوانددرمسافتیمعینو
مناسب،باتوجهبهموقعیتوشرایطحاکم،شناوررابهحالتایستدرآورد.هنگام اتخاذ سرعت 

ایمن، موارد زیر را باید مدنظر قرار داد:

الف( کلیه شناورها
1ــدرنظرگرفتنوضعیتدید؛

2ــتوجهبهحجمترافیککشتیها،ازجملهتجمعکشتیهایماهیگیریوشناورهای
دیگر؛

3ــتوجهبهتواناییمانورومدتزمانمتوقفکردنشناوردریکفاصلهٔمشخصو
تواناییچرخششناوردرشرایطموجود؛

۴ــتوجهبهوجودچراغهایساحلیدرشب)وجودچراغدرافقمیتواندباعثمحو
شدنیااشتباهگرفتنچراغهایناوبریگردد(؛

۵ــوضعیتباد،جریانهایدریاییومحدودهٔخطراتناوبری؛
6ــمقدارآبخورشناورنسبتبهعمقآبموجود.
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ب( شناورهایی که مجهز به دستگاه رادار فعال هستند
علاوهبرمواردقبلیمواردزیررانیزبایددرنظرگرفت:

1ــتوجهبهویژگیها،کاراییومحدودیتهایدستگاهرادار؛
استفاده لحظه آن در که راداری فاصلهٔ مقیاس بهواسطهٔ که بهمحدودیتی توجه 2ــ
پایینتر راداری فاصلهٔ از است پرترافیک،لازم محدودهٔ و هنگاموجودخطر )در میشود

استفادهکنیمتااهدافکوچکباجزئیاتبیشتردرصفحهٔرادارنمایانشوند(؛
3ــدرنظرگرفتنعواملیمانندوضعیتدریاوشرایطجوّیکهدرکشفاهدافتوسط

رادارتأثیرگذارند؛
یخ کوچک، شناورهای ندادن تشخیص مانند، رادار، خطاهای گرفتن نظر در ۴ــ

کوچکودیگراشیاءشناوربررویآب؛
۵ــتوجهبهتعداد،موقعیتوحرکتشناورهایتشخیصدادهشدهبهوسیلهٔرادار؛

6ــتوجهبهبردواقعیدید،بااستفادهازتعیینفاصلهٔشناورهاویاسایراشیاءموجود
دراطراف،بررویصفحهرادار.

١ــاکوبهاثریکشناوردررویصفحهرادارگفتهمیشود.

خطر تصادم )قانون هفتم(
الف(هرشناورموظفاستباتوجهبهموقعیتوشرایطحاکم،جهتتشخیصخطرتصادماز
تمامامکاناتموجوداستفادهنماید.اگردروقوعتصادمشکوتردیدیبهوجودآمدبایدفرضنمود

کهخطرتصادموجوددارد.
ب(اگرشناوردارایرادارفعال)شاملراداردوربردجهتدریافتبهموقعهشدارهایخطرتصادم
ویارادارردنگاری(یاهرسیستمدیگرجهتتشخیصاشیاءاست،بایدازآنبهطورصحیحاستفادهنماید.

ج(درمورداطلاعاتاندک،بهویژهاطلاعاتجزئیراداری،فرضیهاینبایدقائلشد.
د(برایاطمینانازوجودخطرتصادمبایدبهنکاتزیرتوجهخاصنمود:

1ــاگرسمتشناورنزدیکشوندهبهطورمحسوستغییرنکردخطرحتمیِتصادموجوددارد.
نیزوجودداشته متغیرمحسوس، 2ــاحتمالوجودخطرتصادمممکناستدرسمتهای
باشد،بهویژهاگراکوی1شناور،نزدیکشوندهباشد)اکوییکشناوربزرگیایکشناوریکهدر

فاصلهٔنزدیکدرحالیدککشیست(.
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فعالیت

شکل 2ــ3ــ بررسی تغییرات سمت دو شناور )سمت ثابت دو شناور از همدیگر در 
زمان های متوالی، نشانگر رسیدن همزمان به یک نقطه و در نتیجه خطر تصادم است(.

شکل 3ــ3ــ تصادم دو کشتی

درموردسایرنشانههایاحتمالوجودخطرتصادمبیندوشناورتحقیقنمایید.

اقدامات جلوگیری از تصادم )قانون هشتم(
اینبخش،چنانچهشرایطاجازهدهد،لازماستهرگونه ازاجرایقوانین پیروی الف(در
اقدامیامانور،به موقع، مثبت، با دقت کافی و طوری که شایسته یک دریانورد خوب باشد،

اجراگردد.
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باید یاسرعت راه تغییر اجازهدهد،هرگونه ازتصادم،چنانچهشرایط ب(جهتجلوگیری
بهگونهایباشدکهشناوردیگربهطریقچشمییابهوسیلهٔرادارمتوجهاینتغییراتشودوازتغییرات

اندکراهوسرعتاجتنابگردد.
ج(اگرفضایکافیدردریاوجودداشتهباشد،تغییرراهبهتنهاییمیتواندبهتریناقدامجهت
احترازازتصادمباشد،بهشرطاینکهباشناوردیگرغیرازشناوریکهازآناجتنابنمودهایدخطر

تصادمیبهوجودنیاید.

شکل 4ــ3ــ تغییر راه را جهت جلوگیری از خطری که منجر به تصادم دیگر خواهد بود، نشان می دهد.

د(تغییردادنراهجهتجلوگیریازتصادم،بایدطوریباشدکهبتوانبافاصلهٔایمنازشناور
موردنظرعبورنمودوتازمانعبورکاملازآنشناور،بایدبهدقتتحتکنترلقرارگیرد.

یا داد، کاهش را سرعت باید شود داده تشخیص لازم اگر تصادم، از جلوگیری برای هـ(
موتورهارابهحالتایستدرآوردویاموتورهارابهعقبگذاشت.

شکل 5ــ3ــ تصادم دو کشتی
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و(شناوریکهبرابرمُفادقوانینبینالمللیراهدهندهاست)حقتقدمعبورباشناوردیگراست(،
بایدبههرصورتممکن،سریعاًفضایکافیایجادکندتاشناوردیگربهصورتایمنعبورنماید.

کانال های باریک )قانون نهم(
الف(هرشناوردرهنگامعبورازکانالیاآبراه،بایددربیرونیترینحدسمتراستکانالیا

آبراهدریانوردینماید.

شکل 6ــ3ــ ناوشکن جمهوری اسلامی ایران البرز در حال دریانوردی در کانال سوئز

ب(شناورباطولکمترازبیستمتروشناوربادبانینبایدمانعدریانوردیایمنشناوردیگری
شوندکهدرکانالیاآبراهدریانوردیمینماید.

ج(شناورصیادیکهدرحالماهیگیریستنبایدمانعراهشناوردیگریشودکهدروسطکانال
یاآبراهدریانوردیمینماید.

د(شناورنبایدازعرضکانالیاآبراهعبورکندامااگرمجبوربهچنینکاریشدزمانیمجاز
بهعبوراستکهمانعراهشناورهایدیگرینشودکهدرامتدادکانالیاآبراهبهطورایمندریانوردی
مینمایند.اینشناوردرصورتشکوتردیدازاقداموحرکتشناوریکهدرعرضکانالعبور

میکندمیتواندعلائمصوتیراکهدرقانون3۴آمدهاستبهصدادرآورد)پنجبوقکوتاه(.
آن از که کهشناوری است امکانپذیر زمانیعملسبقتگیری آبراه، یا باریک کانال در هـ(

سبقتگرفتهمیشود،قادرباشدفضایکافیجهتعبورایمنایجادکند.
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شکل 7ــ3ــ سبقت در کانال باریک

شناورسبقتگیرندهبایدقصدخودرابابهصدادرآوردنعلائمصوتیمربوطه،کهدرقانون3۴
آمدهاست،اعلامداردوشناورسبقتشوندهبایددرصورتموافقت،علائمصوتیمربوطهرابهصدا

درآوردوفضایلازمرابرایعبورایمنشناورِسبقتگیرندهایجادنماید.
و(شناوریکهدرحالنزدیکشدنبهپیچکانالیاآبراهاستوبهدلیلوجودموانعنمیتواند
و آمادگیخاص با باید نماید باشد،مشاهده کانال پیچ آنطرف در است کهممکن را، دیگر شناور

احتیاطکافیدریانوردیکندوعلائمصوتیمندرجدرقانون3۴رابهصدادرآورد.

شکل 8 ــ3ــ پیچ کانال

ز(هرشناورتاآنجاکهشرایطاجازهمیدهدبایدازلنگرانداختندرکانالباریکاجتنابنماید.
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طرح های مجزا کننده ترافیک )قانون دهم(
الف( این قانون طرح های مجزا کنندهٔ ترافیک را که به وسیلهٔ سازمان های صلاحیت دار بین المللی 
وضع شده اند، تشریح می کند و در این خصوص همهٔ شناورها، ضمن رعایت قوانین بین المللیِ طرح های 

مجزا کنندهٔ ترافیک ، باید قوانین محلی وضع شدهٔ دیگر را نیز رعایت نمایند. 

شکل 9ــ3ــ طرح مجزا کنندۀ ترافیک و کریدور ورودی و خروجی تنگۀ هرمز

ب( شناوری که از طرح مجزا کنندهٔ ترافیک استفاده می نماید باید:
1ــ در داخل کریدور ترافیک و در جهت مشخص شده دریانوردی نماید.

2ــ در صورت دریانوردی در بیرون از کریدور یا فعالیت دریایی دیگر )مثل صیادی( تا آنجا که 
ممکن است از خطوط و مناطق مجزا کنندهٔ ترافیک فاصله بگیرد.

3ــ شناور باید از انتها و ابتدای  کریدور ترافیک، از آن خارج یا به آن وارد شود. در شرایط 
اجباری نیز، برای ورود به کریدور یا خروج از آن، باید تحت کمترین زاویه، نسبت به جهت ترافیک، 

از آن خارج یا به آن وارد شود.

شکل 10ــ3ــ نحوۀ ورود به کریدور

خلیج فارس
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هرشناورموظفاستحتیالمقدورازعرضکریدورترافیکعبورنکندامااگرتحتشرایطی
مجبوربهعبورشد،بایدتحتزاویۀ قائم،نسبتبهجهتترافیک،ازعرضکریدورترافیکعبور

نماید.

فعالیت

شکل 11ــ3ــ نحوۀ ورود به کریدور

ج(شناورهایمختلفلازماستمواردکلیزیررادرخصوصطرحهایمجزاکنندهٔترافیک
رعایتکنند:

1ــورودبهکریدوریاخروجازآنبرایاجتنابازخطرفوریوحالتاضطراری
بلامانعاست.

2ــشناوریکهدرنزدیکیطرحهایمجزاکنندهٔترافیکدرحالناوبریستبایدبا
احتیاطویژهایدریانوردینماید.

یادر ترافیک انداختندرطرحمجزاکنندهٔ لنگر از بایدحتیالمقدور 3ــهرشناور
نزدیکیآناجتنابنماید.

ترافیکیورودی کانالهای ومشخصات آب،طولوعرض موقعیتجغرافیایی،عمق
تنگههرمزرااستخراجوبادرنظرگرفتنسواحلوجزایراطرافآن،نقشهورودیتنگههرمز

راترسیمنمایید.
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۴ــشناوریکهازطرحمجزاکنندهٔترافیکاستفادهنمیکندبایدتاآنجاکهممکناست
ازآنبافاصلهٔزیادیعبورنماید.

ترافیک، کریدور در که شوند شناورهایی عبور مانع نباید صیادی شناورهای ۵ــ
دریانوردیمینمایند.

6ــشناوریکهطولشکمترازبیستمتراستیاشناوربادبانی،نبایدمانععبورایمن
شناورموتوریشوندکهدرکریدورترافیکدرحالعبوراست.

7ــشناوریکهدرگیرعملیات،جهتایجادایمنیناوبرییاعملیاتسرویس،جاسازی
یابرداشتنکابلهایزیرآبیدرطرحمجزاکنندهٔترافیکاستوبهسبباینعملیاتدرمانور
کردنخودمحدودیتدارد،تازمانیکهعملیاتخودراانجاممیدهد،ازاینقانونمستثنا

میشود.

فعالیت

آبراههایباریکوتنگههایاستراتژیکجهانراشناساییودلیلاهمیتهرکدامرا
تحقیقنمایید.

شناورهای بادبانی )قانون دوازدهم(
الف(هنگامیکهدوشناوربادبانیبهیکدیگرنزدیکمیشوند،بهطوریکهخطرتصادم

نیزوجودداشتهباشد،یکیازآندوبایدطبقمواردزیربهشناوردیگرراهبدهد:
1ــوقتیکهدوشناوربادرادردوسمتمخالفداشتهباشند،شناوریکهبادرادر

سمتچپخوددارد،بایدبهشناوردیگرراهبدهد.
2ــوقتیکهآندوشناوربادرادرسمتهایمشابهداشتهباشند،شناوریکهنزدیک

بهباداستبایدبهشناوردیگرکهدورازباداستراهبدهد.
3ــاگرشناوریکهبادرادرسمتچپخوددارد،شناوردیگریراکهنزدیکبهباد
استمشاهدهنمایدوتشخیصهمندهدکهباددرسمتراستیاچپآنقرارداردبایدبهآن

شناورراهبدهد.

جهت مطالعه
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ب(ازنظراینقانونسمتنزدیکبهبادسمتیستکهبادازآنطرفمیآیدومخالف
سمتیاستکهبادباناصلیکشیدهشدهاست.درخصوصبادبانهایچهارگوش،مخالف

سمتیستکهبزرگترینبادبانسرتاسریکشیدهشدهاست.

سبقت )قانون سیزدهم(
الف(شناورسبقتگیرنده،شناوریاستکهازموقعیتیبهشناوردیگرنزدیکمیشودکهدر
روزبیشتراز22/۵درجهراستایعرضشناوردیگراستودرشبدرموقعیتیقرارداردکههیچ

کدامازچراغهایطرفینشناوردیگررانمیبیندوفقطچراغپاشنهٔآنرامیبیند.
ب(هرشناورسبقتگیرندهبایدهنگامسبقتگیریازشناورسبقتشوندهفاصلهبگیرد.

شکل 12ــ3ــ محدودۀ مجاز سبقت گیری

ج(هرگاهشناوریدراینکهآیاسبقتگیرندهاستیانه،دچارشکوتردیدشود،بایدفرض
کندکهسبقتگیرندهاستوبرابروظایفشناورسبقتگیرندهعملنماید.

د(درهنگامسبقتگیریچنانچهتغییراتیدرسمتبیندوشناوراتفاقبیفتدکهباعثازبین
رفتنشرایطسبقتگیریبشودبرابراینقوانین،کماکانقوانینسبقتگیریحاکماستوتازمانیکه

ازشناوردیگربهطورایمندورنشدهلازماستبهتبعیتازاینقوانینبهوظایفشعملکند.

شکل 13ــ٣ــ سبقت گیری
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موقعیت سینه به سینه )قانون چهاردهم (
الف(وقتیکهدوشناورموتوریبادوراهمخالفیاتقریباًمخالفبهیکدیگرنزدیکشوندو
خطرتصادمبینآنهاوجودداشتهباشد،هریکبایدراهخودرابهراستمسیرتغییردهندوازسمت

چپیکدیگر)بایکفاصلهمناسب(عبورنمایند.

شکل 14ــ3ــ موقعیت سینه به سینه

کهدرشبچراغهایدکلکشتی ایناست بهسینه موقعیتسینه آمدن بهوجود ب(علایم
مشاهده قرمز( و )سبز طرفین باچراغهای و میگیرند قرار )عمودی( یکخط در تقریباً روبهرویی

میشوندودرروزباتوجهبهسمتموجودنسبتبهیکدیگراینوضعیتتشخیصدادهمیشود.
پ(اگرشناورینسبتبهوجودچنینوضعیتیدچارشکوتردیدگرددبایدفرضنمایدکهاین

شکل 15ــ3ــ موقعیت سینه به سینه

وضعیتوجودداشتهولازماستطبققوانینعملنماید.

وضعیتی که شناورها راه یکدیگر را قطع می کنند )قانون پانزدهم(
هرگاهدوشناورموتوریطوریبهیکدیگرنزدیکشوندکهخطرتصادمایجادنمایند،دراین
صورتشناوریکهدیگریرادرطرفراستخودداردبایدبهشناوردیگرراهبدهدواگرمحیطو

موقعیتاجازهدهدنبایدازجلویآنشناورعبورنماید.
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شکل 16ــ3ــ حق تقدم در دریا

وظایف شناورِ راه دهنده )قانون شانزدهم(
هرشناوریکهطبققوانینراه،شناورراهدهندهاست)بایدبهشناوردیگرراهبدهد(لازماست

حتیالامکاناقداماتخودراسریع،قابلتوجهوشفافبهمرحلهاجرادرآورد.

وظایف شناوری که حق تقدم راه دارد )قانون هفدهم(
1ــدروضعیتیکهدوشناورراههمدیگرراقطعمیکنند،شناورِراهگیرندهبایدراهوسرعت

خودراحفظنماید.
2ــدرصورتیکهشناورراهدهندهظاهراًاقداماتیبهمنظوراحترازازتصادماتخاذنکردهو
یااقداماتشکافینبودهاست،بایدشناوریکهحقتقدمراهدارد،اقداماتیجهتاجتنابازتصادم

اتخاذنماید.
3ــشناورِراهدهندهتاآنجاکهشرایطاجازهمیدهدباید،جهتاحترازازتصادم،ازتغییرراه

بهسمتچپوبهطرفشناوردیگرکهدرسمتچپشقراردارداجتنابنماید.
۴ــاینقانونبههیچوجهشناورِراهدهندهراازمسئولیتهایشتبرئهنمیکند.

شکل 17ــ3ــ عکس العمل شناور راه دهنده
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مسئولیت های بین شناورها )قانون هجدهم(
یکشناورموتوریدرحالدریانوردیبایدازشناورهایزیر،دورینماید:

جهت مطالعه

1ــشناورخارجازکنترل؛
2ــشناوریکهبهدشواریقادربهانجاممانوراست؛

3ــشناورصیادیدرحالماهیگیری؛
۴ــشناوربادبانی.

شناوربادبانیدرحالدریانوردیبایدازشناورهایزیردوریکند:
1ــشناورخارجازکنترل؛

2ــشناوریکهبهدشواریقادربهانجاممانوراست؛
3ــشناورصیادیدرحالماهیگیری.

شناورصیادیدرحالماهیگیریونیزدرحالدریانوردیلازماستتاآنجاکه
امکانداردازشناورهایزیردورینماید:

1ــشناورخارجازکنترل؛
2ــشناوریکهبهدشواریقادربهانجاممانوراست.

هرشناور)بهجزشناورخارجازکنترلوشناوریکهبهدشواریقادربهاجرایمانور
نبایدمانععبورایمنشناوریشودکهدارای تاآنجاکهشرایطمحیطاجازهمیدهد است(

آبخورزیاداست.
شناوریکهدارایآبخورزیاداستبایدبادقتویژه،دریانوردیکندونسبتبه

موقعیتوشرایطیکهداردتوجهخاصنماید.
هواپیمایآبنشینمعمولاًبایدازکلیهٔشناورهادورینمایدومانعراهآنهانشود.

درموقعیتهاییکهخطرتصادموجودداردبایدطبققوانینهمینبخشعملکند.
هواپیمایآبنشین،درهنگامنشستوبرخاستوپروازنزدیکسطحآب،بایداز

همهٔشناورهایدیگردوریکندومانعراهآنهانشود.
هواپیمایآبنشینِدرحالحرکتبررویسطحآب،بایدمانندشناورموتوریطبق

قوانیناینبخشعملنماید.
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هدایت شناورها در شرایط دید محدود )قانون نوزدهم(
الف(اینقانوندرموردشناورهاییبهکارمیرودکهنسبتبهیکدیگردیدندارندودرمنطقهای

بادیدمحدودیانزدیکبهآنمنطقهدریانوردیمینمایند.
ب(هرشناورباید،باتوجهبهشرایطدیدمحدودوموقعیتموجود،سرعتایمناتخاذنماید.

یکشناورموتوریبایدموتورهایخودراجهتیکمانورآنیوسریعدرحالتآمادهنگهدارد.

شکل 18ــ3ــ دریانوردی و دیده بانی در هنگام دید محدود

پ(هرشناوربایدطبققوانین)قسمتاولهمینبخش(،وضعیتموجودوشرایطدیدمحدود
راموردارزیابیقراردهدوبهآنتوجهخاصنماید.

ت(شناوریکهفقطازطریقراداربهوجودشناوردیگردراطرافخودپیمیبردبایدتوجه
کندکهآیاموقعیتعبورنزدیکداردیاخطرتصادمهست؟اگراحیاناًخطرتصادموجودداشتهباشد،
بایدبهموقعاقداماتاحترازازتصادمرااتخاذنمایدواگرایناقداماتشاملتغییرراهباشد،بههنگام

تغییرراهتاآنجاکهامکانداردبایدازمواردزیراجتنابنماید:
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1ــاگردرجلویشناورششناوردیگریست،ازتغییرراهبهسمتچپخودداریکند.
دارد، قرار او شناور پشت در یا عرضی راستای در که شناوری طرف به راه تغییر از 2ــ

خودداریکند.

خودآزمایی

اگرشناوریراهشماراازسمتراستقطعکنداقدامشماچیست؟
2ــوظیفهٔشناوریکهقصدخروجازکریدورترافیکرادارد،چیست؟

3ــبرایجلوگیریازتصادم،ازطرفهردوشناورچهاقداماتیبایداتخاذشود،آنها
راتشریحنمایید.

۴ــمسئولیتکلیشناورهارادرهنگامدریانوردیدردیدمحدود،توضیحدهید.
۵ــشناورهایزیررابراساساولویتدرحقتقدمعبورمرتبنمایید:

شناورصیادی،شناوربادبانی،شناوردارایمحدودیتمانور،هواپیمایآبنشیندر
حالحرکتبررویآب.

6ــمسئولیتشناورهارادرهنگامسبقتگیریتشریحنمایید.
7ــمسئولیتشناوریکهحقتقدمعبورداردولیشناورِراهدهندهوظایفخودرابه

درستیاجرانمیکند،چیست؟
8ــسرعتایمنومواردیراکهدراتخاذسرعتایمنتأثیرگذارندراتشریحنمایید.

9ــاهمیتدیدهبانیرادرهنگامدریانوردیتوضیحدهید.
10ــنشانههایبهوجودآمدنموقعیتسینهبهسینهدوشناوردرشبراتوضیحدهید.
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توسط      آلودگی  بروز  از  ممانعت  المللی  بین  کنوانسیون  با  آشنایی 
کشتی ها1

اینکنوانسیونبرایاولینباردرکنفرانسبینالمللیآلودگیمحیطهایدریاییدر
تاریخهشتماکتبر1973مطرحودرسال1978بابازنگریدرپروتکلبینالمللیایمنی
تانکرهاوممانعتازبروزآلودگیتلفیقوکنوانسیوناصلاحیبهنامکنوانسیونبینالمللی
ممانعتازبروزآلودگیتوسطکشتیهانهاییگردید.اینکنوانسیونمجموعهایازقوانین
والزاماتزیستمحیطیجهتممانعتازبروزآلودگیدردریاهاتوسطکشتیهاستو
دربینسایرکنوانسیونهایمرتبطباآلودگیمحیطزیستازاهمیت،حوزهعملکردو

پشتوانهاجراییبالاتریبرخورداراست.
اینکنوانسیونمنابعآلودهکنندهرابه6گروهتقسیمکردهوقوانینوالزاماتمربوط

بههرمنبعرابهطورجداگانهدریکبخشبهشرحزیرارائهنمودهاست:
١ــقوانینومقرراتجلوگیریازآلودگیآبدریابهوسیلهموادنفتی

مایع سمی مواد وسیله به دریا آب آلودگی از جلوگیری مقررات و قوانین ٢ــ
بهصورتفلهّ

خطرناک مواد وسیله به دریا آب آلودگی از جلوگیری مقررات و قوانین ٣ــ
بهصورتبستهبندی

٤ــقوانینومقرراتجلوگیریازآلودگیآبدریابهوسیلهفاضلابکشتیها
5ــقوانینومقرراتجلوگیریازآلودگیآبدریاتوسطتوالتکشتیها

6ــقوانینومقرراتجلوگیریازآلودگیهوابهوسیلهگازهایخروجیازدود
کشتیها

خود به مخصوص شمول دامنه دارای کنوانسیون، این بخش ازشش یک هر
میباشد،لیکننقطهمشترکهرششبخشعبارتاستاز:

اولاً(کشتیهایکوچک)تناژناخالص1۵0تا200تن(نیزشاملاینالزامات
میباشند.

بیشتر بدانیم

MARPOL-InternationalConventionForThePreventionOfPollutionFromShipsــ١
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دوماً(کنوانسیونازسایرکشتیهابدوندرنظرگرفتنتناژونوعکشتی،خواسته
استتامفادکنوانسیونرارعایتکنند.

نوعکشتی، تناژو نظرگرفتن بدوندر اینکنوانسیون،شناورهایتجاری مطابق
هموارهدرمعرضبازرسیهایقانونیدولتهادرخصوصایجادآلودگیهایزیستمحیطی

قرارداشتهودرصورتتخلفازمقررات،باآنهابرخوردخواهدشد.
اینکنوانسیونبهصراحتشناورهاینظامیراازحوزهعملکنوانسیونمستثنی
کردهاست.لیکنازدولتهایعضوخواستهاستتاازرعایتمفادکنوانسیونتوسط
شناورهایمزبورنیز)تاآنجاکهبااجرایمأموریتهایآنانتداخلنداشتهباشد(اطمینان

حاصلنمایند.
مطابقاینکنوانسیونخلیجفارسودریایعمان،جزومناطقمخصوصمحسوب
آلودگیهای بیشتری،درخصوص ازحساسیت آزاد باسایردریاهای مقایسه شدهودر

دریاییبرخوردارند.
تکنیکی برخیدلایل بهخاطر که مناطقیهستند مناطقمخصوص تعریف، مطابق
مرتبطبامباحثزیستمحیطی،اکولوژیکیوهیدروگرافیویاترافیکی،حساسیتخاصی
درخصوصممانعتازبروزآلودگیدراینمناطقوجوددارد.دریایمدیترانه،دریای
بالتیک،خلیجعدن،دریایسرخ،دریایسیاهوقطبجنوبدرکنارخلیجفارسودریای

عمان،مناطقمخصوصراتشکیلمیدهند.
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فصل چهارم

چراغ ها و اَشکال

)قوانین ٢٠ الی ٣١(
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درپایاناینفصلفراگیرمیتواند:
نوعچراغهایراهیککشتیراشرحدهد.

رنگچراغهایراهیککشتیراشرحدهد.
زاویهٔهرکدامازچراغهایراهدریانوردیراترسیمنماید.

بردهرکدامازچراغهایراهدریانوردیرابیانکند.
درخصوصزمانونحوهبکارگیریچراغهاواشکالتصمیمبگیرد.

درخصوصنوعچراغهاییراکهشناوردرحالاتمختلفبایدروشننماید،
دستوراتصحیحصادرکند.

چراغهایمخصوصشناورهایخاص،مثلهواناووهواپیمایآبنشین،
رابیانکند.

هنگامیدککردنویدکشدندوشناورچراغهاواَشکالبصریمناسبرا
بهکارگیرد.

چراغهاواَشکالبصریشناوررادرحالماهیگیریتوضیحدهد.
چراغهاواشکالبصریشناورِدارایمحدودیتمانورراتوضیحدهد.

چراغهاواشکالبصریشناورِباآبخورزیادراتوضیحدهد.

ف های رفتاری
هد

کلیات )قانون بیستم(
1ــقوانیناینبخشبایددرتمامشرایطجوّیبهکاربردهشوند.

بایدازغروبتاطلوعخورشید)ساعاتتاریکی(بهمورداجرا 2ــقوانینمربوطبهچراغها
گذاردهشوند.درطولاینمدت،چراغهایدیگرینبایدنمایشدادهشوند.

در نیز، روشنایی( غروبخورشید)ساعات تا طلوع از میتوانند شناورها باشد اگرلازم 3ــ
شرایطدیدکموموقعیتهاییکهضروریتشخیصمیدهند،چراغهایمربوطبهاینقوانینراروشن

کنند.
4ــقوانینمربوطبهشکلهابایدفقطدرروزبهکاربردهشوند.
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تعاریف چراغ ها )قانون بیست ویکم(
1ــ چراغ دکل اصلی، یعنی چراغ سفیدی که بر روی خط مرکزی سینه ــ پاشنهٔ شناور قرار 
دارد و زاویهٔ دید آن به طور افقی از سینهٔ شناور، باید 225 درجه باشد )112/5 به راست و 112/5 به 

چپ کشتی(.

شکل 1ــ4ــ زاویۀ دید چراغ دکل اصلی شناور

2ــ چراغ های طرفین، شامل چراغ سبز در سمت راست و چراغ قرمز در سمت چپ. زاویهٔ 
دید این چراغ ها به طور افقی از سینهٔ کشتی 112/5 درجه است، به طوری که تا 22/5 درجه بعد از 

راستای عرضی راست یا چپ کشتی دیده می شوند.

شکل 2ــ4ــ زاویۀ دید چراغ های طرفین شناور

شکل 3ــ4ــ نمونه  ای از چراغ های دکل اصلی و طرفین شناور
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تذکر: شناور با طول کمتر از 20 متر می تواند به جای چراغ های طرفین از یک چراغ ترکیبی، 
که بر روی خط سرتاسری سینه ــ پاشنه نصب می شود، استفاده نماید .

شکل 4ــ4ــ چراغ های ترکیبی طرفین شناور

3ــ چراغ پاشنه، یعنی چراغ سفیدی که در پاشنه و در خط سرتاسری قرار دارد و زاویهٔ دید آن 
به طور افقی از پاشنهٔ کشتی 135 درجه است، به طوری که تا 67/5 درجه به طرفین )راست و چپ( 

دیده شود )بیش از 22/5 درجه بعد از راستای عرضی کشتی باید دیده شود(.

شکل 5ــ4ــ زاویۀ دید چراغ  پاشنه شناور

4ــ چراغ یدک، چراغ زردی ست که مشخصات چراغ پاشنه را داشته باشد. 

شکل 6ــ4ــ زاویۀ دید چراغ یدک
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5ــ چراغ همه جانبه، یعنی چراغی که زاویهٔ دید آن به طور افقی 360 درجه باشد.
6ــ چراغ چشمک زن یعنی چراغی که در فواصل زمانی منظم، تعداد چشمک های آن در هر 

دقیقه 120 بار یا بیشتر باشد. 

بُرد دیدِ چراغ ها )قانون بیست و دوم(
حداقل برد چراغ هایی که در این قوانین به آنها اشاره شده است باید برابر مقادیر زیر باشد:

1ــ در شناورهای با طول 50 متر یا بیشتر از آن:
ــ چراغ دکل،  6 مایل دریایی؛

ــ چراغ های طرفین،  3 مایل دریایی؛
ــ چراغ های پاشنه،  3 مایل دریایی؛
ــ چراغ های یدک، 3 مایل دریایی؛

ــ چراغ های همه جانبهٔ سفید، قرمز، سبز یا زرد، 3 مایل دریایی.
2ــ در شناورهای با طول )12 تا 50 ( متر:

ــ چراغ دکل، 5 مایل، به جز موقعی که طول شناور کمتر از 20 متر است )در این صورت برد 
آن 3 مایل دریایی ست(؛

ــ چراغ های طرفین،2 مایل دریایی؛
ــ چراغ پاشنه، 2 مایل دریایی؛
ــ چراغ یدک، 2 مایل دریایی؛

ــ چراغ های همه جانبهٔ سفید، قرمز، سبز و یا زرد، 2 مایل دریایی.
3ــ در شناور با طول کمتر از 12 متر:

ــ چراغ دکل، 2 مایل دریایی.
ــ چراغ های طرفین، 1 مایل دریایی؛

ــ چراغ پاشنه، 2 مایل دریایی؛
ــ چراغ یدک، 2 مایل دریایی؛ 

ــ چراغ های همه جانبهٔ سفید، سبز، قرمز و یا زرد، 2 مایل دریایی.
4ــ در قسمت نامعلوم شناورها یا در اشیایی که بخشی از آنها زیر آب قرار دارد و در حال یدک 

شدن  هستند:
 ــ یک چراغ همه جانبهٔ سفید، با برد 3 مایل دریایی.
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جدول 1ــ4ــ جدول برد دید چراغ های راه دریانوردی

               طول
نوع چراغ

طول کمتر از 12 مترطول بین 12 تا 20 مترطول بین 20 تا 50 مترطول بیشتر از 50 متر

6532چراغ دکل

3221چراغ طرفین

3222چراغ پاشنه

3222چراغ یدک 

3222چراغ همه جانبه

چراغ های شناور موتوری در حال دریانوردی )قانون بیست وسوم(
الف( شناور موتوری در حال دریانوردی باید چراغ های زیر را نمایش دهد:

1ــ چراغ دکل سینه؛
بالاتر از چراغ دکل سینه  باید  پاشنه  باشد، چراغ دکل  بیشتر از 50 متر  2ــ اگر طول شناور 
آن را  می تواند  ولی  نیست  اجباری  نمایش چنین چراغی  باشد  متر  از 50  کمتر  باشد)اگر طول شناور 

نمایش دهد(
3ــ چراغ طرفین؛
4ــ چراغ پاشنه؛
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شکل 7ــ4ــ چراغ های راه دریانوردی یک شناور با طول بیشتر از 50 متر 
  برد راستپاشنهسینه                                 

  برد راستپاشنهسینه

شکل 8 ــ4ــ چراغ های راه دریانوردی یک شناور با طول کمتر از 50 متر

ب( هنگامی که هواناو در حال حرکت است، علاوه بر چراغ های راه دریانوردی )دکل، طرفین 
و پاشنه(، باید یک چراغ همه جانبه زرد چشمک زن را نیز نمایش دهد. 

شکل 9ــ4ــ چراغ های راه دریانوردی یک هواناو

دریا،  سطح  نزدیک  پرواز  و  نشست وبرخاست  زمان  در  فقط  آب نشین  هواپیمای  یک  ج( 
علاوه بر نمایش چراغ های راه دریانوردی، باید یک چراغ همه جانبهٔ قرمز چشمک زن پرنور نیز 

نمایش دهد. 

نمای چپ هواناونمای روبروی هواناو
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شکل 10ــ4ــ هواپیمای آب نشین و چراغ های راه دریانوردی آن

1ــ شناوری که طول آن کمتر از 12متر است می تواند به جای چراغ های اصلی راه ) چراغ دکل 
اصلی، طرفین و پاشنه( یک چراغ همه جانبهٔ سفید و چراغ های طرفین را نیز نمایش دهد.

جای  به  می تواند  باشد،  گره   7 از  کمتر  آن  سرعت  و  متر   7 از  کمتر  طولش  که  شناوری  2ــ 
چراغ های اصلی راه )چراغ دکل اصلی، طرفین و پاشنه( از یک چراغ همه جانبه سفید استفاده نماید. 

چنین شناوری اگر عملاً ممکن باشد باید چراغ های طرفین را نیز نمایش دهند.

شکل 11ــ4ــ چراغ  دریانوردی یک شناور با طول کمتر از 7 متر

3ــ چراغ دکل یا چراغ همه جانبهٔ سفید در شناور کمتر از 12 متر می تواند در جایی به جز خط 
مرکزی قرار گیرد، مشروط بر اینکه چراغ ترکیبی طرفین بر روی خط مرکزی یا نزدیک به آن باشد؛ 

جایی که چراغ دکل و چراغ همه جانبه نمایش داده شده اند. 
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یدک کشی و هل دادن )قانون بیست وچهارم(
الف( هر شناور هنگام یدک کشی باید چراغ های زیر را نمایش دهد:

با  سفید  چراغ  دو  اصلی،  دکل  روی  باید  پاشنه  و  سینه  اصلی  دکل  چراغ های  جای  به  ١ــ 
مشخصات چراغ دکل، که نسبت به یکدیگر در یک خط عمود قرار دارند، نمایش دهد. 

شکل 12ــ4ــ چراغ های راه دریانوردی یک یدک کش      

تذکر: اگر طول یدک )که از پاشنهٔ شناور یدک کننده تا پاشنهٔ شناور یدک شونده اندازه گیری 
می شود( از200متر تجاوز نماید باید به جای دو چراغ، سه چراغ با مشخصات چراغ دکل نمایش دهد.

2ــ چراغ های طرفین؛
3ــ چراغ پاشنه؛

4ــ یک چراغ یدک که به طور عمودی بالای چراغ پاشنه قرار گرفته باشد؛ 

پاشنه برد راست سینه

شکل 13ــ4ــ چراغ های راه دریانوردی یدک کش با طول یدک کمتر از 200 متر
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پاشنه   برد راستسینه

شکل 14ــ4ــ چراغ های راه دریانوردی یدک کش با طول یدک بیش از 200 متر

5 ــ در روز اگر طول یدک از 200 متر تجاوز نماید باید یک لوزی در محلی که به خوبی دیده 
شود نمایش دهد.

شکل 15ــ4ــ علایم دریانوردی در روز یک یدک کش با طول یدک بیش از 200 متر

ب( هنگامی که یدک کش، یدک را به جلو هل دهد و در واقع با آن یک شناور مرکب تشکیل 
 23 قانون  در  که  را  چراغ هایی  باید  و  می شود  گرفته  نظر  در  شناور  واحد  یک  قانون  نظر  از  گردد، 

مقرر  گردیده است نمایش دهد.
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ج( شناوری که در حال هل دادن یدک به جلو باشد )ولی با یدک، یک واحد مرکب را تشکیل 
ندهد( یا این که یدک را از پهلو یدک کند، باید چراغ های زیر را نمایش دهد:

1ــ به جای چراغ هایی که در قانون 23 )الف( )1( یا )2( مقرر گردیده است باید روی دکل، دو 
چراغ سفید را، که نسبت به یکدیگر در یک خط عمودی قرار دارند، نمایش دهد؛

٢ــ چراغ های طرفین؛
٣ــ چراغ های پاشنه.

شکل 16ــ4ــ چراغ های دریانوردی یدک کش که با یدک خود یک واحد شناور را تشکیل نمی دهد.

پاشنه   برد راستسینه

د( یک شناور یا جسم یدک شونده باید چراغ های زیر را نمایش دهد: 
1ــ چراغ های طرفین؛

2ــ چراغ پاشنه.

شکل 17ــ4ــ چراغ های شناور یدک شونده 
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شکل 18ــ4ــ چراغ های پاشنه شناور یدک کننده 

3ــ اگر طول یدک از 200 متر بیشتر باشد باید یک لوزی در محلی که به خوبی دیده شود نمایش 
دهد.

شکل 19ــ4ــ علایم بصری شناور یدک کننده و یدک شونده با طول یدک بیش از 200متر

هـ( شناورهای یدک شونده )در حال هل داده شدن یا از پهلو یدک شدن( صرف نظر از تعداد آنها  
باید مانند یک شناور، چراغ های زیر را نمایش دهند:

1ــ شناوری که به جلو هل داده می شود و با شناور یدک کننده یک واحد مرکب را تشکیل 
نمی دهد باید چراغ های طرفین را نمایش دهد.

2ــ شناور یا جسمی که از پهلو یدک می شود باید چراغ های طرفین و پاشنه را نمایش دهد.
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شکل 20ــ4ــ چراغ های شناور یدک کننده و یدک شونده که با هم یک واحد مرکب را تشکیل می دهند.

 و(در قسمت نامعلوم شناور یا شیء یدک شونده که قسمتی از آن در زیر آب است یا ترکیبی از 
این دو، باید:

1ــ اگر عرض آن کمتر از 25 متر است یک چراغ همه جانبهٔ سفید در قسمت سینه یا نزدیک به آن و یک 
 چراغ همه جانبهٔ سفید در پاشنه یا نزدیکی آن نمایش دهد، به جز بارج های لاستیکی مخصوص حمل سوخت1

 که نیاز نیست یک چراغ در قسمت سینه یا نزدیک به آن نمایش دهند. 

Dracone  ــ١

شکل 21ــ4ــ چراغ ها و علایم بصری شناور یدک کننده و شیء یدک شونده 

شکل 22ــ4ــ چراغ های شناور یدک کننده و شیء یدک شونده با عرض بیشتر از 25 متر 

عرض بیش از ٢٥ متر
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2ــ اگر عرض آن بیشتر از 25 متر است)علاوه بر چراغ های ذکر شده(، دو چراغ سفید همه 
جانبه یکی در منتهی الیه سمت راست و دیگری در سمت چپ به نمایش درآورد.

بندهای )1( و)2( این  بین چراغ های ذکر شده در  بیشتر از 100 متر است،  3ــ اگر طول آن 
قانون، تعدادی چراغ های سفید همه جانبه به نمایش در می آورد، به طوری که فاصلهٔ بین چراغ ها از 

100 متر بیشتر نگردد.

شکل 23ــ4ــ چراغ های شناور یدک کننده و شیء یدک شونده با طول بیشتر از 200 متر

نمایش چراغ اضافی

بیش از ٢٠٠ متر

4ــ شناور یدک شونده در طول روز باید یک شکل لوزی در قسمت انتهای آخرین شناور 
یا شیء یدک شونده نمایش دهد و اگر طول یدک بیش از200 متر است، علاوه بر آن، یک لوزی 
باشد،  به طرف سینه  پاشنه و  به خوبی دیده شود و حتی الامکان دور از لوزی  دیگر در جایی که 

نمایش دهد. 

شکل 24ــ4ــ علایم بصری شناور یدک کننده و شیء یدک شونده با طول بیشتر از 200 متر
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ز( در مواقعی که شناور یدک شونده امکان نمایش چراغ های ذکر شده در این قانون را ندارد، 
باید حتی الامکان اقداماتی را جهت نمایان کردن آن، به ویژه روشن نمودن مسیر طناب یدک یا حداقل 

نشان دادن حضور آن، انجام داد.

شکل 25ــ4ــ روشن کردن طناب یدک توسط یدک کش

در خصوص چگونگی چراغ ها و اشکال بصری شناورهای زیر تحقیق نمائید.
١ــ هواناو در حال یدک شدن

٢ــ هواپیمای آب نشین در حال یدک شدن
٣ــ یدک کشی که دو شناور را به صورت پشت سرِهم یدک می کند.

٤ــ شناوری با طول بیشتر از 50 متر در حال یدک کردن شناوری با طول یدک بیشتر 
از 200 متر 

تحقیق کنید
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شناور بادبانی در حال دریانوردی و شناور )قانون بیست و پنجم( 

جهت مطالعه

شکل 26ــ4ــ کشتی بادبانی 

الف( کشتی بادبانی در حال دریانوردی باید چراغ های زیر را نمایش دهد:
ــ چراغ های طرفین و چراغ پاشنه

شکل 27ــ4ــ چراغ های راه دریانوردی کشتی بادبانی

ب( شناور بادبانی که طولش کمتر از20 متر است می تواند به جای چراغ هایی ذکر شده از 
یک فانوس ترکیبی در بالای دکل یا نزدیک آن و در جایی که به خوبی دیده شود استفاده نماید.
ج( شناور بادبانی در حال دریانوردی می تواند، علاوه بر چراغ هایی که در بند )الف( این 
قانون مقرر گردیده است، دو چراغ همه جانبه در یک خط قائم و در بالای دکل، به طوری که 
به خوبی دیده شوند، نمایش دهند: چراغ فوقانی باید قرمز و چراغ تحتانی سبز  باشد، اما این 

چراغ ها نباید همزمان با چراغ ترکیبی که در بند )ب( شرح داده شده است نمایش داده شوند. 
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شکل 28ــ4ــ چراغ های راه دریانوردی کشتی بادبانی

د( شناور بادبانی که طولش کمتر از 7 متر است، اگر ممکن باشد، باید یکی از چراغ هایی 
باید  نباشد،  اما اگر ممکن  نمایش دهد،  قانون ذکر شده است  این  یا )ب(  )الف(  بند  را که در 
یک چراغ قوه یا یک چراغ با نور سفید در دسترس داشته باشد تا آن را در مواقع لزوم جهت 

جلوگیری از تصادم نمایش دهد.
هـ( شناور پارویی می تواند چراغ هایی را که در این قانون برای یک شناور بادبانی شرح 
داده شده است نمایش دهد، ولی اگر امکان نمایش این چراغ ها نباشد باید یک چراغ قوه یا یک 
چراغ با نور سفید در دسترس داشته باشد تا در مواقع لزوم آن را جهت جلوگیری از تصادم 

نمایش دهد.
و( شناور بادبانی که، علاوه بر نیروی بادبان از نیروی موتور نیز برای دریانوردی استفاده 
می نماید باید در روز در محل مناسبی که به خوبی دیده شود یک مخروط را که رأس آن به طرف 

پایین است، نمایش دهد.

شکل 29ــ4ــ علایم بصری دریانوردی کشتی بادبانی
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شناورهای صیادی )قانون بیست وششم(
الف( شناورِ در حال صیادی، چه در حال دریانوردی و چه در لنگر، باید فقط چراغ ها 

و اَشکالی را که در این قانون مقرر گردیده است نمایش دهد.
ب( شناوری که در حال تورکشی ست، به این معنی که بنابر الزامات این کار، از جمله به 
آب دادن تورها، تجهیزات و وسایل صیادی، دارای تحرک  بر روی آب است، باید چراغ ها و 

اشکال زیر را نمایش دهد:

شکل 30ــ4ــ علایم بصری دریانوردی کشتی صیادی

1ــ دو چراغ همه جانبه در یک خط قائم، چراغ فوقانی سبز و چراغ تحتانی سفید، 
یا یک شکل که تشکیل شده است از دو مخروط سیاه در یک خط عمودی که رئوس آنها به 

یکدیگر متصل است )در محلی که به خوبی دیده شود(.
2ــ چراغ دکل پاشنه، به طوری که بالاتر از چراغ همه جانبه سبز قرار دارد، شناوری که 
طولش کمتر از 50 متر است اجباری ندارد که از این چراغ استفاده کند ولی می تواند به طور 

اختیاری از این چراغ استفاده نماید.

پاشنهبرد راستسینه
شکل 31ــ4ــ چراغ   های راه دریانوردی کشتی صیادی 

3ــ هنگامی که بر روی آب در حال حرکت است، علاوه بر چراغ های شرح داده شده در 
این بند، چراغ های طرفین و پاشنه را نمایش دهد.
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٤ــ شناورِ در حال صیادی )به استثنای تورکش( اَشکال و چراغ های زیر را باید نمایش دهد:
ــ دو چراغ همه جانبه در یک خط قائم )چراغ فوقانی قرمز و چراغ تحتانی سفید( یا یک شکلِ 

تشکیل شده از دو مخروط سیاه در یک خط عمودی که رئوس آنها به یکدیگر متصل هستند. 

پاشنهبرد راستسینه

شکل 32ــ4ــ چراغ   های راه دریانوردی کشتی صیادی در حال دریانوردی

ــ اگر طول وسایل صیادی به آب داده شده به طور افقی از 150 متر از شناور باشد، یک چراغ 
همه جانبهٔ سفید و یا در روز یک مخروط )سیاه( را )که رأس آن به طرف بالاست، در جهت وسایل به 

آب داده شده( باید نشان دهد.

شکل 33ــ4ــ چراغ   های راه دریانوردی کشتی صیادی با وسایل صیادی بیشتر از 150 متر در طرفین
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5ــ شناور صیادی هنگامی که بر روی آب در حال حرکت است، علاوه بر چراغ های ذکر شده 
در این بند، چراغ های طرفین و چراغ پاشنه را نمایش دهد.

6ــ شناور صیادی  که در حال صیادی نیست، نباید چراغ ها و اَشکال این قانون را نمایش دهد، 
بلکه باید مانند یک شناور معمولی از اشکال و چراغ های مربوطه استفاده نماید. 

شناور خارج از کنترل و شناوری که به دشواری قادر به انجام مانور است 
)قانون بیست وهفتم(

الف( شناور خارج از کنترل باید چراغ ها و علایم زیر را نمایش دهد: 
1ــ در شب دو چراغ همه جانبهٔ قرمز، در یک خط قائم در محلی که به خوبی دیده شود.

2ــ در روز دو توپ یا چیزی شبیه آن، در یک خط قائم در محلی که به خوبی دیده شود.  

شکل 34ــ4ــ چراغ ها و علایم بصری کشتی خارج از کنترل

شکل 35ــ4ــ علایم بصری کشتی خارج از کنترل
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3ــ شناور خارج از کنترل هنگام حرکت بر روی آب، باید علاوه بر چراغ های ذکر شده در این 
بند، چراغ های طرفین و پاشنه را نیز نمایش دهد.

ب( شناوری که به دشواری قادر به انجام مانور است )به جز شناور مین روب( باید چراغ ها و 
علایم زیر را نمایش دهد:

1ــ سه چراغ همه جانبه در یک خط قائم، در محلی که به خوبی دیده شود. چراغ های فوقانی 
و تحتانی قرمز و چراغ وسطی باید سفید باشد.

2ــ سه شیء در یک خط قائم در محلی که به خوبی دیده شود. اشیای فوقانی و تحتانی باید توپ 
و شیء وسطی باید یک لوزی باشد.

شکل 36ــ4ــ چراغ   ها و علایم بصری کشتی دارای محدودیت مانور

3ــ شناوری که به دشواری قادر به انجام مانور است در هنگام حرکت بر روی آب باید، علاوه 
بر چراغ های ذکر شده در بالا، چراغ یا چراغ های دکل، طرفین و پاشنه را نیز روشن نماید.

  پاشنه برد راستسینه

شکل 37ــ4ــ چراغ   های کشتی دارای محدودیت مانور در حال دریانوردی
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ج( شناوری که درگیر یدک کشی ست و به دلیل داشتن یدک، به دشواری قادر است راه خود 
را تغییر دهد، علاوه بر نمایش اَشکال و چراغ های بالا، می تواند چراغ ها و اَشکال مربوط به یدک را 

نیز نمایش دهد. 

  پاشنه برد راستسینه

شکل 38ــ4ــ چراغ   های یدک کش دارای محدودیت مانور

شناوری که دارای محدودیت مانور است و در اطراف خود موانعی برای تردد دارد، علاوه بر 
اَشکال و علایم مربوط به محدودیت مانور خود، که ذکر شد، باید جهت موانع را به شرح زیر نشان دهد:
1ــ در شب دو چراغ قرمز همه جانبه و در روز دو توپ سیاه در یک خط قائم، در سمتی که 

مانع وجود دارد.
2ــ درشب دو چراغ سبز همه جانبه و در روز دو لوزی در یک خط قائم، در سمتی که مانع 

وجود ندارد و برای شناور دیگر قابل عبور است.

شکل 39ــ4ــ علایم بصری کشتی دارای محدودیت مانور با تعیین سمت محدودیت مانور 



65

شکل 40ــ4ــ چراغ   ها و علایم بصری کشتی دارای محدودیت مانور با تعیین سمت محدودیت مانور

شناور دارای آبخور زیاد )قانون بیست وهشتم(

شکل 41ــ4ــ کشتی با آبخور زیاد

شناور دارای آبخور زیاد، علاوه بر چراغ های راه دریانوردی)چراغ های دکل، طرفین وپاشنه(، 
باید سه چراغ همه جانبهٔ قرمز در یک خط قائم در شب یا یک استوانه در روز، در محلی که به خوبی 

دیده شود، نمایش دهد.
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  پاشنه برد راستسینه

شکل 42ــ4ــ چراغ   ها و علایم بصری کشتی با آبخور زیاد

تحقیق کنید

1- چراغ  ها و علایم بصری شناور دارای آبخور زیاد در حال یدک شدن را بررسی کنید.



67

شناور راهنمابر1 )قانون بیست ونهم(
الف(شناورِ راهنمابر در حال انجام وظیفه بایدچراغهاوعلایمزیررانمایشدهد:

١ــدوچراغهمهجانبهدریکخطقائمبررویدکلیانزدیکبهآن،چراغفوقانیسفیدو
چراغتحتانیقرمز.

و طرفین ذکرشده،چراغهای برچراغهای دریانوردیست،علاوه درحال که هنگامی ٢ــ
چراغپاشنه.

pilotboatــ١

  پاشنه برد راستسینه
شکل 43ــ چراغ ها و علایم بصری کشتی راهنمابر 

ب(شناورِراهنمابریکهدرحالانجاموظیفهنیست،بایداَشکالوچراغهایشناورمعمولی
رانمایشدهد.

شناور در لنگر و شناور به گل نشسته )قانون سی ام(
الف(شناورِ در لنگر،بایدچراغهاوعلایمزیررادرمحلیکهبهخوبیدیدهمیشودنمایش

دهد:
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١ــ در هنگام شب در قسمت سینهٔ کشتی، یک چراغ همه جانبهٔ سفید و در هنگام روز یک 
توپ )سیاه(.

٢ــ در قسمت پاشنه یا نزدیک آن، یک چراغ همه جانبهٔ سفید، به طوری که پایین تر از چراغی 
قرار گیرد که در قسمت سینه روشن شده است.

شکل 44ــ4ــ چراغ ها و علایم بصری شناور در لنگر
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ب( شناور با طول کمتر از 50 متر می تواند به جای چراغ های ذکر شده در بند )الف( این قانون، 
یک چراغ سفید همه جانبه در محلی که به خوبی دیده شود، نمایش دهد.

آزاد را  متر دارد، می تواند چراغ های عرشه های  از 100  بیش  لنگری که طول  ج( شناور در 
روشن نماید.

د( شناوری که به گلِ نشسته است، علاوه بر چراغ های شرح داده در بند)الف( یا )ب( این 
قانون، باید چراغ ها و اشکال زیر را نمایش دهد:

١ــ دو چراغ همه جانبهٔ قرمز در یک خط قائم در شب.
٢ــ سه توپ )سیاه( در یک خط قائم در روز.

پاشنه برد راستسینه

شکل 45ــ4ــ چراغ   ها و علایم بصری شناور به گل نشسته

هـ( شناور با طول کمتر از 7 متر، به شرط آنکه در مسیر کانال، آبراه یا لنگرگاه )یا به طور کلی 
جایی که محل تردد سایر شناورها نباشد( لنگر بیندازد، نیاز نیست چراغ ها یا اَشکال شرح داده شده در 

بندهای )الف( و)ب( این قانون را نمایش دهد.
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و( یک شناور با طول کمتر از 12 متر، هنگامی که به گل نشسته باشد، نیازی نیست چراغ ها و 
اشکال شرح داده شده در بند )د( این قانون را نمایش دهد.

هواپیماهای آب نشین )قانون سی ویکم(
هواپیمای آب نشین در هنگام حرکت بر روی آب همانند یک شناور محسوب می شود و باید تمام 
قوانین مربوط به چراغ ها و علایم یک شناور را رعایت نماید. در صورتی که استفاده از چراغ ها و 
اشکال شرح داده شده غیر ممکن باشد، باید تا حتی الامکان از چراغ ها و اشکالی استفاده کند که از نظر 

خصوصیات و محل نصب، مشابه چراغ ها و اشکال شناورها باشد.

١ــ وجود سه گوی مشکی در دکل اصلی شناور در روز نشانگر کدام شناور است؟
٢ــ علایم بصری یک هواپیمای آب نشین در روز و شب را تشریح نمایید.

٣ــ زوایای دید چراغ های راه یک شناور را با رسم شکل توضیح دهید.
٤ــ برد دید چراغ های راه دریانوردی یک شناور را در دید معمولی بیان کنید.

٥ ــ وجود دو چراغ سفید بالای دکل اصلی یک شناور، به همراه چراغ های سبز و 
قرمز طرفین، بیانگر چه نوع شناور از کدام جهت دید است؟

٦ ــ چراغ های راه یک هواناو را توضیح دهید.
٧ــ شکل زیر بیانگر چه وضعیتی از یک شناور است؟

خودآزمایی

٨  ــ وجود یک لوزی مشکی در بالای دکل اصلی یک شناور در روز، بیانگر چه 
وضعیتی از شناور است؟

9ــ شناور یدک کشی که در حال حمل دو شناور دیگر از پهلوست و هر سه شناور 
یک شناور واحد را تشکیل می دهند، باید در  روز و شب چه علایم بصری را نمایش دهد؟
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10ــ علایم بصری شناور صیادی در روز و شب را توضیح دهید.
11ــ وجود دو چراغ قرمز در شب در بالای دکل اصلی یک شناور، بیانگر چیست؟
12ــ وجود دو گوی مشکی در روز در بالای دکل اصلی یک شناور، بیانگر چه 

وضعیتی از شناور است؟
13ــ با دیدن چراغ های شکل زیر در شب متوجه چه شناوری می شوید؟

14ــ علایم بصری شناور در حال لایروبی در روز را توضیح دهید.
15ــ با دیدن علایم بصری زیر در روز متوجه چه وضعیتی از شناور می شوید؟

16ــ نمایش یک استوانهٔ مشکی در دکل اصلی در روز، بیانگر چیست؟
17ــ علایم بصری شناورِ راهنما بر در روز و شب را توضیح دهید.

چه  نشان دهندهٔ  روز،  در  مشکی  گوی  سه  یا  شب  در  قرمز  چراغ  دو  نمایش  18ــ 
شناوری ست؟

19ــ علایم بصری شناور در لنگر را هنگام شب و روز تشریح نمایید.



۷۲

آشنايی با کنوانسيون بين المللی  استانداردهای  آموزش، صدورگواهينامه  و 
نگهبانی دريانوردان۱

محيط  از  حفاظت  و  دريا  در  اشخاص  مال  و  جان  ايمنی  حفظ  اهميت  به  توجه  با 
زيست دريايی، کنوانسيون بين المللی استانداردهای آموزش، صدور گواهينامه  و نگهبانی 
دريانوردان، مشتمل بر يک مقدمه و هفده ماده و يک ضميمه در شش فصل، در تاريخ ۱۷ 
جولای ۱۹۷۸ مطابق با ۲۶ تيرماه ۱۳۵۷ در لندن به تصويب سازمان بين المللی دريانوردی 
مصوب  واحده  ماده  براساس  نيز  ما  کشور  و  شد  امضا  کشورها  از  برخی  توسط  و  رسيد 

۱۳۷۵/۵/۷ به آن ملحق شده است.
 اين کنوانسيون در مورد کشتی های زير اعمال می شود:

يا  تملک  در  که  کشتی هايی  ساير  يا  پشتيبانی  ناوهای  جنگی،  کشتی های  الف)   
می پردازند.  تجاری  غير  دولتی  خدمات  به  صرفاً  و  دارند  قرار  عضو  کشور  بهره برداری 
(کشورهای عضو  بايد با اتخاذ تدابير لازم، بدون وارد شدن لطمه به عمليات يا توان عملياتی 
الزامات  کشتی ها،  اين گونه  در  شاغل  افراد  که  کند  حاصل  اطمينان  نظامی،  کشتی های 

کنوانسيون را تا حد معقول و عملی برآورده کنند).
 ب) شناورهای صيادی

 ج) قايق  های تفريحی که به امور تجاری می پردازند. 
 د) کشتی های چوبی با ساختار ابتدايی

 مطابق با مفاد اين کنوانسيون کشتی ها هنگام توقف در بنادر کشورهای عضو، از نظر 
داشتن گواهينامه های آموزشی استاندارد برای کارکنان خود، مورد کنترل قرار می گيرند.

اين  تأکيد  مورد  که  فنی ست  همکاری های  افزايش  کنوانسيون  اين  ديگر  اصول  از 
سازمان  کمک  و  مشورت  با  بايد  عضو  کشورهای  اساس،  اين  بر  و  می باشد  کنوانسيون 
بين المللی دريانوردی پشتيبانی خود را از آن دسته از اعضاء که برای موارد ذيل درخواست 

کمک های فنی می کنند، افزايش دهند:
 الف) آموزش پرسنل اداری و فنی

 ب) ايجاد مؤسساتی جهت آموزش دريانوردان

بيشتر بدانيم

Stcw- Standards of Training, Certification and Watchkeeping ــ١



73

 ج( تدارک تجهیزات و تسهیلات برای مؤسسات آموزشی
برنامه های آموزشی مناسب، شامل آموزش های عملی در کشتی ها و   د( توسعه 

غیره
 هـ( تسهیل سایر اقدامات و تمهیدات جهت ارتقای صلاحیت های دریانوردان.

باید   بر اساس این کنوانسیون گواهینامه های فرماندهان، افسران و درجه داران 
برای آن دسته از متقاضیانی صادر شود که شرایط مربوطه را دارا باشند و گواهینامه ها 
استفاده  زبان مورد  که  و در صورتی  باشند  زبان های کشور صادرکننده  یا  زبان  به  باید 

انگلیسی نباشد، متن باید حاوی ترجمه ای انگلیسی نیز باشد.
 الزامات ویژه برای تانکرها، تسلط بر وسایل نجات از دیگر مواردی هستند که 

مورد تأکید این کنوانسیون است.



۷۴

فصل پنجم

علائم صوتی و بصری
(قوانين ٣٢ الی ٣٧)
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ف های رفتاری
هد

 در پایان این فصل فراگیر می تواند:
علایم صوتی مربوط به شرایط مختلف در دریا را شرح دهد.

 بوق کوتاه و بلند کشتی را توضیح دهد.
در خصوص بکارگیری علایم صوتی مناسب در وضعیت های مختلف شناور 

تصمیم بگیرد.
در شرایط دید محدود علائم صوتی مناسب وقانونی را به کار گیرد.

واکنش  به صورت صحیح  دیگر،  شناور  طرف  از  توجه  علائم جلب  شنیدن  با 
نشان دهد.

علائم اضطراری مربوط به کشتی ها را توضیح دهد.

Whistle ــ١

تعاریف )قانون سی ودوم(
الف( واژهٔ دستگاه صوتی کشتی1 به معنای هر نوع وسیله صوتی ست که قادر باشد بوق هایی با 

مشخصات مندرج در این قوانین را ایجاد نماید.
ب( بوق کوتاه بوقی ست که حدود یک ثانیه طول بکشد.

ج( بوق بلند بوقی ست که حدود 4 الی 6 ثانیه طول بکشد.

تجهیزات صوتی )قانون سی وسوم(
الف( شناورِ با طول 12 متر یا بیشتر باید مجهز به یک بوق باشد.

 شناورِ با طول 20 متر یا بیشتر باید مجهز به یک بوق و یک زنگ باشد.

شکل 1ــ5  ــ دو نوع دستگاه صوتی بر روی کشتی
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شناور با طولِ 100 متر یا بیشتر، علاوه بر بوق و زنگ، باید مجهز به یک ناقوس باشد، به طوری 
که صدای آن با صدای زنگ اشتباه نشود.

مشخصات بوق، زنگ و ناقوس باید مطابق با ویژگی های مندرج در این قوانین باشد. به جای 
زنگ یا ناقوس یا هر دو، می توان از وسیله ای که مشابه صدای این دو را ایجاد نماید، استفاده کرد. به 

شرط آنکه همواره بتوان از آنها برای تولید صدای لازم استفاده نمود.
ب( شناورِ با طول کمتر از 12 متر اجباری ندارد که به وسایل صوتی شرح داده شده در بند )الف( 

این قانون مجهز باشد، اما باید وسایل صوتی دیگر را که صدای کافی و مؤثر ایجاد نماید فراهم کند.

علائم اخطار و مانور )قانون سی وچهارم(
الف( وقتی دو شناور در دید یکدیگر قرار دارند یا وقتی که شناور موتوریِ در حال دریانوردی، 
طبق این قوانین، قصد مانور دارد باید با استفاده از بوق قصد خود را برای سایر شناورها اعلام 

نماید.
یک بوق کوتاه: من در حال تغییر راه به سمت راست هستم.

دو بوق کوتاه: من در حال تغییر راه به سمت چپ هستم.
سه بوق کوتاه: موتورهای من به عقب گذاشته شده اند.

ب( شناوری که مجهز به بوق است می تواند علائم بوق خود را با تکرار همزمان به وسیلهٔ علائم 
چراغ، قصد خود را تکمیل کند:

 یک چشمک: من در حال تغییر راه به سمت راست هستم.
 دو چشمک: من در حال تغییر راه به سمت چپ هستم.

 سه چشمک: موتورهای من به عقب گذاشته شده اند.
 مدت زمان هر چشمک باید در حدود یک ثانیه باشد و فاصلهٔ زمانی بین دو چشمک حدود 

یک ثانیه و فاصلهٔ بین دو علامت متوالی نباید کمتر از 10 ثانیه باشد.
 چراغی که به منظور چنین علامتی به کار می رود باید همه جانبه، سفید و با برد دید حداقل 5 

مایل باشد.
ج( هنگامی که دو شناور در کانال باریک یا آبراه در دید یکدیگر قرار دارند، باید:

١ــ شناوری که قصد سبقت از شناور دیگر را دارد باید با علائم صوتی زیر قصد خود را برای 
شناور دیگر اعلام نماید:
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ــ دو بوق بلند و یک بوق کوتاه : یعنی من قصد دارم از سمت راست شما سبقت بگیرم.
ــ دو بوق بلند و دو بوق کوتاه : یعنی من قصد دارم از سمت چپ شما سبقت بگیرم.

٢ــ شناور سبقت شونده هم باید موافقت خود را با به صدا درآوردن علائم زیر اعلام دارد:
یک بوق بلند ــ یک بوق کوتاه ــ یک بوق بلند ــ یک بوق کوتاه

د( هنگامی که دو شناور در دید یکدیگر قرار می گیرند و نیز در حال نزدیک شدن به یکدیگرند، 
اگر یکی از آنها به دلایلی نمی تواند قصد یا اقدام شناور دیگر را بفهمد یا اقدامات آن شناور را جهت 
جلوگیری از تصادم کافی نمی داند یا نسبت به اقدامات وی شک و تردید می کند، با به صدا درآوردن 

پنج بوق متوالی کوتاه، شک و تردید خود را به شناور دیگر اعلام می کند. 
جواب چنین علامتی به وسیلهٔ شناور نزدیک شونده، یک بوق بلند است. این علامت می تواند 

به وسیلهٔ حداقل پنج چشمک متوالی با چراغ نیز کامل شود.
موانع  به دلیل  که  به طوری  است،  آبراه  یا  کانال  پیچ  به  شدن  نزدیک  حال  در  که  شناوری  هـ( 

موجود، نمی تواند شناور دیگر را در آن طرف کانال مشاهده نماید، باید یک بوق بلند به صدا درآورد.
شناور دیگر نیز اگر در فاصله ای باشد که بتواند هنگام نزدیک شدن به پیچ کانال، علامت ذکر 

شده را بشنود باید جواب آن را با به صدا در آوردن یک بوق بلند بدهد. 
و( اگر شناوری به دو بوقی که فاصلهٔ آنها از هم بیش از 100 متر است مجهز  باشد، باید جهت 

به صدا درآوردن علائم ذکر شده فقط از یک بوق استفاده نماید.

علائم صوتی در شرایط دید محدود )قانون سی وپنجم(
در منطقه ای با دید محدود یا نزدیک به آن، چه در شب و چه در روز، علائم صوتی باید به شرح 

زیر مورد استفاده قرار گیرند: 
الف( شناورِ موتوریِ در حال حرکت، باید متناوباً در فاصلهٔ زمانی کمتر از دو دقیقه، یک بوق 

بلند به صدا درآورد.
ب( شناورِ موتوریِ در حال دریانوردی که حرکتی در آب ندارد، باید متناوباً در فاصلهٔ زمانی 

کمتر از دو دقیقه، دو بوق بلند به صدا درآورد )فاصلهٔ زمانی بین دو بوق بلند حدود دو ثانیه است(.
ج( شناورِ خارج از کنترل، شناوری که به دشواری قادر به انجام مانور است، شناور بادبانی، 
شناور صیادیِ در حال ماهیگیری و شناور در حال یدک کشی یا در حال هل دادن یدک به جلو، باید 

متناوباً یک بوق بلند و دو بوق کوتاه را در فاصله زمانی کمتر از دو دقیقه به صدا در آورند. 
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بودن شناورهای یدک شونده، آخرین واحد یدک  د( شناور یدک شونده )در صورت زیاد 
شونده( در صورتی که نفر بر روی آن گمارده شده است، باید متناوباً در فاصلهٔ زمانی کمتر از دو 
دقیقه یک بوق بلند و سه بوق کوتاه به صدا درآورد. این علامت باید بلافاصله بعد از بوق یدک کش 

به صدا درآید.
ه( شناور هل دهنده و شناوری که به جلو هل داده می شود، در صورتی که هر دو واحد مرکبی 
را تشکیل می دهند، مانند یک شناور موتوریِ معمولی در نظر گرفته می شوند و باید از علائم شرح داده 

شده در بندهای )الف( یا )ب( این قانون پیروی نمایند.
و( شناوری که در لنگر است، باید متناوباً در فاصلهٔ زمانی کمتر از یک دقیقه به مدت پنج ثانیه 
زنگ مداوم بزند. اگر طول شناور بیشتر از 100 متر باشد باید پنج ثانیه زنگ مداوم در سینه و فوراً 
5 ثانیه ضربه مداوم ناقوس در پاشنه را به صدا درآورد. شناوری که در لنگر است، می تواند علاوه بر 
علائم بالا، یک بوق کوتاه، یک بوق بلند و یک بوق کوتاه نیز به صدا در آورد تا بدین وسیله موقعیت 

خود را به شناورهای نزدیک شونده اعلام کند و از تصادم احتمالی جلوگیری نماید.
ز( شناور با طول کمتر از 20 متر، مجبور و ملزم نیست که دقیقاً علائم صوتی شرح داده شده 
در این قانون را به صدا درآورد. ولی باید از وسایل صوتی مؤثر دیگر استفاده نماید و آنها را متناوباً در 

فاصله زمانی کمتر از دو دقیقه به صدا در آورد.
ح( شناور راهنمابر که در حال انجام وظیفه است می تواند، علاوه بر علائم شرح داده شده 
در بندهای )الف( و )ب( این قانون، متناوباً چهار بوق متوالی کوتاه، برای شناسایی خود به صدا 

درآورد.

علائم جلب توجه )قانون سی وششم(
اگر شناوری قصد دارد توجه شناور دیگر را به خود جلب نماید می تواند از هر نوع علائم 
صوتی یا چراغ استفاده نماید. اما این علائم نباید با علائمی که در قسمت های دیگر این قوانین وضع 
نباید  در جهت خطر  نورافکن جست وجو،  روشنایی چراغ  تمرکز  همچنین  و  اشتباه شوند  شده اند 
طوری باشد که شناور دیگر را گمراه نماید. به گونه ای که آن را با چراغ های ناوبری اشتباه بگیرد. برابر 
این قانون، نباید از چراغ های زمان دارِ با نور شدید یا چراغ های گردان )نظیر نورافکن های چرخان( 

استفاده نمود.
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علائم اضطراری )قانون سی وهفتم(
و  از علائم مختلف صوتی  باید  دارد،  نیاز  به کمک  و  هنگامی که شناوری در اضطرار است 

بصری، مطابق با کتاب کدهای بین المللی سیگنال1 استفاده نماید.

استثناها )قانون سی وهشتم(
شناورِ در حال ساخت، که کیل آن گذاشته شده و مراحل اولیهٔ ساخت را سپری می کند، از 
رعایت قوانین بین المللیِ راه از جمله نصب چراغ های راه، رعایت برُد چراغ ها، رعایت رنگ چراغ ها 

و جابه جایی چراغ ها مستثناست. 

International Code of Signal ــ١

1ــ علایم صوتی را که یک شناور در حال سبقت از شناور دیگر باید به صدا در آورد، 
توضیح دهید.

2ــ به صدا در آوردن پنج بوق کوتاه توسط یک شناور بیانگر چیست؟
3ــ علایم صوتی مربوط به شناوری را که در حال دریانوردی در دید محدود است، 

توضیح دهید.
4ــ علایم صوتی مربوط به شناوری را که در دید محدود توقف کرده است، توضیح 

دهید.
5ــ شناور با طول بیش از 100 متر و در لنگر در دید محدود باید چه علایم صوتی را 

به صدا در آورد؟
6ــ به صدا در آوردن چهار بوق کوتاه نشانگر چه شناوری ست؟

خودآزمایی
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بیشتر بدانیم
آشنایی با کنوانسیون بین المللی نجات دریایی1

یکی از مهم ترین اصولی که همواره مورد توجه دریانوردان بوده است، مسئله نجات 
جان اشخاص و اموال در دریا ست که کلیات آن طی کنوانسیونی در سال 1910 میلادی در 
بروکسل تصویب شده بود. لیکن در کنوانسیون مذکور اصلی حاکم بر عملیات نجات بود که 
بیان می کرد »تنها در صورت موفقیت آمیز بودن عملیات نجات، نجات دهنده مستحق اجرت 

و پاداش می گردد«.
 این اصل باعث شده بود که نجات دهندگان در سوانحی که منجر به آلودگی و صدمه 
به محیط زیست بود، از اقدام به عملیات نجات، خودداری می کردند. برای رفع این مشکل 
کنوانسیون جدیدی در تاریخ 28 آوریل 1989 با عنوان کنوانسیون بین  المللی نجات دریایی، 
مشتمل بر یک مقدمه و 34 ماده در سازمان بین المللی دریانوردی به تصویب رسید که کشور 
ما نیز بر اساس ماده واحده مصوب 1373/1/30 مجلس شورای اسلامی مشروط بر عدم 

رعایت بندهای »الف، ب، ج و د« ماده 30 به آن ملحق شد.
محیط  حفظ  و  آلودگی  با  مبارزه  امر  به  خاص  توجه  لحاظ  به  کنوانسیون  این  در 
زیست، مقررات مصوب سال 1910 بروکسل مورد تجدیدنظر قرار گرفت و بخشی تحت 
عنوان »غرامت ویژه« اضافه شد که  نجات دهندگان را به میزان جلوگیری از آلودگی دریا 

مستحق اجرت و دریافت پاداش می کرد.
از  برای حمایت  معقول،  آوردن یک سیستم  به وجود  کنوانسیون  این  هدف اصلی 
نجات دهندگان و حفظ حقوق آنان و در عین حال ایجاد یک چارچوب برای انجام عملیات 

نجات و تعهدات هریک از طرفین نجات دهنده و مالک کشتی است.
 بر اساس این کنوانسیون هر فرمانده ملزم است تا آنجا که بتواند بدون ایجاد خطر 
برای شناور خود و افراد روی آن، به هر کسی که در معرض خطر از بین رفتن در دریاست، 

کمک کند. 
اشخاصی که جانشان نجات داده می شود ملزم به پرداخت هیچگونه اجرتی نخواهند 

بود مگر اینکه مقررات ملی آن، چیز دیگری پیش بینی کرده باشد. 

SALVAGE -INTERNATIONAL CONVENTION ON SALVAGE ــ٢
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یا سایر شناورهای غیر تجاری که تحت  این کنوانسیون شامل کشتی های جنگی 
برخوردارند،  مطلق  مصونیت  نجات، از  عملیات  زمان  در  و  بوده  دولت  یک  مالکیت 
نمی شود. مگر اینکه دولت عضو، تصمیم بگیرد که این کنوانسیون در مورد کشتی های 
جنگی اش یا دیگر شناورهای توصیف شده اعمال شود در این صورت باید موارد و شرایط 

چنین اعمالی را به اطلاع دبیر کل سازمان ملل برساند.
 با توجه به اینکه الحاق کشور ما به این کنوانسیون مشروط بر عدم رعایت ماده 30 
کنوانسیون بوده است، لذا این ماده که متضمن »حق شرط« است، عیناً به شرح ذیل درج 

می شود:
 ماده 30 

 1ــ هر کشوری در هنگام تصویب، پذیرش، تایید یا الحاق می تواند حق خود را 
برای اعمال نکردن مفاد این کنوانسیون در حالت های زیر حفظ کند:

 الف( وقتی که عملیات نجات در آب های داخلی انجام می شود و تمام شناورهای 
درگیر از نوع شناورهای داخلی هستند.

 ب( وقتی که عملیات نجات در آب های داخلی انجام می شود و هیچ  گونه شناوری 
درگیر نیست. )عملیات نجات به وسیله تجهیزاتی به غیر از شناور انجام می شود(.

 ج( وقتی که کلیه طرف های ذیربط تبعه آن کشور هستند.
 د( وقتی که اموال موضوع نجات، از نوع  فرهنگی دریایی و دارای ارزش های ما 

قبل تاریخی، باستان شناسی یا تاریخی هستند و در بستر دریا قرار دارند.
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فصل ششم

وظایف افسر ناوبر

)افسر نگهبان پل فرماندهی(
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ف های رفتاری
هد

درپایاناینفصلفراگیرمیتواند:
مسئولیتافسرانناوبررادرهنگامنگهبانیدرپلفرماندهیبیاننماید.

افسر توسط مسئولیتها و وظایف دقیق نشدن اجرایی پیامدهای و عواقب 
نگهبانپلفرماندهیراتشریحنماید.

هنگامعهدهداربودنمسئولیتافسرنگهبانیپلِفرماندهی،درمقابلشرایط
بهوجودآمدهبهصورتصحیحتصمیمبگیرد.

مسئولیتافسرانناوبررادردریانوردیهایمختلفتشریحنماید.
وظایفعمومیافسرانناوبررادرپلفرماندهیتوضیحدهد.

بهعنوانهدایتکنندهیکشناورمسئولیتهایخودرابهنحومطلوباجراکند.
چکلیستورودبهبندررامتناسببانوعشناور،طراحیکند.

وظایفافسرنگهبانپلفرماندهیراقبلازحرکتکشتیتوضیحدهد.
وظایفافسرنگهبانپلفرماندهیرادرحینخروجازبندرتشریحنماید.

واکنش بهصورتصحیح دریانوردی هنگام در اضطراری شرایط مقابل در 
نشاندهد.

وظایفافسرنگهبانپلفرماندهیراهنگامورودبهبندرتوضیحدهد.

مقدمه
امروزهشاهدفعالیتکشتیهایغولپیکرنفتیباظرفیت500هزارتنمعادل2میلیونبشکه
نفتخامهستیمکهصرفاًبا30نفردریانوردهدایتمیشوند.بزرگترینکشتیهایکانتینریدنیابا
ظرفیتحمل16هزارکانتینر،کهبهجزایرسیارلقبگرفتهاندوگاهارزشکشتیبههمراهمحموله
آنهابالغبریکمیلیارددلاراست،صرفاًبا20نفردریانوردراهبریمیشوند.اینافرادبهرغموجود
بهصورتشبانهروزیمسئولیت توفانها،صخرههایدریایی،کوههاییخوسایرخطراتدردریا،

هدایتوحفظامنیتاینکشتیهارابرعهدهدارند.
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شکل 1ــ6  ــ کشتی کانتینربر در حال حمل چندین هزار کانتینر

اینواقعیتبیاگرآناستکهضرورتدارددریانوردانازلحاظعلمی،تجربی،سلامتوغیره
و امداد دریایی، مخابرات نجوم، دریانوردی، علم به است دریانوردانلازم باشند. »واجدشرایط«

نجات،طب،مکانیکموتورهایدریاییو…مسلطباشند.
درنظربگیریدکاپیتانوسایرخدمهٔکشتیمسافربریرا،باحمل7000نفر،بایدچهویژگیهایی
داشتهباشندتابتوانندکشتیومسافرانشراازآنسویاقیانوسبهسویدیگربهسلامتانتقالدهند.
باتصویبکنوانسیونبینالمللیاستانداردهای دراینراستاسازمانبینالمللیدریانوردی،
در که است کرده مدون و رامشخص شرایطی دریانوردی1، نگهبانی و گواهینامه آموزش،صدور
خصوصآموزشدریانوردانچگونهبایدرفتارکردوآموزشوارائهگواهینامهٔصلاحیتدریانوردی

آنهاچگونهبایدباشد.
خوشبختانهکشورعزیزمانایران،جزءلیستسفیدسازمانجهانیدریانوردیمحسوبمیشود.
بهاینمفهومکهآموزشدریانورداندرایرانوصدورگواهینامهبرایآنهامعتبر،واجدشرایطوقابل

اطمیناناست.
خصوص در دریایی3 کار کنوانسیون تصویب با دریانوردی2 بینالمللی سازمان همچنین،
نهادینهشدنحقوققانونیدریانوردانبهاقداماتیاساسیپرداختهاست.اینکنوانسیونحداقلهایی
راتقریباًدرهمهحوزههایمربوطبهشرایطکاردریانوردان)شاملاستخدام،ساعاتکارومرخصی،
محیطکار،امکاناتتفریحیورفاهی،غذا،بهداشت،مراقبتهایپزشکیومسائلایمنی(تعریفکرده

وکشورهایعضوراموظفبهاجرایآنهانمودهاست.
)STCW) StandardsofTraining,CertificationandWatchkeepingــ١
)IMO)InternationalMaritimeOrganizationــ٢
ConsolidatedMaritimeLabourConvention2006ــ٣



85

مسئولیت کلی افسران ناوبر در هنگام نگهبانی در پل فرماندهی
مسئولیتهدایتوحفظایمنیشناور،ازجملهمهمترینوسنگینترینمسئولیتهاستکهبر
عهدهٔافسرانناوبرگذاشتهمیشودوهمانطورکهاشارهشد،جانچندینانسانوحفظامنیتحجم
بسیارزیادیازکالاهابرعهدهٔافسرناوبراستبنابراینلازماستافسرنگهبانپلفرماندهیدرهنگام

عهدهدارشدنمسئولیتهدایتشناوربهنکاتکلیزیرتوجهداشتهباشد:
١ــمهمترینوظیفهٔیکافسرناوبرحفظایمنیکشتیوکارکناناست،بنابرایندرهنگامهدایت
یگانشناورارتکابکوچکترینخطابرابراستبابزرگترینفاجعه،بنابرایندرناوبریجایهیچگونه
لغزش،اشتباهوشکوتردیدوجودنداردوحتماًلازماستتصمیماتبااطلاعاتِکاملوصحیح،به

موقعاتخاذوبهبهترینشکلاجراگردد.

شکل 2ــ6  ــ نمونه ای از سوانح دریایی که در نتیجۀ اشتباه افسران ناوبر اتفاق افتاده است. 
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٢ــدرهنگامناوبریهرگونهاحتمالجزئیوجودخطر،بایدیکخطرحتمیومسلمفرضکرده
ولازماستنسبتبهآنعکسالعملقاطعوبهموقعنشانداد.حتیدرتخمینمسافتهاوعمقآب

وسایرابعادمتریکبایدخطرناکترینوضعیتموجودرادرنظرگرفت.
هر بایددر ناوبر افسر بنابراین آیندهدرهدایتکشتیست پیشبینیِ و تخمین هنرِ ناوبری ٣ــ
لحظهوضعیتهایاحتمالیپیشرورادرذهنخودتجسمکندوعکسالعملمناسببااینوضعیت
رانیزتصورنمایدپیشبینیآیندهدرناوبریبهاندازهایاهمیتداردکهبرخیازناوبرانوضعیتهای

احتمالیآیندهرادردفترچهیادداشتخودثبتمیکنندتاباآمادگیکاملبهاستقبالآیندهبروند.

شکل 3ــ6  ــ محاسبه موقعیت و زمان تخمینی رسیدن به مقصد توسط افسر ناوبر

٤ــاحساسمسئولیتوجدیگرفتنامورمحولهوحضوردرمحلِمسئولیت)پلفرماندهی(
کلیدواژههایحفظایمنیِکشتیوکارکنانآناست،هرگونهاهمالوسستیدراینامر،احتمالوقوع
حوادثراچندینبرابرمیکند.آثاروعواقبیکهیکلحظهغفلتدرکشتی،بهدنبالداردمیتواندبا
سرنوشتچندینانسانیاحتیباسرنوشتیکملتهمراهباشد.مصادیقاینسستیدرطولتاریخ
بسیارزیادبودهاستدرعصرحاضرنیزمیتوانبهحوادثدریاییسهمگینوفاجعهباریکهروزانه
دراخباروجرایدکشورهایمختلفمنتشرمیشود،اشارهکردوجایتأسفاستکهاینحوادث

روزبهروزدرحالگسترشنیزهست.
٥ــباوجودپیشرفتهایگستردهٔعلمودانشواختراعدستگاههایمدرنوپیشرفته،هنوز
دیدهبانیِچشمیجایگاهخودراازدستندادهوانسانتکمیلکنندهٔنکاتضعفدستگاههایپیشرفتهٔ
ساختهشدهتوسطخودشاست.بنابراینهنگامبرعهدهگرفتنمسئولیتیکواحدشناور،عمدتاًباید
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ازدیدهبانیبهرهگرفتوازدستگاههایالکترونیکیفقطوفقطبهمنظورکسباطلاعاتاستفادهکرد
وبرایاطمینانکاملازدادههایایندستگاههالازماستبههوشمندی،دقت،ذکاوتوخلاقیت

انسانپناهبرد.

شکل 4ــ6  ــ استفاده از دیده بانیِ چشمی توسط افسر ناوبر 

٦ــبهمنظورتجهیزوتقویتافسرنگهبانیِپلِفرماندهیبایدسعینمودکلیهٔاطلاعاتمورد
نیازبرایمانورکشتیراازکتابها،نشریات،دستگاههایالکترونیکیوکمکناوبریبهدستآوردتا
تصمیمگیریهایویبرایهدایتشناور،مبتنیبراطلاعاتوواقعیاتباشدوبایدازمفروضاتذهنی

شدیداًاجتنابکرد.

شکل 5ــ6  ــ نمونه ای از کتاب های دریایی ست که باید توسط افسر ناوبر مورد استفاده قرار گیرد.
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٧ــمسئولیتاصلیهدایتوایمنیکشتیبرعهدهٔافسرنگهبانپلِفرماندهییاافسرناوبراست
ازاینرو،مسئولیتهرگونهاشتباهوخطایسایرکارکنانتیمپلفرماندهینیزباافسرنگهباناست.لذا
بایدهرگونهناآگاهیوعدمصلاحیتوتجربهکافینداشتنوهمچنیننداشتنسلامتروحیوروانی
کارکنانرابهدقتموردارزیابیقراردهدوحلمشکلکندتااحتمالبروزاشتباهتوسطآنانرابه

صفررساند.

شکل 6ــ6  ــ اطمینان از میزان آگاهی و صلاحیت تیم پل فرماندهی توسط افسر ناوبر

مبنای نباید وجه هیچ به فرماندهی پلِ نگهبان افسر ناوبری، متعدد دستگاههای وجود با 8ــ
قضاوتوتصمیمگیریخودراتنهابهیکمنبعاطلاعاتیاختصاصدهدبلکهبایدبااستفادهازمنابع

مختلفوحتیکنترلچندباره،وضعیتموجودرابااطمینانکاملارزیابینمایید.
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شکل 7ــ6  ــ نمونه هایی از دستگاه های کمک ناوبری که  توسط افسر ناوبر مورد استفاده قرار می گیرد.

انواع دریانوردی و مسئولیت افسران ناوبر 
الف( دریانوردی ساحلی:ناوبریِساحلیهدایتشناوردرنزدیکیسواحلوبنادروکانالهای
ورودوخروجبهبنادراست،جاییکهبرایهدایتشناوربتوانازعلایمموجوددرساحلبهرهبرد.
درایننوعناوبریازهماناصولیپیرویمیشودکهناوبریمیانکانالوبندربهکاربردهمیشود.
گرچهزمانناوبریساحلیممکناستآنقدرطولانیباشدکهافسرناوبرمجبورشود،فشارکاری
مضاعفیراتحملنمایدولیدرایننوعدریانوردی،بهدلیلنزدیکیبهساحلواسکلهووجودخطرات
بایدتماماطلاعاتکمکناوبریراتهیهکندودرموقعیتهایحساس زیرآبیمتعدد،افسرنگهبان
مانورکشتی،مانندنقاطچرخش،لنگرانداختنوپهلوگیریبایدصحیحتریناطلاعاترابهدستآورد
ودرستترینتصمیمرااتخاذنماید.معمولاًاکثرحوادثدریاییدرایننوعناوبریاتفاقمیافتدو
لازماستهوشیاریودقتناوبراندرایننوعدریانوردیبیشترازانواعدیگردریانوردیهاباشد.

شکل 8ــ6  ــ استفاده از عوارض و علایم ساحلی در دریانوردی ساحلی 
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ب( دریانوردی اقیانوسی یا دریانوردی در دریاهای آزاد:درایننوعدریانوردی،بهدلیل
دوربودنشناورازسواحلوخشکیها،افسرنگهبانعموماًبهعلایمساحلیدسترسینداردوناگزیر
استبهناوبرینجومییاناوبریالکترونیکیوناوبریماهوارهایتکیهکند.درایننوعدریانوردی،
بهدلیلعمقزیادآب،بیشترینخطرموجود،مواجهشدنباطوفانهایدریایی،شرایطجّوینامساعد
وهمچنینروبهروشدنباسایرشناورهایدرحالتردداست.بنابرایناصلیترینوظیفهٔافسرناوبر
درایننوعدریانوردی،پیشبینیوضعیتجّویورعایتقوانینبینالمللیِراهوهدایتایمنشناور

است.
مقصد، بندر دریانوردی، مسیر درخصوص اطلاعات کسب برای دریانوردی نوع این در
قوانینومقرراتمحلیوضعشده،تصحیحوتکمیلنقشههاونشریات،پرداختنبهمحاسباتمتعدد

ناوبریوارائهآموزشبهسایرکارکنانکشتیفرصتهایمناسبیفراهممیگردد
کشتی اندازهٔ و نوع از نظر صرف و کلی صورت به ناوبران، وظایف ناوبران: وظایف 

عبارتانداز:
پیشنهادمناسبترینمسیر فرماندهکشتیدرخصوصمسیرحرکتکشتیو با ١ــمشورت
دریانوردی،بادرنظرگرفتنمسائلایمنیوملاحظاتاقتصادی،مثلمصرفسوختومدتزمان
بهپیشبینیهای باتوجه بهمقصدوهمچنیندرنظرگرفتنشرایطجّویمسیردریانوردی، رسیدن

هواشناسیومیزاناحتمالمواجهشدنبادریایطوفانیووضعیتجّویخطرناک.
لازماستیادآوریشودکهبهترینمسیرهایدریانوردیبینبنادرمهمجهان،بنابرتجربهسالها
دریانوردیوبادرنظرگرفتنایمنیومباحثاقتصادی،مشخصگردیدهوبرروینقشههایدریانوردی
جهانی،بهدریانوردانپیشنهادشدهاست.تادرتصمیمگیریهایخود،آنهارامورداستفادهقراردهند.

شکل 9ــ6  ــ نقشه جهان که مسیرهای دریانوردی در آن پیشنهاد شده است. 
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شکل 10ــ6  ــ مشاوره افسر ناوبر با فرمانده کشتی

٢ــتعییندقیقموقعیتکشتیدرهرلحظه،بااستفادهازعلومناوبریالکترونیکی،نجومی،
ساحلیوتجهیزاتکمکناوبریموجوددرپلفرماندهی.

شکل 11ــ6  ــ تعیین موقعیت شناور توسط افسر ناوبر

٣ــمطالعهواستخراجاطلاعاتمربوطبهآبهایساحلیمسیردریانوردی،ازنظرنوعوجنس
بستر،وجودصخرههاوخطراتزیرِآبیوعمقمسیردریانوردی،شناورهاواجسامغرقشده،نوع
بویههایموجوددرمسیروهشدارهایناوبریوقوانینبینالمللیومحلیوضعشدهتوسطدولتهای

ساحلیدرطولمسیردریانوردی.
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شکل 12ــ6  ــ نمونهٔ کتاب های راهنمای دریایی که  توسط افسر ناوبر مورد استفاده قرار می گیرد.

و علایم به توجه و راداری و دیدهبانیچشمی از استفاده با دایمی مراقبت و دیدهبانی ٤ــ
صداهایموجوددراطرافکشتی.

٥ــثبتتماممشاهداتومحاسباتناوبریانجامشدهمربوطبهناوبریدردفترثبتوقایع.

شکل 13ــ6  ــ کار با نقشه و ثبت وقایع توسط افسر ناوبر

سایر به شدن نزدیک حین در مناسب عکسالعمل داشتن و راه تغییر و تصمیمگیری ٦ــ
شناورهایموجوددرمسیر،براساسقوانینبینالمللیراه.
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٧ــگزارشبهموقعِشرایطووضعیتهایغیرعادیکشتیودریانوردی،بهکاپیتانکشتیو
کسبدستوراتلازمازایشانبهمنظورجلوگیریازبهخطرافتادنایمنیکشتی.

٨ــتوجهواستفادهمداومازنقشههایمختلفدریاییبامقیاسهایمناسبمسیردریانوردیو
اعمالتصحیحاتدریافتشدهازمراجعقانونیوسازمانهایدریایی،برروینقشهها.

شکل 14ــ6  ــ جدول تصحیح نقشه

دقیقتر و بهتر هرچه اجرای درخصوص فرماندهی پل کارکنان سایر آموزش و توجیه ٩ــ
وظایفخودواطمینانازسلامتروحیوروانیکارکنانحاضردرپلِفرماندهیوهمچنیناطمینان

ازصلاحیتعلمیوکاریآناندرحیطهٔوظایفخود.

شکل 15ــ6  ــ توجیه و آموزش تیم پل فرماندهی
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١٠ــاعمالکنترلهایلازمبررویدستگاههایناوبریمانندچکراداروجایروو...،به
منظوراطمینانازصحتعملکردایندستگاههاواقدامبهتصحیحاتلازموبرطرفکردنانحرافات

موجوددرایندستگاهها،برابرروشهایعلمیوعملی.
مغناطیسی،درزمانو انحرافقطبنمای مانندجدول ناوبری، نیاز تهیهٔجداولمورد ١١ــ
شرایطدریانوردیِعادیومناسبوثبتگزارشسایراشکالاتوخطاهایموجوددردستگاههای

کمکناوبری.
١٢ــتنظیموتصحیحساعتوکرنومترهایموجوددرکشتیبراساستغییراتزمانیمحلیو

خطاهایاحتمالیموجوددرزمانسنجها.
١٣ــاطمینانازصحتعملکردسُکّانکشتی،دستهموتورهاونشانگرهایدورموتورموجود

درپلفرماندهیومحاسبهوترسیممنحنیهایچرخشکشتیدرسرعتهایمختلف.

شکل 16ــ6  ــ دایرۀ چرخش شناور

١٤ــمحاسبهوثبتمسافتموردنیازبرایتوقفکاملکشتیدردورموتورهایمختلفو
سرعتهایمتعدد.

١٥ــبرقراریسکوتدرپلفرماندهیبهمنظورشنیدنهرچهبهترسیگنالهایسایرشناورها
وهمچنینبرقراریتاریکیمطلقدرشببهمنظوررویتهرچهبیشترچراغهاوسایراجسامنورانی

اطرافکشتی.
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شکل 17ــ6  ــ رعایت تاریکی در پل فرماندهی توسط افسر نگهبان پل فرماندهی

١٦ــتوجیهکاملنگهبانبعدیوسایرافسراننگهبانِپلِفرماندهیدرهنگامتحویلوتعویض
نگهبانیازنظرموقعیتکشتیووضعیتسایرشناورهایاطرافووضعیتجّویوابلاغدستورات
آمادگی از اطمینان و نگهبانی درحین ثبتشده وجداول گزارشها کامل تحویل و کاپیتانکشتی

نگهبانبعدیبرایتحویلگرفتنمسئولیت.

وظایف افسر نگهبان پل فرماندهی در هنگام ورود و ترک بندر
انتظارمیرودکهافسرناوبردرموقعورودبهبندروخروجازبندر،ازکلیهروشهایناوبریبه

جز،ناوبرینجومی،استفادهکند.
درفاصلهبیناسکلهودریایآزاد،افسرناوبرلازماستوظایفگوناگونیرابااستفادهاز

چکلیستتنظیمشده،اجراکند.
چکلیستزیرباتغییراتجزئی،برایهرنوعکشتیکاربرددارد:

چک لیست ناوبری برای خروج از بندر
بیستوچهارساعتقبلازحرکتکشتی،افسرناوبربایدکنترلهایزیرانجامدهد:

١ــکلیهٔوسایلناوبریراکنترلکند.
٢ــکرنومترهاراچکوخطایآنهاراپیداکند.

٣ــدستگاههایبرقیراچکوبررسیکند.
٤ــکتابراهنمایساحلیاراهنمایدریانوردیمربوطبهبندررامطالعهنماید.
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٥ــزمانتخمینیترکبندررامشخصنماید.
٦ــنقشههایموردنیازراتهیهوآنهارامطالعهنمایدتاازروزآمدبودنواِعمالتصحیحاتبر

رویآنها،اطمینانحاصلنماید.
وزمان آنها به وزمانرسیدن نقاطچرخش و ترسیم نقشه برروی را ٧ــمسیردریانوردی

رسیدنبهمقصدراتعییننماید.
به نقشه، برروی را آنها و ٨ــسمتوزوایایخطراتموجوددرمسیررامشخصسازد

صورتیکهجلبتوجهکند،مشخصنماید.

شکل 18ــ6  ــ ثبت سمت و زاویۀ خطر بر روی نقشۀ دریانوردی توسط افسر ناوبر

٩ــزمانواندازهٔجزرومدموجوددربندررامحاسبهکندوبهترینزمانخروجازبندررا،با
توجهبهآبخورکشتیوعمقآببندر،مشخصنماید.

١٠ــموقعیتوشدتجریانهایدریاییموجوددربندرومسیردریانوردیرامشخصنماید.
١١ــچراغهاوعلایمناوبریموجوددرمسیرراشناساییکندومشخصاتوزوایاوبردآنها

راموردبررسیقراردهدوعلایمکمکناوبریمناسبرابرایتعیینموقعیتمشخصنماید.
١٢ــنقشهورودیبهبندرمقصدراتهیهکندوعلایمناوبری،خصوصیاتاسکلهها،عمقآب

وهمچنینقوانینومقرراتموجوددربندررامطالعهنماید.
١٣ــسرعتمناسببرایرسیدنبهمقصدبندرراتعییننماید.

١٤ــاطلاعاتوکتابهایراهنمایمربوطبهمسیردریانوردیرامطالعهنماید.
١٥ــتمامدستوراتفرماندهرادرخصوصمسیردریانوردیاخذوملاحظاتخودرااضافه

کندوبهتیمناوبریابلاغنماید.
١٦ــآخرینوضعیتکشتیومسیردریانوردیرابهاطلاعکاپیتانکشتیبرساندوباایشان

مشورتنماید.
١٧ــچهارساعتقبلازحرکتجایرویمادرراروشننماید.
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نیم ساعت قبل از حرکت کشتی، افسر ناوبر باید:
مسیر و کشتی مانور چگونگی با را آنها و کند مستقر فرماندهی پل در را ناوبری تیم ١ــ

دریانوردیتوجیهنماید.
٢ــازاستقرارتیمملواندردکاصلیکشتی،برایجابهجاییطنابهایکشتیوهمکاریبا

یدککشهااطمینانحاصلنماید.

شکل 19ــ6  ــ استقرار تیم ملوان بر روی عرشه

٣ــدستگاههایکمکناوبریمانندرادار،عمقیاب،جیپیاسوسیستمهایارتباطداخلیرا
روشنکندوازصحتعملکردآنهاوبرقراریارتباطباموتورخانهوتیمملوانمستقردردکاصلی

اطمینانحاصلنماید.
٤ــجایرووتکرارکنندههایآندرپلفرماندهی،اتاقنقشه،وینگهایچپوراستراکنترل
احتمالیموجود قراردهدوخطاهای بررسی رامورد فرماندهی پل در وقطبنماهایموجود کند
برابرمحاسباتقبلیبرطرفکندوجدولانحرافرامقایسهوتصحیحاتلازمرااعمالنماید. را
همچنینباکنترلقطبنمایاصلیکشتیاطمینانحاصلنمایدکهاینقطبنماتحتتأثیرمدارهای

مغناطیسیدیگریقرارندارد.
٥ــخطآبخورکشتیرادرپاشنه،وسطوسینهٔکشتیملاحظهوثبتنمایدتادرموقعلزوم

مورداستفادهٔتیمهدایتکشتیقرارگیرد.
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٦ــازلوازموابزارهایموردنیازبرایدیدهبانیماننددوربینوازلوازمکاربانقشه)مانندخطکش
ترسیم،خطکشموازی،جعبهٔابزارنقشهکشی،تابلوهایمانورکشتیو…(اطمینانحاصلنماید.

شکل 20ــ6  ــ لوازم کار با نقشه

گزارشهای مناسب، مقیاس با نقشه بندر، راهنمای کتابهای مانند نیاز، مورد نشریات ٧ــ
هواشناسیجدیدوهشدارهایناوبریراکنترلکندوازمناسببودنآنهااطمینانحاصلنماید.

شکل 21ــ6  ــ انتخاب نقشه مناسب توسط افسر نگهبان

وظایف افسر ناوبر در لحظه حرکت کشتی
١ــبااستفادهازعلایمساحلیودستگاههایکمکناوبری،موقعیتدقیقکشتیرابهطور

مداومتعییننماید.
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٢ــتیملنگررامستقرکندوآمادگیلحظهایانداختنلنگررابهآنهااعلامنمایدتادرصورت
بهسرپرست را مناسب لنگر استطول لازم نمایند.ضمناً اقدام لنگر انداختن به نسبت لزومسریعاً
درخصوصمحل درعرشهکشتی، مستقر ملوان تیم توجیه به نسبت کند.همچنین اعلام لنگر تیم
قرارگرفتنتیموچگونگیهمکاریبایدککشونیزاستفادهازضربهگیر1تذکراتلازمدادهشود.

شکل 22ــ6  ــ تعیین موقعیت کشتی توسط افسر ناوبر

١ــدفرا)Fender(:وسیلهایازجنسلاستیک،پلاستیک،طناب،چوب،برزنتیاوسائلینظیرآنهاكهدركناركشتیآویزان
میكنندتاضربهٔواردهازاسكلهبهكشتییاشناورهایدیگربهكشتی)هنگامپهلوگرفتندوشناوردركنارهم(راخنثانماید.دفرابهصورت

دستیوثابتوجوددارد.

شکل 23ــ6  ــ استقرار تیم لنگر در محل لنگر
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٣ــچراغهاونورافکنهایموردنیازدرهنگامدیدکموچراغهایناوبریموردنیازوهمچنین
اطمینان آنها بودن مناسب از و مربوطهاعلامکند بهمسئول را افراشتهشدن، برای پرچمهایلازم

حاصلنماید.
٤ــسمتوسرعتبادوشدتوجهتجریانآبومقدارجزرومدرامحاسبهکندوآنهارا

بهفرماندهکشتییاراهنمااعلامنماید.
٥ــآخرینوضعیتخرابیدستگاههایکمکناوبریوخطراتناوبریموجودرابهکاپیتانو

راهنمااعلامنماید.
٦ــآخرینوضعیتقرارگرفتنیدکشهارابررسیوبهکاپیتانوراهنمایکشتیگزارشکرده

ودستوراتکاپیتانکشتیوراهنمارابهیدکشهامنعکسنماید.
٧ــدستوراتراهنماوکاپیتانکشتیرادرمورددورموتوروسرعتکشتی،بهموتورخانه

اعلامنماید.
٨ــتیمهایملوانولنگرراپسازجمعکردنطنابهاوابزارهایمورداستفادهوبعدازخروج

ازکانالخروجیوهنگامرسیدنبهبویههایورودیبندر،آزادنماید.
٩ــسرعتمناسببرایادامهٔمسیرراتعیینوبهموتورخانهاعلامنماید.

شکل 24ــ6  ــ تعیین سرعت مناسب برای دریانوردی



101

وظایف افسر نگهبان قبل از ورود به بندر
مناسب مانندسرعت بندر، به مربوط محلی قوانین و مطالعه را بندر راهنمای کتابهای ١ــ
کشتی،چگونگیقرنطینهٔافرادیاکالاها،ایستگاههاوقوانینکنترلگمرگیوتجسسکشورساحلی

محللنگرگاهومحلکابلهایزیرآبیرابهکاپیتانکشتیگزارشنماید.
٢ــضمنتماسبامرکزکنترلبندر،زمانتخمینیرسیدنبهبندررااعلاموباهماهنگیمرکز
کنترلترافیکشناورها1،زمانومحللنگرانداختندرلنگرگاه،محلاسکلهٔپهلوگیری،زمانورودبه

بندر،زمانومحلدریافتراهنماوتعدادونحوهٔاستفادهازیدککشهاراهماهنگنماید.
٣ــنقشههایموردنیازرابرایورودبهبندرمقصدآمادهکندومسیردریانوردیرابرروی
ایننقشههاترسیمنمایدوباعلایمناوبریوخطراتدریاییموجوددرورودیبندروهمچنیننحوه
قرارگرفتنبویههایورودیبهبندرومشخصاتکانالِورودیوموقعیتترانزیتهایبندررامورد

بررسیقراردهد.
٤ــجهتوشدتجریانآبوسمتوسرعتبادومیزانجزرومدبندرمقصدرامحاسبهنماید.
٥ــعمقیابوسایردستگاههایالکترونیکیوکمکناوبریموردنیازراروشنکندومقیاس

راداررابهمقیاسمناسبتغیردهد.

)VTS)Vesseltrafficserviceــ١

١ــسهموردازمسئولیتکلیافسرانناوبردرهنگامنگهبانیدرپلفرماندهیرابیان
نمایید.

٢ــمسئولیتکلیافسرانناوبرراهنگامدریانوردیساحلیتشریحنمایید.
٣ــوظایفعمومیافسرانناوبردرپلفرماندهیراتوضیحدهید.

٤ــپنجموردازمهمترینوظایفافسرنگهبانپلفرماندهیقبلازحرکتکشتیرا
توضیحدهید.

٥ــچهارموردازوظایفافسرنگهبانپلفرماندهیرادرحینخروجازبندرتشریح
نمایید.

٦ــوظایفافسرنگهبانپلفرماندهیراهنگامورودبهبندرتوضیحدهید.

خودآزمایی



Special Terms  /  واژه نامۀ تخصصی

انگلیسی فارسی

A

Abaft بهطرفپاشنهٔکشتی
Actiontoavoidcollision اقداماتاحترازازتصادم
Aftermast دکلپاشنه
Agroundvessel شناوربهگلنشسته
Airــcushion هاورکرافت/هواناو
Allroundlight چراغهمهجانبه
Alterationofcourse تغییردادنراه
Amidship قسمتمیانیکشتی
Anchor لنگر
Anchoredvessel شناوردرلنگر
Anchoring لنگرانداختن
Approaching نزدیکشدن
Aircraftrecovery نشاندنهواپیماــدریافتهواپیما
AircraftLaunching پروازدادنهواپیما
Aspect منظرــجهتــنما
Athwartship بهصورتعرضیــازیکطرفتاطرفدیگر
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B
Backgroundlight پسزمینهٔچراغ
Beam عرض
Bearing سمت
Bell زنگ
Breadth عرضیاپهنا)کشتی(

C
Centerline خطسراسریسینهــپاشنهٔکشتی
Closequartersituation موقعیتعبورنزدیک
Closerange فاصلهنزدیک
Combinedــlantern چراغترکیبی
Compositunit واحدمرکب
Constrainedbyherdraught شناوردارایآبخورزیاد
Corrosionــresistant مقاومدربرابرخوردگی
Crew خدمهٔکشتی
Crossingsituation وضعیتیکهشناورهاراهیکدیگرراقطعمیکنند
Current جریانآب

D
Decklights چراغهایعرشه
Demersalgear تجهیزات)تور(ماهیگیریعمقی
Divingoperation عملیاتغواصی
Dracone بارجلاستیکیمخصوصحملسوختدردریا
103



Dredge لایروبیکردن
Dredger شناورلایروب
Dredgingoperation عملیاتلایروبی
Draught/Draft آبخورکشتی
Dyemarker علامتگذاررنگی
E
Earlywarning اخطارپیشازموقعوزودهنگام
F
Fairway )در کشتیرانی و دریانوردی قابل آبهای

نزدیکیورودیبنادروکانالها(ــآبراه
Fishingnet تورماهیگیری
Fishingvessel کشتیصیادی
Flashinglight چراغچشمکزن
Flightnearthesurface پروازنزدیکسطحآب
Floatingobject شیءِشناور
Fog مه
Foreandaftcenterline خطمرکزیسینهــپاشنهکشتی
Foreandaftsail بادبانسراسری
Foremast دکلسینه
Forepart قسمتسینه)کشتی(
G
Giveــwayvessel شناورراهدهنده
Gong ناقوس
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Gunwale لبهٔعرشهکشتی
H
Haulingnet بالاکشیدنتور
Headــonsituation وضعیتسینهبهسینه
Highsea دریایآزاد
I
Immediatedanger خطرفوری
Inboard داخلکشتی
Intensity شدتنور
K
Keepclearof دوریجستناز
L
Lane کریدورــراه)باریک(
Leeward سمتپناهباد
Length طولکشتی
Long–rangescanning شناساییاهدافدرفاصلهٔدور
M
Mainmast دکلاصلی)دکلپاشنه(
Makingway درحالدریانوردیودرحالحرکت
Maneuvre/Manoeuvre مانوردادنــتمرینجنگیونظامی
Masterofship فرماندهکشتی،کاپیتان
Mastheadlight چراغدکل
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Meteorological هواشناسی
Mineclearanceoperation عملیاتپاکسازیمین
Mist غبارــگرفتگیوتیرگیهوا
N
Narrowchannel کانالباریک
Navigationmarks علائمناوبری
Navigationalhazards خطراتناوبری
NotUnderCommand)N.U.C( خارجازکنترل
O
Overtakenvessel شناورسبقتشونده
Overtaking سبقتگیری
Overtakingvessel شناورسبقتگیرنده
Ownership مالککشتی
P
Pelagicgear تجهیزات)تور(ماهیگیریسطحی
Pilotstation ایستگاهراهنما)ایستگاهپایلوت(
Pilotageduty راهنمادرحالانجاموظیفه
Pipeline خطلوله
Powerdrivenvessel شناورموتوری
Prolongblast بوقبلند
Purseseinegear تجهیزات)تور(کیسهای،دامکیسهای
Pushingvessel شناورهلدهنده
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R
Rainstorm بارانشدیدــبادوباران
Reciprocalcourse راهمعکوس
ReplenishmentAtSea)R.A.S( تبادلدردریا
Restriciedinherabilitytomanoeuvre دارایمحدودیتمانور
Restrictedvisibility دیدمحدود
Revolinglight چراغگردان
Riskofcollision خطرتصادم
Rockethandflare راکتنورافشاندستی
Rocketparachuteflare راکتنورافشانچتردار
S
Safespeed سرعتامن
SailingVessel کشتیبادبانی
Searoom فضایکافیدردریا
Seagoingvessel شناورقابلدریانوردی،شناوردریارو
Seaplane هواپیمایآبنشین
Searchlight چراغجستوجو
Seastate شرایطدریا،وضعیتدریا
Shootingnet بهآبدادنتور
Shortblast بوقکوتاه
Sidelights چراغهایطرفین
Sightof….. دردید.....
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Signalstoattractattention علائمجلبتوجه
Smokesignal علامتدهندهٔدودی
Soundsignalingappliance وسایلعلامتدهندهٔصوتی
Soundــsignal سیگنالصوتی،علامتصوتی
Squareflag پرچمچهارگوش
sguareــrigged بادبانچهارگوش
standــonvessel شناورراهگیرنده
Stateofvisibility چگونگیشرایطدید
Stem سینهٔکشتی
Sternlight چراغپاشنه
Striker چکشناقوس،ضربهزن
Strobelight چراغچرخان
Structure ساختمانکشتی
Submarincable کابلزیرآبی
Sunrise طلوعخورشید
Sunset غروبخورشید
T
Topmast بالایدکل
Towedvessel شناوریدکشونده
Towingalongside یدکازپهلو
Towinglight چراغیدک
Towingoperation عملیاتیدک
Towingvessel شناوریدککننده
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Towline طنابیدک
Trafficdencity حجمترافیک
Trafficflow درجهتترافیک
TrafficSeprationScheme طرحمجزاکنندهٔترافیک
Trawl تورکیسهایکهجهتماهیگیریبهکفدریا

کشیدهمیشود
Trawler شناورماهیگیریکفکشباتورکیسهای
Troll نخماهیگیری
U
Unbrokenlight چراغبازاویهپیوسته
Underwateroperation عملیاتزیرآبی
Underway درحالدریانوردی
Uppermostcontinuousdesk بالاترینعرشهسراسریــدکاصلی
V
Vessel کشتی،شناور
Vesselunderores شناورپارویی
Visibility دید
W
W.I.G)WingInGround( نزدیکی در اثرسطح، به توجه با که شناوری

سطحآبحرکتمیکند
Warningsignals سیگنالهایخطر،علائمخطر
Whistle سوت،بوق
Wind جریانباد
Windward سمتیازکشتیکهبادازآنطرفمیوزد
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        General Terms/  واژه نامه عمومی   

انگلیسی  فارسی

A
Accordance مطابقت،سازگاری
Accordingly مطابق،هماهنگ
Achieve انجامدادن،موفقشدن،دستیافتن
Additional بهعلاوه،اضافی
Adequate کافی،بهاندازهلازم
Adjacent نزدیک،مجاورت
Admit پذیرفتن،قبولکردن
Adopt اختیارکردن،اتخاذکردن،پذیرفتن
Aftermost عقبتر،پستر
Agreement موافقت،قرارداد،سازش
Alertness زیرکی،هوشیاری
Alone تنهاــبهتنهایی
Ambient فراگیر،محیط،پیرامون
Ample بیشازحد،فراخ،زیاده
Angular زاویهدار،گوشهدار
Annex پیوستکردن،ضمیمهکردن
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Apart درکنار،جنب
Apex رأس
Apparatus دستگاه،وسیله
Apparently ظاهراً
Appliance وسیله،اسبابــدستگاه
Appraisal ارزیابیکردن
Appreciably بهطورقابلملاحظهای
Appropriate شایسته،درخور،مناسب،تصاحبکردن
Approve تأییدکردن
Approximately نزدیک،شبیه
Armoutstretch دستهارابهطرفخارج)طرفین(بازکردن
Assess ارزیابیکردن،برآوردکردن
Assessment ارزیابی،برآورد
Assistance کمک،یاری،دستیاری
Assume وانمودکردن،فرضکردن،تظاهرکردن
Assumption بهعهدهگرفتن،تقبلکردن،فرضــگمان
Atleast حداقل،کمترین
Attractattention جلبتوجه
Audibility قابلشنیدن،رسا
Authority صلاحیت،اختیار
Authorize تصویبکردن،مجازکردن،دارایصلاحیتکردن
Average میانگین،معدل
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