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مقدمه
هر دریانورد پس از فراگیری امور اولیه زندگی در کشتی و کارهای مقدماتی و دسته جمعی 
مختلف در روی عرشه کشتی، نظیر شست و شو و نظافت عمومی کشتی، دوخت و دوز وسایل مختلف 
بیشتر و  این مرحله که مشارکت  بالاتر و حساس تر قدم مى گذارد. در  به مرحله ای  در کشتی و غیره 
جهت های  عمومی  شناسایی  به  باید  ابتدا  مى گردد،  نمایان  کشتی  کنترل  و  هدایت  در  او  تخصصى تر 
مختلف در کشتی و اصطلاحات دریانوردی خاص بپردازد. در این مرحله است که محل قرار گرفتن 
اشیای مختلف داخل کشتی را فراگرفته و از طرفی سمت های پیرامونی کشتی را مى آموزد تا در مراحل 

بعدی بتواند از آنها استفاده نماید. 
یک وظیفه مهم برای هر ملوان عرشه، شرکت در گروه »لنگر و عملیات مربوط به لنگراندازی 

و لنگربرداری« است. 
در فصل دوم، ضمن معرفی لنگر و انواع آن، زنجیر لنگر و متعلقات آن نیز مشروحاًً بیان شده تا 
پایه محکمی برای چگونگی بهره برداری از لنگر، یعنی وسیله ای برای مهار و نگهدارنده کشتی باشد. 

با دو لنگر  با یک لنگر و چگونگی و علت مهار کشتی  چگونگی لنگراندازی و لنگربرداری 
در فصل سوم این کتاب آمده است. در این قسمت تلاش گردیده است تا هنرجو به تدریج با فراگیری 
مراحل مختلف مطالعه نقشه و تشکیل جلسه گروه لنگر مسائل و موانع مختلف را در هنگام لنگراندازی 

و توقف روی لنگر آشنا شود و اشکال و رنگ بویه های مختلف را بشناسد.
مختلف  کالاهای  فیزیکی  جابه جایی  از  عبارت  که  بارگیری  و  تخلیه  عملیات  با  خاتمه  در  و 
مى باشد مهارت لازم را پیدا نموده و توانایی بارچینی را با توجه به نوع و ویژگی های آن در کشتى ها و 

همچنین تخلیه آنها را به ساحل با رعایت اصول و مقررات بین المللی داشته باشد.

هدف کلی
فراگیر پس از آموختن این مواد درسی با توجه به هماهنگى های انجام شده و وجود تسهیلات 
لازم خواهد توانست در امور مربوط به جهت یابی در کشتی و شناسایی علایم کمک ناوبرى های ساحلی 
مانند  آن  به  مربوط  وسایل  و  برداشتن  لنگر  و  لنگرانداختن  امر  در  و  کرده  پیدا  مهارت  دریانوردی  و 
بدست  بارگیری  و  تخلیه  عملیات  با  رابطه  در  را  لازم  مهارت  همچنین  و  دکل ها  و  تاکل ها  قرقره ها، 

آورد.



  ۱   

فصل اولفصل اول

جهت يابی در كشتی و درياجهت يابی در كشتی و دريا

هدف های رفتاری: از فراگير پس از پايان اين فصل انتظار مى رود:
١ــ سَمت و جهت های مختلف کشتی را به وسيله قطب نما عملاً نمايش دهد.

٢ــ سَمت های نسبی را در روی کشتی به وسيله قطب نما تعيين کند.
٣ــ مِيْل يا تمايل کشتی را نسبت به ساير کشتى ها، يا ساير اجسام به وسيله ٔ ماکت 

نشان دهد.

١ــ١ــ سمت و جهت در کشتى
در  متحرک  و  شناور  کوهی  همانند  موارد  از  بسياری  در  و  بزرگ  شناور  وسيله  يک  کشتی 
درياست. با توجه به اينکه کم و بيش ساختمان عمومی داخلی و بيرونی کشتى ها مشابه است و به صورت 
مستمر در قسمت های مختلف آن فعاليتی صورت مى گيرد يا وسايلی جابه جا مى گردد يا اينكه افراد و 
ملوانان و افسران در روی قسمت های مختلف کشتی رفت و آمد مى نمايند، ضرورت دارد هر کشتی 
از نظر محل به قسمت های اساسی و اصلی و فرعی تقسيم و سپس از آنها استفاده شود. با توجه به 
«بزرگ بودن کشتى ها» و «فعاليت های گسترده افراد در روی آن» کليه خدمه کشتی و ساير افرادی که 
به طور مستمر و ضروری روی کشتی کار مى کنند بايد از اصطلاحات ويژه دريايی مانند تشخيص سمت 
و جهت در کشتی آگاه بوده تا در مواقع مکالمه با يکديگر بتوانند به راحتی به محل های مورد نظر مراجعه 

و کار مربوطه را انجام دهند.
به  مکانی  موقعيت  و  جهت  نظر  از  کشتی  بدنه  کشتى:  بدنه  اجزای  و  جهت ها  ١ــ١ــ١ــ 
پنج قسمت مختلف تقسيم مى شود که برای تعيين هر کاری نام بردن يکی از اين پنج جهت ضروری 
است. اين اصطلاحات که در شکل ١ــ١ نيز نشان داده شده است جهت های اصلی را در کشتی نشان 

مى دهد.
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اگر يک صفحه به طور عمودی از قسمت جلو و عقب کشتی (FORE AND AFT) عبور داده 
شود، اين صفحه بدنه کشتی را به دو قسمت مساوی تقسيم مى کند. خط وسط کشتی را خط سرتاسری 
يا (FORE AND AFT CENTRE LINE) مى گويند و از وسط به طرف جلو کشتی را به طرف 

سينه (FORWARD) و از وسط به طرف عقب کشتی را (AFT) مى گويند. (شکل ٢ــ١).

شکل ١ــ١ــ جهت های اصلی در کشتى

شکل ٢ــ١ــ خط سرتاسری و جهت های سينه و پاشنه

صفحه عمودی مذکور طوری بدنه کشتی را به دو قسمت تقسيم مى کند که اگر شخصی درست در 
 «STARBOARD» و سمت راست را «PORT» روی خط سرتاسری رو به سينه بايستد، سمت چپ را
مى گويند و مرسوم است که کليه اتاق ها و قايق های روی کشتی که در سمت راست قرار داشته باشند 
با شماره فرد و در صورتی که در سمت چپ قرار داشته باشند با شماره زوج مشخص مى گردند. برای 
به  بايد  نشود  فراموش  چپ  سمت  بودن  زوج  و  راست  سمت  بودن  فرد  يعنی  مرسوم،  سُنت  اين  اينکه 
خاطر سپرد که کلمه «PORT» دارای چهار حرف (زوج) و کلمه «STARBOARD» دارای نُه حرف 

(فرد) مى باشد. (شکل ٣ــ١)

شکل ٣ــ١ــ سمت چپ و راست در کشتى
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راست  پهلوی  يعنی  مى برند؛  نام  و  کرده  مشخص  آنها  سمت  نام  با  را  کشتی  بيرونی  بدنه های 
بيرونی  بدنه  يا  پهلو  اين   .(PORT SIDE) سمت چپ پهلوی  يا   (STARBOARD SIDE) کشتی
کشتی در زير آب يکديگر را قطع کرده تا فضای توخالی کشتی فراهم آيد. محل تقاطع اين دو بدنه را 
کيل (KEEL) مى گويند. (شکل ٤ــ١). محل تقاطع دو بدنه سمت راست و چپ کشتی را در ناحيه 
(اقامتگاه)  پاشنه  ناحيه  در  انحنا  همين  به  و  گفته   (BOW) (راست يا  چپ  (سمت  قوس  کشتی  سينه 
(QUARTER) مىگويند. وقتی کشتی در روی آب شناور است سطح آب دريا ديوار کشتی را به دو 

قسمت تقسيم مىکند:
قسمت بالای خط آب (WATERLINE)، پهلوی کشتی (SHIP´S SIDE) و زير اين خط 

(BOTTOM) و مرکز کشتی را ميان (AMID  SHIPS) مى گويند (شکل ٤ــ١).

شکل ٤ــ١ــ خط آب، پهلو، ميان و ته کشتى

اصلی  عرشه  روی  در  موجود  سکوی  يا  طبقه  هرگونه  جنگی  کشتى های  قديمی  سنّت  اساس  بر 
پاشنه  قلعه  را  پاشنه  ناحيه  در  و  فاکسال  يا   (FORECASTLE) سينه  قلعه  را،  کشتی  سينه  ناحيه  در 

(AFTERCASTLE) می گويند. بعضاً به طبقه مابين دکل اصلی و پاشنه نيز (POOP) گفته مى شود. 
ساختمان و ايمنی  هر کشتی به طور طولی به چندين طبقه تقسيم شده و بعضاً هر طبقه از نظر 
کشتی و همچنين ضرورت های زندگی و کاری و حمل بار دارای خصوصيات مربوط به خود مى باشد 

(شکل ٥ــ١).

شکل ٥ــ١ــ طبقات کشتی
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نام گذاری زير به طور عمومی در مورد غالب طبقات زيرين انواع کشتى ها اعم از باری، نفتکش 
و جنگی اطلاق مى شود؛ اگرچه ممکن است به طور جزئی تفاوت هايی فقط از لحاظ نام عرشه نيز وجود 

داشته باشد.
١ــ عرشه١ فوقانی: (UPPER DECK) بالاترين عرشه سرتاسری در کشتی؛

٢ــ طبقه اصلی: (MAIN DECK) عرشه اصلی بعد از عرشه سرتاسری بالايی؛
٣ــ طبقه ميانی: (MIDDLE DECK) عرشه وسط مابين عرشه اصلی و پايينی؛

٤ــ طبقه پايينی: (LOWER DECK) پايين ترين عرشه که در زير آن انبارها قرار دارند؛
٥ــ طبقه مخازن: (HOLDS) طبقه ای که در آن مخازن کشتی قرار گرفته اند.

توجه  با  هرکدام  که  دارد  وجود  کوچک تری  طبقات  نيز  کشتی  فوقانی  قسمت  در  است  بديهی 
 NAVIGATING فرماندهی  پل  يا  دريانوردی  عرشه  مانند  هستند  معروف  آنها  از  استفاده  نوع  به 

DECK، پل قايق ها (BOAT DECK) و غيره (شكل ٦ــ١).

فرد  هر  مشابه  کشتی   يک  نقاط  شناسايی  کشتی :  در  عمومی  نقاط  شناسايی  ٢ــ١ــ١ــ 
ديگر در يک کارخانه، مزرعه، اداره يا حتی يک خانه کوچک ضروری است. به همين دليل آگاهی از 
معانی اين اصطلاحات برای هر دريانورد ضروری است. اشيای ثابت يا متحرک در کشتی وقتی در 
روی کشتی قرار دارند به طور عمومی يا نسبت به نقطه آنها به سينه و پاشنه و يا پهلوی کشتی دارای 

موقعيت های مختلفی مى باشند که به نام های خاصی نيز خوانده مى شوند. 
١ــ عرشه، فضای آزاد روی کشتی را گويند.

٢ــ قلعه پاشنه، برآمدگی قسمت پاشنه است که محل نگهداری دوار لنگر پاشنه و قرقره ها مى باشد.
٣ــ قلعه سينه، برآمدگی قسمت سينه است که محل نگهداری دوار لنگر و متعلقات مربوطه مى باشد.

شکل ٦ــ١
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BOARD= SHIP'S SIDE پهلوی کشتی  
ONBOARD روی کشتی يا روی عرشه، وقتی کشتی در دريا باشد 
OUTBOARD ديواره يا پهلوی بيرونی 
A LONG SIDE وقتی کشتی به اسکله پهلو گرفته باشد 
ON DECK روی کشتی، وقتی در کنار اسکله باشد 
MESS=LIVING QUARTER اقامتگاه در کشتی 
DECK HEAD= CEILING سقف در اماکن کشتی 
DECK=FLOOR کف در اماکن کشتی 
ABAFT= AFT OF در پشت، عقبِ 
FORWARD OF= BEFORE قبل از 

سرتاسری  خط  به  نسبت  مى توان  را  نقاط  کشتى:  عرض  در  نقاط  شناسايی  ٣ــ١ــ١ــ 
خط  هر  نمود.  شناسايی  و  تعريف   (ATHWART) عرضی  ازنظر  آن  بيرونی  پهلوهای  يا  کشتی 
سرتاسری (CENTRE LINE) کشتی را به دو قسمت مساوی سمت چپ (PORT) و سمت راست 

(STARBOARD) تقسيم مى کند. 
در يک تعريف عمومی به طور کلی هر آنچه که روی عرشه کشتی قرار داشته باشد، مى گويند 
کشتی  از  خارج  در  که  مى گويند  باشد  کشتی  از  بيرون  اگر  و  است   (ON BOARD) کشتی داخل 

(OUTBOARD) قرار دارد. (شکل ٧ــ١).

شکل ٧ــ١ــ شناسايی نقاط در عرض کشتى

 (OUT BOARD) همانطور که در شکل نشان داده شده است قايق شماره ١ در خارج از کشتی
و دو قايق سياه و سفيد در قسمت راست کشتی در داخل کشتی (IN BOARD) قرار دارند، ولی بايد 
توجه داشت هنگامی که دو نفر در مورد داخل کشتی صحبت مى کنند مىتوانند بگويند که قايق شماره 

«٣» در سمت خارجی و قايق شماره «٢» در سمت داخل کشتی قرار دارد.
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٤ــ١ــ١ــ جابه جا نمودن اشياء در روی کشتى: دريانوردان برای جابه جا نمودن اشياء در 
روی کشتی اصطلاحات خاصی را به کار مىبرند که از اين جمله اند:

TO LAUNCH کشيدن يا بلند کردن يک شیء در کنار کشتی  
TO LIFT AND LAUNCH بلند کردن يک شیء و جابه جا کردن آن در داخل کشتی  
TO FLEET جابه جا کردن يک شىء در محل مسافت کم  
TO SHIP قرار دادن يک شىء در محل مناسب خودش  
TO UNSHIP تغيير دادن يک شىء از محل مناسب خودش  

٥ــ١ــ١ــ اصطلاحات مربوط به جابه جا شدن کشتى: اصطلاحات مربوط به حرکت در 
کشتی نيز حالت های خاص خود را داشته که ضرورت دارد از آنها در امور مختلف هدايت و نگهداری 

کشتی استفاده شود. عمده ترين آنها بدين شرح است: 
UNDER WAY وقتی يک کشتی به لنگر باشد، نه بويه بسته شده 

و نه به اسکله پهلو گرفته شده باشد و نه به گِل نشسته باشد مىگويند در حرکت است.
UNDER WAY  .وقتی يک کشتی در حالت حرکت به جلو باشد
GOING AHEAD (MAKING HEADWAY)  
UNDER WAY  .وقتی يک کشتی در حالت حرکت به عقب باشد
GOING ASTERN (MAKING STERWAY)  

وقتی سرعت يک کشتی به حدی باشد که بتوان از سکان استفاده نمود.
STEARAGE WAY  
BROADSIDE  .وقتی کشتی دارای حرکت به پهلو باشد
وقتی يک کشتی دارای حرکت به پهلو بوده و هم زمان نيز تحت تأثير باد هم قرار گرفته باشد. 
LEE WAY  
WEATHER SIDE سمتی از کشتی که در طرف وزش باد قرار دارد. 
LEE SIDE سمتی از کشتی که پناه بوده است و تحت تأثير باد نيست. 

نيروی  تأثير  تحت  ولی  بوده  حرکت  حال  در  و  شده  جدا  اسکله  يا  بويه  از  کشتی  يک  وقتی 
(UNDER WAY) ADRIFT محرکه اش نيست. 

وقتی کشتی با استفاده از قطب نما در حال حرکت باشد.
(COURSE) COMPASS COURSE  
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(RELATIVE BEARINGS) ٢ــ١ــ سمت های نسبی در کشتی
به طور کلی برای بيان سمت و جهت يک شیء در خارج از يک کشتی که در پيرامون آن قرار 

دارد غالباً به يکی از اين سه صورت عمل مى شود:
پاشنه   در  و   (AHEAD) جلو  در  اصطلاح  سه  اصطلاحات:  با  نسبی  سمت  ١ــ٢ــ١ــ 
(ASTERN) و در پهلو (ABEAM) به طور عمومی برای نشان دادن جهت و سمت اشيای پيرامون 
کشتی به کار مى روند. همانطور که در شکل ٨ ــ١ نشان داده شده است، وقتی يک جسم در وسط دو 
 (ON THE BOW) باشد مى گويند در قوس (ABEAM) و در پهلو (AHEAD) ناحيه در جلو سينه
قرار دارد. (در قوس چپ يا در قوس راست (ON THE STARBOARD BOW) و به همين 
صورت وقتـی يک جسم در وسط پهلـوی کشتی و پاشنه قرار داشته باشد مى گويند در ربع پاشنه 

(ON THE QUARTER) (حال چپ يا راست) قرار دارد.

شکل ٨ــ١ــ سمت نسبى به طور عمومی در کشتى

٢ــ٢ــ١ــ سمت نسبى درجه ای: در کشتی وقتی بخواهند سمت يک شىء را بطور دقيق تر 
روش  اين  در  دهند.  نشان  کشتی  دوطرف  چراغ  رنگ  و  درجه  برحسب  را  آن  است  بهتر  کنند،  بيان 
١٨٠ درجه  پاشنه در دو جهت راست و چپ به  سرتاسری تا  سينه و روی خط  ناحيه  يک کشتی از 
تقسيم مى شود (عدد صفر روی سينه و ١٨٠ روی پاشنه است). درجاتی که در سمت چپ کشتی قرار 
دارند سمت قرمز (RED) و آنهايی که در سمت راست کشتی هستند سمت سبز (GREEN)خوانده 

مى شوند. 
همان طور که در شکل ٩ــ١ نشان داده شده کشتی بادبانی در ٤٠ درجه قرمز و کشتی باری در 

١٣٠ درجه سبز ديده مى شوند. 

(يا سينه)
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٣ــ٢ــ١ــ سمت های قطب نمايى: در کشتى های مجهز به قطب نمای مغناطيسی يا جايرو 
سمت اشيای مختلف را نسبت به کشتی مى توان با استفاده از اين قطب نماها با توجه به شمال مغناطيسی 
برای قطب نمای مغناطيسی و شمال حقيقی برای جايرو تعيين نمود. برای اين منظور قطب نمای کشتی 

را به ٣٦٠ درجه تقسيم کرده به طوری که عدد صفر (٠) در جهت شمال قرار داشته باشد. 
111 درجه ای تقسيم 

4
در روی صفحه قطب نماها عملاً اين صفحه ٣٦٠ درجه ای به ٣٢ نقطه 

گرديده که هر نقطه نشان دهنده جهات مختلف جغرافيايی و قطب نمايی خاص خود به اين شرح است:
٤ــ٢ــ١ نقاط قطب نمايی اصلی (CARDINAL POINTS): اين نقاط عبارتند از نقاط 

شمال، جنوب، مشرق و مغرب که به ترتيب با حروف W,E,S,N در شکل ١٠ــ١ نشان داده شده اند.

شکل ٩ــ١ــ سمت سبز و قرمز در کشتی

شکل ١٠ــ١ــ نقاط اصلى، غير اصلى، ميانی و معمولی قطب نمايی

شمال

جنوب

مغربمشرق
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شمال  که  نقاط  اين   :(INTERCARDINAL POINTS) غيراصلی  نقاط  ٥ــ٢ــ١ــ 
 SW و NW, SE, NE حروف با  هميشه  و  است  جنوب غربی  و  شمال غربی  جنوب      شرقى،  شرقى، 

نشان داده مى شوند حد وسط مابين نقاط اصلی را نشان مى دهند (شکل ١٠ــ١).
٦ــ٢ــ١ــ نقاط ميانی (INTERMEDIATE POINTS): اين نقاط که به نقاط  مابين 

نقاط اصلی و غيراصلی اطلاق مى شود با حروف: 
 (NORTH - NORTH -EAST شمالِ شمالِ  شرقى) ،NNE

 (EAST - NORTH -EAST  شرقِ شمالِ شرقی) ،ENE
(EAST - SOUTH - EAST ،شرقِ جنوب  شرقى) ،ESE

 (SOUTH - SOUTH- EAST  جنوبِ جنوب شرقی) ،SSE
 (SOUTH-SOUTH-WEST  جنوبِ جنوب غربی) ،SSW
WNW، (غربِ شمال  غربی WESTــNORTH ــWEST) و 
(NORTH-NORTH-WEST شمالِ شمال  غربی) ،NNW

(INCLINATION) ٣ــ١ــ ميل
برای نشان دادن سمت اشيای خارج از کشتى، علاوه بر کاربرد نقاط جغرافيايى، سمت نسبی 
درجه ای و يا کاربرد اصطلاحات دور و برگشتی مى توان با استفاده از ميل نيز وضعيت دو کشتی يا يک 

کشتی و يک شیء ديگر را تعيين نمود.

شکل ١١ــ١ــ ميل



  ۱۰  

ميل عبارت است از زاويه بين خط ديد ناظر، شىء يا کشتی از يک طرف و راه کشتی مقابل 
برحسب درجه که مقدار آن مابين ٠ تا ١٨٠ درجه در دو جهت راست يا چپ تغيير مىنمايد. اين سمت 
هميشه با کلمه «ميل»، درجه و يکی از کلمه راست يا چپ همراه مى باشد. در شکل ١١ــ١ پنج حالت 

ميل مابين کشتی خودى (OBSERVER) و کشتی ديگر (OTHER) نشان داده شده است. 

خودآزمايیخودآزمايی

١ــ اجزای بدنه کشتی را نام ببريد.
٢ــ سمت نسبی را در کشتی شرح دهيد.
٣ــ سمت نسبی درجه ای را شرح دهيد.



  ۱۱   

فصل دومفصل دوم

لنگرلنگر

هدف هاى رفتارى: از فراگير پس از پايان اين فصل انتظار مى رود:
١ــ تعريف لنگر و علت نياز آن را بيان کند و اجزاى آن را توضيح دهد.

٢ــ انواع لنگر را تشريح نمايد.
٣ــ مشخصات عمومى لنگرها را توضيح دهد.

٤ــ گواهينامه لنگر را بررسى کند.
٥ــ متعلقات لنگر را عملاً نشان دهد.

٦ــ طول زنجير را محاسبه نمايد.
٧ــ علامتگذارى زنجير لنگر را انجام دهد.

٨ ــ علايم مربوط به طول زنجير را عملاً انجام دهد.
٩ــ اتصالات ثابت و متحرک مربوط به زنجير لنگر را عملاً نمايش دهد.

١٠ــ اتصالات ثابت زنجير  لنگر را عملاً نشان دهد.

١ــ٢ــ تعريف لنگر و علت نياز به آن 
لنگر وسيله اى است فلزى، سنگين  وزن نسبت به وزن کشتى و با شکل خاص که عمدتاً داراى 
يک ساق و دو بازو به شکل (بيل يا ناخن) بوده به گونه اى که پس از رها شدن از کشتى، با توجه به وزن 
باعث  رفته و  دريا در آن فرو  رسيدن به کف  کشتى، به محض  شکل خاص خود و حرکت  سنگين و 

توقف تدريجى کشتى مى شود.
از لنگر براى مهار کشتى در لنگرگاه هاى موجود در بنادر يا در نزديكى آنها استفاده مى شود و 
از طرف ديگر، هنگامى که کشتى در دريا دچار توفان مى شود سعى مى گردد با استفاده از لنگر تا پيدا 
کردن پناهگاه هاى امن ــ با انداختن لنگر يا لنگرهاى آن ــ مدتى توقف کرده تا جان خدمه نجات يابد 
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و به بار کشتى آسيبى نرسد؛ بنابراين، لنگر طورى ساخته مى شود که به سرعت در کف دريا گير کند. 
هر کشتى حداقل بايد دو لنگر در ناحيه دو طرف سينه داشته باشد که هرکدام از لنگرها به وسيله يک 
سلسله زنجير قرار گرفته اند که يک سر زنجيرها در چاه زنجير بوده و سر ديگر آنها به قسمت انتهايى 

هر لنگر وصل است. 
١ــ١ــ٢ــ اجزاى لنگر: همانطور که گفته شد هر لنگر از قسمت هاى مختلف تشکيل شده 
که هرکدام کارى مخصوص به خود دارد. شناخت کار لنگر سبب مى شود تا کاربرد و نگهدارى آن به 
گونه اى صحيح صورت گيرد. اگرچه انواع مختلف کشتى ها داراى انواع متعدد لنگر هستند که از نظر 
وزن، شکل و قابليت هاى کاربردى نيز با يکديگر متفاوت است، اما اغلب آنها از نظر ساختمان شباهت 
بسيارى به يکديگر دارند. هر لنگر عموماً داراى قسمت هايى است که در شکل ١ــ٢ــ نيز دو نوع آن 

نشان داده شده است.
مى گويند. هم  ناخن  آن  به  که  است  بيل  چند  يا  يک  داراى  لنگر  هر   :(FLUKE) بيل  ١ــ 
(PALM). کار بيل يا ناخن هر لنگر اين است که در موقع انداختن، لنگر در کف دريا فرو مى رود و در 

حقيقت عامل اصلى نگه داشتن کشتى مى باشد.
٢ــ ساق (SHANK): هر لنگر داراى يک ساق به شکل يک ميله راست است که قسمت هاى 

سر يا قاعده لنگر را به حلقه لنگر وصل مى کند.
خوانده  لنگر»  که «تاج  است  قاعده  نام  به  ناحيه  يک  داراى  لنگر  هر   :(CROWN) تاج ٣ــ 

مى شود.
سبب مى شود  هستند که  دسته  يک  داراى  لنگرها  انواع  تعدادى از   :(STOCK) دسته ٤ــ 

لنگر بهتر در کف دريا فرو رود.

شکل ١ــ٢ــ قسمت های مختلف لنگر
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٢ــ٢ــ انواع لنگر 
انواع مختلف کشتى هاى بارى، نفتکش، جنگى، ماهيگيرى، مسافرى، خدماتى و غيره برحسب 
کار اصلى خود داراى انواع مختلفى از لنگرها مى باشند که از نظر شکل، وزن و کارايى تفاوت هايى با 
هم دارند که مى توان آنها را به چهار طبقه يا نوع تقسيم نمود که مختصراً در مورد آنها توضيحاتى نيز 

داده مى شود.
(OLD FASHIONED or STOCK ANCHORS) ١ــ لنگرهاى قديمى يا دسته دار؛

(STOCKLESS or PATENT ANCHORS) ٢ــ لنگرهاى بدون دسته؛
 (LIGHT WEIGHT or STOCK IN تاج؛  در  دسته  يا  سبک وزن  لنگرهاى  ٣ــ 

ANCHORS)
(MUSHROOM ANCHORS)                                                ٤ــ لنگرهاى قارچى

روى  بر  گاهى  نيز  هم اکنون  لنگرها  گونه  اين  دسته دار:  يا  قديمى  لنگرهاى  ١ــ٢ــ٢ــ 
کشتى هاى خيلى قديم تجارتى يا جنگى ديده مى شوند. لنگرهاى دسته دار به علت بد شکل و سنگين 
بودن ــ که در نتيجه جايگزينى آنها در محل آشيانه لنگر در دو طرف سينه مشکل است ــ امروزه تقريباً 
 (SHANK) منسوخ گرديده اند. همانطور که در شکل ١ــ٢ ديده مى شود، اين لنگر داراى يک ساق
است که يک تاج (CROWN) انحنادار به قسمت پايين و حلقه لنگر به ناحيه بالاى اين ميله وصل شده 
(SHANK) است. همان گونه که گفته شد اين نوع لنگر چون در ناحيه زير حلقه لنگر و ابتداى ساق

داراى نوعى دسته (STOCK) است که در دوطرف ساق امتداد دارد، عملاً کار با اين لنگر را مشکل 
مى سازد و به همين علت امروزه با پيشرفتى که در ساخت و طراحى ساير انواع لنگر به عمل آمده در 
روى کشتى هاى جديد ديده  نمى شوند. انتهاى دسته دارای خميدگى قائم نسبت به لنگر بوده كه هنگام 
كاربرد سبب مى شود تا بيل هاى لنگر به درون گِل کف دريا بيشتر فرو رود و عامل مهمّى براى جلوگيرى 

از کشيده شدن لنگر در کف دريا (DRAGGING) مى باشد. 
از  لنگر  نوع  اين   :(STOCKLESS ANCHORS) دسته؛  بدون  لنگرهاى  ٢ــ٢ــ٢ــ 
معمول ترين انواع لنگر براى کليه کشتى ها مى باشد. همان طور که در شکل ٢ــ٢ نشان داده شده، سر 
لنگر (HEAD) از ناحيه انتهاى ساق حدود ٣٠ تا ٤٥ درجه قابليت گردش در هر دو طرف داشته و 
موانعى به نام (STOPS) از چرخش زياد از حد ساق جلوگيرى مى کنند. پس از استفاده و جايگزين 
شدن لنگر در آشيانه خود محل اين موانع بايد مرتباً بازديد و گل و لاى موجود را در اين محل ها خارج 
و آنها را تميز کرد تا اين زوايد خود مانعى در چرخش ضرورى و مانع ساق سر لنگر نگردند. قدرت 
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چسبندگى اين لنگر به کف دريا (HOLDING POWER) خوب بوده و براى عملکرد هرچه بهتر اين 
نوع لنگر، وزن سر لنگر بايد حدوداً ٦٠٪ وزن کل لنگر را تشکيل دهد.

 ،(CROWN) است که تمامى قسمت هاى تاج (HEAD) اين نوع لنگر داراى يک ناحيه به نام سر
بازوها (ARMS) و بيل ها (FLUKES) در آن فرو رفته، جزئى از آن را تشکيل مى دهند. دو طرف 
سر اين لنگر شانه هاى لنگر (SHOULDERS) خوانده شده و بيل هاى لنگر (FLUKES) طورى در 
 (TRIPPING PALMS) قاعده يا قسمت فوقانى سر لنگر فرورفته اند که شانه ها دو برجستگى به نام
پيدا کرده، عوامل مهمّى در فرو بردن بيل هاى لنگر به داخل کف دريا هستند. در صورت وارد شدن 
فشار نسبتاً زياد به حلقه يا شَکِل لنگر، بيل هاى لنگر از گِل کف دريا بيرون آمده باعث کشيده شدن لنگر 
دسته دار  لنگرهاى  به  نسبت  بيشترى  زنجير  طول  داراى  بايد  لنگرها  قبيل  اين  دليل  همين  به  مى شود؛ 
باشند. اگر طول زنجير اين لنگرها خيلى کم باشد و يا اينکه لنگر در حالت يک نوع فشار ثابت با طول 
زنجير زياد باشد، به احتمال قوى بيل اين لنگر هنوز به طور کامل در زمين کف دريا فرو نرفته است و 
بايد با مانور روى لنگر و افزودن زنجير به طور متناسب با عمق آب، از فرو رفتن بيل هاى لنگر به کف 

دريا اطمينان حاصل نمود. 

شکل ٢ــ٢ــ  لنگر بدون بازوی مخصوص کشتی های باری
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٣ــ٢ــ٣ــ لنگرهاى سبک وزن يا دانفورث؛ (DANFORTH ANCHORS): اين 
نوع لنگرها از فلزات سبک وزنى ساخته شده اند که داراى قدرت کشش زياد هستند. همانطور که در 
شکل ٣ــ٢ ديده مى شود طورى ساخته شده اند که کاملاً به داخل زمين کف دريا فرو مى روند، به همين 
دليل داراى قابليت زيادى در چسبيدن به زمين (POWER HOLDING) مى باشند. اين لنگرها که به 
وسيله شخصى به نام کاپيتان «آرــ اس ــ دانفورث» (R.S. DANFORTH) در سال ١٩٣٩ طراحى 
لنگرها  ساير  به  نسبت  مهمّى  خصوصيت  داراى  که  مى شوند  خوانده  نيز  نام  همين  به  و  شد  اختراع  و 
هستند؛ يعنى اينکه ساختمان عمومى، به خصوص بيل هاى آن به گونه اى است که مى توانند عميقاً در کف 
دريا فرورفته، چسبندگى زيادى را در گِل کف دريا به  وجود آورند. تاج اين نوع لنگر طورى ساخته و 
قرار گرفته شده است که در هنگام قرار گرفتن در کف دريا به قسمت انتهايى بيل هاى لنگر فشار وارد 
مى کند و باعث مى شود که نوک اين بيل ها به داخل زمين رفته و به تدريج با حرکت کشتى بيشتر در 
کف دريا فرو مى روند. لنگر دانفورث داراى يک بازو (STOCK) است که اين بازو در قسمت انتهايى 
تاج و ساق لنگر و در حالت عمود بر آن قرار گرفته و در هنگام فرورفتن در کف دريا تعادل زيادترى به 

لنگر مى دهد. 
ضمن اينکه موقع قرار گرفتن لنگر در آشيانه، بيل ها به نحوى قرار مى گيرند که روبه طرف سطح 
دريا بوده در موقع رها شدن زودتر از ساير نقاط لنگر، با زمين کف دريا تماس پيدا مى کنند. اين لنگرها 
ابعاد  است، در  موردنظر  قابليت خوب  سبک، اما با  لنگرها  مواردى که  کوچک و در  کشتى هاى  در 

وسيعى ديده مى شوند.

شکل ٣ــ٢ــ لنگر سبک از نوع دانفورث

STOCK
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٤ــ٢ــ٢ــ لنگرهاى قارچى (MUSHROOM ANCHORS): اين نوع لنگر که داراى 
ساختمانى ساده است از يک ساق دراز و يک تاج توپى شکل قارچ مانند ساخته شده و ساق دقيقاً به 
وسط تاج وصل گرديده است. با توجه به اينکه اين نوع لنگرها داراى هيچ نوع زايده اى نظير ناخن؛ 
و  کوچک  قايق هاى  و  کشتى ها  در  وسيعى  ابعاد  در  نمايد،  گير  آنها  زنجير  به  که  نيستند  شانه  و  دسته 
و   (MOORING BUOYS) لنگرگاه ها در  کشتى ها  گيرى  پهلو  مخصوص  بويه هاى  در  بخصوص 

به کار   (NAVIGATIONAL AIDS) کمک ناوبرى وسايل  ساير 
مى روند. جنس فلز اين لنگرها از فولاد سنگين بوده و تاج يا کاسه 
آنها به طور خميده است. خميدگى کاسه قارچ مانند اين لنگر باعث 
زمين  با  قسمت  اين  ابتدا  دريا  به  لنگر  افتادن  هنگام  در  که  مى شود 
تماس پيدا کند و در اثر فشار وارد شدن به لنگر؛قسمت کاسه بيشتر 
جمع  آن  داخل  در  گِل  زيادى  مقدار  رفته  فرو  دريا  کف  داخل  به 
شود و به هيمن دليل قابليت چسبندگى اين نوع لنگرها در وضعيت 
مختلف آب و هوايى بسيار مناسب است. شکل ٤ــ٢ يک نوع لنگر 

قارچى را نشان داده است. 
انواع مختلف ديگر لنگرها از نظر شکل نيز وجود داشته که 
عموماً در کشتى و قايق هاى کوچک فلزى و چوبى کاربرد داشته که 

دو نوع آن به شرح زير است:
 (GRAPNEL چنگکى  لنگرهاى  ٥ ــ٢ــ٢ــ 
ديده  ــ٢   ٥ شکل  در  که  همانطور  لنگرها  اين   :ANCHORS)
مى شود داراى يک ساق بوده که در قسمت انتهاى آن شش ناخن 
و  چوبى  کوچک  کشتى هاى  در  بيشتر  و  شده  ساخته  مانند  قلاب 
 (OVERBOARD افتاده»  دريا  به  «اشيای  علامت گذارى   يا 

(OBJECTS استفاده مى شوند. 
٦ ــ٢ــ٢ــ لنگرهاى گاوآهنى (PLOUGH SHARE  ANCHOR): اين نوع لنگر با 
توجه به اينکه شبيه گاوآهن مى باشد، (شکل ٦ــ٢) قدرت چسبندگى آن به کف دريا بسيار است. بيل 
خوبى  مقاومت  و  قدرت  داراى   (DRAGGING) دريا کف  در  شدن  کشيده  برابر  در  لنگر  نوع  اين 
است، ولى با توجه به زايده اى که در ناحيه تاج آن وجود دارد، صفّافى و استقرار اين نوع لنگر در محل 

شکل ٥ ــ٢ــ لنگر چنگکی

شکل ٤ ــ٢ــ لنگر قارچی و 
قسمت های مختلف آن
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آشيانه اش مشکل و همواره براى بدنه کشتى خطرناک مى باشد. 

شکل ٦ ــ٢ــ لنگر گاوآهنی

٣ــ٢ــ مشخصات عمومى لنگرها 
با توجه به اينکه لنگرهاى هر کشتى جزء مهمى از آن به شمار مى روند هرکدام از نظر مقررات ملّى 
و بين المللى و شرکت هاى بازرسى بدنه و قطعات کشتى داراى استانداردهاى خاصى است که توجه به 
آنها در هنگام کار يا تعويض و نگهدارى بسيار اهميت دارد. به همين دليل هر لنگر بايد در روى تاج و 
ساق خود داراى اسم يا علامت سازنده، شماره سريال، وزن کل آن، شماره گواهينامه و حروف مربوط 

به شرکت بازرسى کننده آن باشد.
به  عمومى  استفاده  از  قبل  بايد  بين المللى  قوانين  نظر  از  کيلوگرم   ٧٦ از  بيشتر  لنگرهاى  تمام 
صادر   (ANCHOR CERTIFICATE) آنها براى  لنگر  گواهينامه  سپس  شده  آزمايش  صورت  دو 

مى شود که حاوى اطلاعات مهمّى  راجع به لنگر مى باشد. اين دو آزمايش عبارتند از:
الف) آزمايش انداختن لنگر از ارتفاع (DROP TEST): لنگرها را بايد دو بار از ارتفاع 
١٢ فوتى، يک بار از پهلو و بار ديگر از ناحيه سر روى يک ورق فولادى بر زمين انداخت؛ سپس لنگر 
بايد آويزان و چکش کارى شود. بايد اطمينان حاصل نمود که قسمت چکش خورده پس از انداخته 

شدن از ارتفاع و پُتک خوردن تَرَک (FLAW) نخورد و سپس گواهينامه تست مذکور صادر شود.
ب) آزمايش پيچاندن (BENDING TEST): يک قطعه از فلز هر لنگر به طول حدود ٨ اينچ 
بايد جدا و سپس اين قطعه به قطعه اى با قطر ١ اينچ شکل داده مى شود و لبه با چکش زدن به صورت 
زاويه ٩٠ درجه و قطرى بيش از ١٠٥ اينچ پيچانده مى شود. در اين آزمايش نبايد هيچ گونه ترک در 

قطعه فلز جدا شده ديده شود. پس از اين آزمايش گواهينامه مربوطه صادر مى گردد.

 (ANCHOR CERTIFICATE) ٤ــ٢ــ گواهينامه لنگر
پس از اينکه آزمايش هاى متعدد در مورد لنگر اجرا شد گواهينامه مربوط به آن نوع لنگر صادر 
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مى شود که داراى اين اطلاعات مى باشد:
١ــ نوع لنگر، ٢ــ وزن لنگر برحسب کيلوگرم (بدون وزن دسته)، ٣ــ وزن دسته، ٤ــ طول ساق 
لنگر برحسب ميلى متر، ٥ ــ طول بازوى لنگر برحسب ميلى متر، ٦ ــ قطر چرخش لنگر به ميلى متر؛  ٧ــ 
قدرت تحمل لنگر (PROOF LOAD) برحسب تن، ٨ ــ علامت رسمى کشور سازنده، ٩ــ شماره 
گواهينامه لنگر، ١٠ــ شماره ماشينى که آزمايش کشش (پيچاندن) لنگر را انجام داده است، ١١ــ سال 
آزمايش  شماره  و  تاريخ  ١٣ــ  تن،  کيلويا  برحسب  لنگر   (HEAD) سر وزن  ١٢ــ  گواهينامه،  صدور 

انداختن لنگر از ارتفاع.

 (THE RODE) ٥ــ٢ــ متعلقات لنگر
 (ANCHOR يا(ANCHOR RING) متعلقات لنگر عبارتند از تمام قطعاتى که مابين حلقه لنگر
(SHACKLE و کشتى در ناحيه چاه زنجير قرار دارند. اين قطعات عبارتند از: انواع مختلف شَکِل 

(SWIVELS) و خود گرد يا مدورها (LINKS) انواع مختلف حلقه هاى زنجير ،(SHACKLES)
از  است  عبارت  لنگر  هر  زنجير   :(ANCHOR CHAIN) لنگر  زنجير  ١ــ٥ــ٢ــ 
مجموعه اى از صدها حلقه زنجير وشَکِل متفاوت که از يک طرف به لنگر در بيرون ناحيه سينه کشتى 
و از طرف ديگر در چاه يا انبار زنجير به قفل مخصوص وصل گرديده موجبات مهار کشتى را به وسيله 

لنگر فراهم مى نمايد.
٢ــ٥ــ٢ــ ترکيب زنجير لنگر: به منظور ايجاد آزادى عمل در حرکت حلقه هاى زنجير، 
از ميان مجارى باريک دوّار لنگر و يا عرشه کشتى، آنها را از چندين نوع حلقه غير هم اندازه مى سازند، 
که از جنس فولاد خيلى محکم و به صورت حلقه هاى بسته يا جوش داده شده هستند. ترکيب هر زنجير 

لنگر از مجموعه بسيار زيادى از حلقه و شکِل ها ساخته شده است:
 (COMMON استاندارد  معمولى  حلقه هاى  ــ  الف 
(LINKS: نام ديگر اين حلقه، حلقه تجارتى است واگر قطر آهنى که 
در ساخت اين حلقه به کار رفته برابر D باشد، طول اين حلقه زنجير 
برابر ٦D است. در وسط اين حلقه ميله اى تعبيه گرديده است (شکل 

٧ــ٢).
يک   :(OPEN END LINKS) توخالى  حلقه هاى  ــ  ب 

برابر   ٦/٧٥ تا   ٦/٦ بين  آن،  تقريبى  طول  بوده   (STUD) وسط ميله  فاقد  که  است  زنجير  حلقه  نوع 

شکل ٧ــ٢ــ حلقه معمولی 
استاندارد
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 (COMMOM معمولى حلقه  يک  ساخت  در  که  است  آهنى  قطر 
(LINK به کار رفته است. قطر آهن آن ١/٢ برابر قطر حلقه معمولى 
 D مى باشد و هميشه در ابتدا و انتهاى «هر طول زنجير» به شکل
دارد  وجود   1

3
نسبت  به  لنگر  زنجير  طول  تمام  در  و  شده  وصل 

(شکل ٨ ــ٢). 

ج ــ حلقه هاى بزرگ شده (ENLARGED LINKS): نوعى حلقه از سلسله زنجير لنگر 
شکل)  (بيضوى  انحنا  کمى  داراى  آن  پهلوهاى  و  بوده   (STUD) وسط ميله  داراى  که  است  کشتى 

توخالى  حلقه  به  طرف  يک  از  حلقه  نوع  اين  ٩ــ٢).  (شکل  مى باشد 
 COMMON) و از سر ديگر به حلقه معمولى(OPEN END LINK)
LINK) وصل مى شود. طول آن ٦/٥ تا ٦/٦ برابر قطر (D) حلقه معمولى 

بوده و قطر آهن آن برابر D ١/١ است. 
٣ــ٥ــ٢ــ شَکِل هاى اتصال هر طول زنجير (JOINING SHACKLE): در تمامى 
طول يک سلسله زنجير لنگر شکل هايى وجود دارد که هر دوطول زنجير متوالى را به يکديگر وصل مى کند. 
 (D,LUGGED=SHACKLES) شکل D اين نوع شَکِل ها به دو صورت شَکِل هاى اتصال پايه دار
زنجير  طول  سرتاسر  در   (LUGLESS JOINING SHACKLES) پايه بدون  اتصال  ل هاى  شَکِِ و 

لنگر کشتى و در فواصل معين قرار داده مى شوند. 
در شکل هاى ١٠ــ٢ و ١١ــ٢ دو نمونه از اين شَکِل ها را مى بينيد.

شکل ٨ ــ٢ــ حلقه توخالی 
 (OPEN LINK)

شکل ٩ــ٢ــ حلقه بزرگ

شکل ١١ــ٢ــ شَکِل اتصال بدون پايهشکل ١٠ــ٢ــ شَکِل اتصال پايه دار

٤ــ٥ــ٢ــ اتصال زنجير به لنگر (SECURING ANCHOR TO CHAIN): لنگر 
هر کشتى عموماً به يکى از سه طريق به زنجير وصل مى شود:

١ــ اتصال زنجير به شکل تاج لنگر: همان طور که در شکل ١٢ــ٢ ديده مى شود قسمت 
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 (ANCHOR لنگر تاج  شَکِل  به  گرديده،  منتهی  توخالی  حلقه  يک  به  که  کشتی  لنگر  زنجير  انتهايی 
(CROWN SHACKLE وصل مى گردد.

شکل ١٢ــ٢ــ اتصال زنجير به شَکِل تاج لنگر

آداپتورى (ADAPTOR PIECE): اين  وسيله قطعه  ٢ــ اتصال زنجير به لنگر به 
 (OPEN END) ،«قطعه خود به ترتيب از اتصال يک شَکِل اتصال پايه دار و سه حلقه زنجير «توخالى
شَکِل  مى شود.  تشکيل   (COMMON) «معمولى» و   (ENLARGED) «شده «بزرگ  زنجير  حلقه 
اتصال اين قطعه که از نوع پايه دار است در داخل شَکِل تاج لنگر ــ همانطور که در شکل ١٣ــ٢ نشان 

داده شده ــ قفل می گردد.

شکل ١٣ــ٢ــ نحوه اتصال لنگر به زنجير به وسيله قطعه آداپتوری

٣ــ اتصال زنجير به شَکِل خود گرد لنگر: در اين روش اتصال انتهاى لنگر کشتى به جاى 
 (ANCHOR SHACKLE ــ لنگر  گرد  خود  شَکِل  نام  به  شَکِل  نوع  يک  داراى  لنگر،  شَکِل  يک 
(SWIVEL است. آخرين حلقه زنجير لنگر ــ همان طور که در شکل ١٤ــ٢ نشان داده شده ــ يک 
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حلقه بزرگ شده (ENLARGED) مى باشد که به شَکِل خود گرد لنگر وصل مى شود.

شکل ١٤ــ٢ــ اتصال زنجير، به شکل خودگرد لنگر

 (A SHACKLE) ٦ــ٢ــ طول زنجير و محاسبه آن
چون اندازه زنجير هر کشتى چندين برابر طول آن کشتى (٢ تا ٤ برابر) است و در مواقع مختلف 
به تمام زنجير کشتى نياز نيست، از اين رو آن را به اندازه هاى معين و استاندارد تقسيم کرده در موقع 
 (A SHACKLE) «لنگربردارى يا لنگر اندازى با واحد اندازه گيرى زنجير لنگر که به آن «طول زنجير
يا اصطلاحاً شَکِل مى گويند. تعداد «شَکِل» يا «طول زنجير»  در يک سلسله زنجير کشتى به ده ها طول 
 (FREE BOARD) مى رسد و به چندين عامل از جمله طول کشتى، عرض آن، تناژ و سطح آزاد بدنه

آن کشتى بستگى دارد و اندازه آن برحسب فادم (FATHOM)، متر يا «فوت» نوشته مى شود. 
 ٢٢ تا  آن  کوچکى  بزرگى و  به  نسبت  کشتى  هر  است و  متر   ٢٧/٥ برابر  کشتى  هر «طول»  اندازه 
«طول» زنجير دارد و حدوداً برابر ٦٠٥ متر است. طول تمامى زنجير يک  نوع کشتى   ٦٠٥= ٢٧/٥×٢٢ 

طبق محاسبات انجام شده هر طول زنجير برابر ١٥ فادم بوده و هر فادم برابر ١/٧ متر مى باشد.
 

(MARKING OF ANCHOR CHAIN) ٧ــ٢ــ علامت گذاری زنجير لنگر
طول زنجير لنگر هر کشتی به طول و ظرفيت آن کشتی بستگی دارد. در موقع کاربرد لنگر از 
تمامی طول زنجير استفاده نمی شود بلکه با توجه به نياز مقدار معينی از آن به دريا انداخته می شود. با 
توجه به طويل بودن اندازه زنجير لنگر ايجاب می کند  که کارکنان عرشه کشتی ــ بخصوص آن تعدادی 
که در ارتباط با امور لنگر اندازی يا لنگربرداری هستند ــ نياز دارند در هر لحظه از مقدار زنجير خارج 
شده از کشتی يا از باقيمانده در درون چاه زنجير آگاه باشند و مراتب را به فرمانده يا راهنمای کشتی 
(PILOT) اطلاع دهند؛ بويژه اينکه کار با لنگر و زنجير آن در وضعيت مختلف آب و هوايی شب و روز 
و در روشنايی روز و يا تاريکی شب و با حرکت سريع و پرسر و صدای زنجير صورت می پذيرد؛ بنابراين، 
زنجير به طول هايی  تاخاتمه آن در چاه  سينه  آشيانه آن در  لنگر در  انتهای  لنگرکشتی از  زنجير  تمامی 
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تقسيم می شود که بتوان شناسايی کرد تا خدمه با مشاهده متوالی علايم خاص در فواصل معين از مقدار 
زنجير به دريا رفته يا باقی مانده در کشتی اطلاع و در صورت نياز، مانورهای لازم توسط فرمانده يا افسر 
نگهبان صورت پذيرد. لازم به يادآوری است که شمارش طول های زنجير هر لنگر از سمت لنگر کشتی 

شروع و آخرين طول در چاه زنجير به «پرچ» يا قفل ديوار چاه زنجير وصل می شود.
علامتگذاری زنجير به اختصار به شرح زير است:

کِلْ اتصال  ١ــ بين هر دو طول متوالی زنجير يعنی بين هر ٢٧/٥ متر زنجير از حلقه لنگر، يک شََ
سفيد رنگ (WHITE JOINING SHACKLE)  پايه دار يا بدون پايه قرار می گيرد. انتخاب رنگ 
سفيد بدين دليل است که در طول اوقات مختلف شب يا روز و بخصوص در شب با توجه به سرعت 
زياد حرکت زنجير، اين رنگ بهترديده شده و تفکيک طول های زنجير تشخيص پذير مى باشد. در شکل 

کِلْ اتصال) مشاهده می گردد. کِلْ بدون پايه (شََ ١٥ــ٢ يک نوع شََ
کِلْ اتصال سفيد رنگ به منظور تفکيک طول های زنجير لنگر از يکديگر امری  ٢ــ قرار دادن شََ
ضروری بوده، اما کافی نيست، زيرا در هنگام لنگر اندازی يا لنگر برداری برای خدمه کشتی، سرملوان 
کشتی، افسر نگهبان، فرمانده کشتی و يا راهنمای آن الزامی است که از تعداد «طول زنجير به دريا رفته» 

نيز آگاهی داشته باشد.
کِلْ اتصال سفيدرنگ» که  به همين دليل در هنگام علامت گذاری زنجير لنگر، در دو طرف «شََ
از   نظر اندازه نيز بزرگتر از حلقه های زنجير است. دو شکل سفيدرنگ ميله دار سيم پيچی شده، با توجه 

به شماره طول زنجير، از انتهای لنگر قرار می گيرد.
وسط  در  سفيدرنگ  پايه  برون  اتصال  کِلْ  شََ شده،  داده  نشان  ١٥ــ٢  شکل  در  که  طور  همان 
کِلْ  کِلْ سفيد ميله دار سيم پيچی شده به فاصله دو حلقه زنجير از شََ تصوير ديده می شود. چون دو شََ
کِلْ اتصال وجود دارد؛ يعنی اينکه  اتصال بدون پايه قرار گرفته اند؛ پس کلاً  سه حلقه زنجير از اين شََ

شکل ١٥ــ٢ــ علامتگذاری طول های زنجير
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کِلْ اتصال نمايانگر سومين طول زنجير از لنگر کشتی بوده «طول زنجير» چهارم بعد از آن و در روی  شََ
عرشه و در محل قرائت و روی عرشه است. 

٨ ــ٢ــ مخابره طول زنجير لنگر
نگهبان  افسر  يا  لنگر  مسئول  ملوان،  افسر  مداوم  طور  به  لنگراندازی  يا  و  برداری  لنگر  هنگام 
به طور مستمر با پل فرماندهی کشتی (BRIDGE) در تماس بوده طول های زنجير در دريا يا روی کشتی 
را دقيقاً به وسيله واکی تاکی (WALKIE-TALKIE) گزارش می نمايد يا اينکه اين کار با لوله های 
انتقال صدا (LOUD HAILER) يا تلفن به فرمانده يا راهنمای کشتی صورت می گيرد، اما روش قديم 
و سنتی به صدا درآوردن صدای زنگ سينه کشتی (SHIPS FORWARD BELL) بوده است که 

بدين شرح است:
ــ يک زنگ؛ يعنی يک طول زنجير به دريا رفته يا بالا آمده است.

ــ دو زنگ؛ يعنی دو طول زنجير به دريا رفته يا بالا آمده است.
ــ سه زنگ؛ يعنی سه طول زنجير به دريا رفته يا بالا آمده است و الی آخر.

تعداد زنگ ها با افزايش طول زنجير افزايش يافته تا زمانی که لنگر از کف دريا به حالت عمودی 
درآيد (ANCHOR AWEIGE). در اين حالت، زنگ به سرعت و چند بار به صدا درمی آيد که به 

معنی اين است که لنگر از زمين کنده شده و در راه بالا آمدن است. 

٩ــ٢ــ اتصالات ثابت و متحرک مربوط به زنجير و لنگر
 (ASSOCIATED GEAR) اين قبيل وسايل و ابزار را می توان به دو دسته لوازم متحرک دستی
و لوازم ثابت (ASSOCIATED FITTINGS) که جزء وسايل ثابت زنجير و لنگر بوده و به بدنه کشتی 

و عرشه آن متصل و جوش داده شده و يا پيچ گرديده اند، تقسيم شده است. 
١ــ٩ــ٢ــ لوازم متحرک دستی: ابزار ساده مکانيکی هستند که يا به زنجير و لنگر وصل 
شده اند يا اينکه در موقع لنگراندازی، لنگربرداری و زمان توقف کشتی روی لنگر کاربرد دارند. با توجه 
به اينکه در بخش های گذشته در مورد بعضی از اين ابزارها و وسايل توضيح داده شده است، در اين 

مبحث فقط به ذکر نام اين لوازم اکتفا می شود:
(JOINING SHACKLES) کِلْ های اتصال ــ انواع شََ

    (ANCHOR-SHACKLE)کِلْ لنگر ــ شََ
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 :)JOGGLE SHACKLE( کِلْ ساقه بلند ــ شََ
برای اتصال یک طناب سیمی به چشم زنجیر به کار می رود.
کِلْ ــ همان طور که در شکل 16ــ2 نشان داده  این نوع شََ
شده ــ پس از قرار گرفتن طناب سیمی در آن به وسیله پیچ 

کِلْ قفل می گردد. شََ

 (SECURING کِلْ اتصال به بویه الف ــ شََ
(TO BUOY SHACKLE: در موقع بستن هر کشتی 
کِلْ  به بویه برایدل کشتی یا طناب مهار آن به وسیله این شََ
کِلْ بویه  که نمونه آن در شکل 17ــ2 نشان داده شده به شََ

وصل می شود.
ب ــ قطعه خودگرد (SWIVEL PIECE): چون کشتی ها هنگام استقرار در روی لنگر، 
آن  لنگر و زنجیر  به راحتی حول  بتوانند  باید  بنابراین  قرار دارند  باد و آب  در وضعیت های گوناگون 

گردش نمایند.
کِلْ های گفته شده به یکدیگر وصل  اگر زنجیر و لنگر کشتی فقط به وسیله حلقه های زنجیر و شََ
باد زنجیر پی درپی دور خود  یا  تغییر جهت جریان آب و  اثر گردش اجباری کشتی، هنگام  شوند در 

پیچیده نهایتاً  پاره می شود. 
به همین منظور دو قطعه به نام »قطعه خودگرد« )SWIVEL PIECE(، یکی در ابتدای اتصال 
زنجیر به لنگر و دیگری در انتهای زنجیر و در جایی که به قفل زنجیر در چاه وصل می شود، متصل 
قطعه  نمایند.  گردش  خود  دور  درجه   360 لنگر  و  زنجیر  می شود  سبب  خودگرد،  قطعه  می گردد. 
 )BOX( خودگرد ــ همان طور که در شکل 18ــ2 نشان داده شده ــ از دو قسمت فلزی به نام جعبه
و چشم )EYE( رزوه  دار تشکیل شده، که پس از پیچ خوردن در جعبه و کلاهک داخل آن محکم 
می گردد. برای استحکام بیشتر و خارج شدن چشم از کلاهک یک میخ )PIN( از روزنه تعبیه شده در 

عرض چشم عبور کرده و از خارج شدن آن جلوگیری می کند.
در شکل 19-2 یک نمونه از قطعه خودگرد )SWIVEL PIECE(، درحالی که روی زنجیر 

لنگر بسته شده و در دهانه لوله عبور زنجیر قرار دارد نشان داده شده است. 

شکل 16ــ2ــ شَکِل ساقه بلند

شکل 17ــ2ــ شَکِل اتصال به بویه
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 :(CHAIN JOINING SHACK) زنجیر  اتصال  کِلْ های  شََ ساختمان  2ــ9ــ2ــ 
کِلْ های اتصال، طول های مختلف زنجیر در سرتاسر زنجیر لنگر  همان طور که توضیح داده شد، انواع شََ
کِلْ اتصال زنجیر مورد استفاده  کاربرد اساسی داشته و نقش زیادی را ایفا می نمایند. عموماً  دو نوع شََ

به شرح زیر می باشد:
 :(D,LUGGED JOINING SHACKLE) شکل D کِلْ  اتصال پایه دار الف ــ شََ
کِلْ اتصال زنجیر به  کِلْ که امروزه کمتر استفاده می شود و در صورتی که از آن به صورت شََ این نوع شََ
  )OPEN کِلْ تاج لنگر وصل شود( باید حتماً یک حلقه توخالی کِلْ به شََ لنگر استفاده گردد، )اگر این شََ

)ENDLINK به آن وصل گردد.

شکل 18ــ2ــ قسمت های مختلف قطعه خودگرد در دو حالت باز و بسته

شکل 19ــ 2ــ یک قطعه خودگرد در حال عبور از لوله زنجیرلنگر



  ۲۶  

کِلْ  کِلْ D شکل، نشان داده شده است طول اين شََ همان طور که در شکل ٢٠ــ٢ ساختمان شََ
دراز بوده در انتهای هر ساق آن (LEG) يک چشم گرد تعبيه گرديده است که پيچ (BOLT) از درون 
کِلْ، پيچ و روزنه پايينی  آنها عبور می کند و پس از عبور از چشم ساق دوم از داخل روزنه بالايی ساق شََ

کِلْ قفل می گردد. عبور و شََ
کِلْ اتصال D شکل اين است که پيچ آنها بايد هميشه در سمت لنگر و  نکته مهم: در کاربرد شََ

قسمت انحنادار در جهت طول زنجير باشد.

شکل ٢٠ــ٢ــ شَکِل D  شکل

 :(KENTER LUGLESS JOINING SHACKLE) کِلْ اتصال بدون پايه ـ شََ ب ـ
کِلْ که کاربرد آن در طول زنجير لنگر زياد است از جنس نيکل استيل بوده از چهار قسمت  اين نوع شََ
اصلی تشکيل شده که اجزای آن در شکل های ٢١ــ٢ و ٢٢ــ٢ در دو حالت باز و بسته نشان داده شده 

است.
(STUD) کِلْ، ميله وسط ١ــ ميخ وسط(SPILE OIN): از درون روزنه های هر دو بدنه شََ

عبور کرده تمام قسمت ها را به هم محکم نگه می دارد.
وصل  هم  به  را  بدنه  دو  هر  و  می گيرد  قرار  کِلْ  شََ دهانه  داخل  در  كِلْ:  شََ وسط  ميله  2ــ 

می کند. 
معمول  حلقه های  از  پايه  بدون  اتصال  کِلْ  شََ (دوقطعه):  کِلْ  شََ اصلی  بدنه های  ٣ــ 
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کِلْ D شکل از درون محفظه های دوّار لنگر و  )COMMON SHACKLES( بزرگتر و روان تر از شََ
لوله های عبور زنجیر در روی عرشه حرکت می کنند.در حالت عادی با باز کردن پرچ میخ وسط و زدن 

کِلْ به راحتی از هم جدا می شوند.  یک ضربه به میله وسط بدنه های شََ

شکل 22ــ2ــ شَکِل بدون پایه کانتر در حالت بستهشکل 21ــ2ــ شَکِل بدون پایه کانتر در حالت باز

3ــ9ــ2ــ چاه و قفل زنجیر لنگر: چاه زنجیر به محفظه ای محکم و جادار اطلاق می شود 
که زنجیرهای هر دو لنگر چپ و راست سینه کشتی در آن نگهداری می گردد و در موقع لنگراندازی، 

)HAWSE PIPE( زنجیر به تدریج از محفظه و از طریق لوله عبور زنجیر خارج می گردد
انتهای زنجیر در چاه به بدنه کشتی وصل شده، از این رو در صورت لنگر انداختن تمام زنجیر 
خارج نگردد. در شکل 25ــ2 چاه زنجیر، زنجیر لنگرکشتی که مهار نشده، مجرای عبور زنجیر در 
این  است.  داده شده  نشان  در روی عرشه کشتی   )WINDLASS( لنگر زنجیر  دوّار  و  داخل چاه 
زنجیر نهایتاً ــ همان طور که در شکل 25ــ2 دیده می شود به لنگر کشتی که در دریا قرار دارد، وصل 

شده است. 
هر کشتی دو چاه زنجیر در دو طرف سینه و یا در ناحیه جلوی سینه ودر پایین ترین طبقه دارد. 
دیواره و کف هر چاه زنجیر ازنظر سنگینی و طول زیاد زنجیر تقویت شده است تا بتواند وزن بسیار 
زیاد هر زنجیر لنگر را تحمل کند.امروزه چاه زنجیر اغلب کشتی های باری یا نظامی به طریقی است که 
زنجیر پس از وارد شدن به آن خود به خود صفافی می گردد. زنجیر عموماً  به دور یک میله محکم و 
قطور فلزی می پیچد تا در موقع استفاده مجدد به سهولت به کار گرفته شود و گره نخورد. در بعضی از 
کشتی ها زنجیر لنگر در چاه زنجیر ریخته می شود و زنجیر روی هم جمع شده در زمان استفاده برای 

لنگراندازی بعضاً زنجیر گره می خورد و سبب اِشکال می شود. 
همان طور که گفته شد، زنجیر لنگر در چاه باید به طور محکم و مطمئن به دیواره یا کف چاه زنجیر 
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وصل شود. در غیر این صورت، در زمان لنگراندازی، پس از اینکه زنجیر به انتها رسید، سر دیگر آن 
به سبب رها بودن خارج می شود و در صورت عدم کنترل روی دوّار لنگر کاملًا به دریا خواهد رفت. به 
همین منظور، وسایل و لوازمی در داخل چاه وجود دارد که زنجیر به آن وصل می گردد و به آن »قفل 

زنجیر« می گویند و عموماً به سه صورت در کشتی ها دیده می شوند:
الف ــ پرچ یا قفل چاه زنجیر (LOCKER CLENCH): این قفل ــ همان طور که در 
شکل 23ــ2 دیده می شود ــ به دیواره عمودی کشتی )BULKHEAD( وصل می شود. تیغه عمودی 
عرضی کشتی به منظور استحکام بیشتر به وسیله یک صفحه فلزی دیگر تقویت گردیده است. ساختمان 
نام »بدنه«  به  این نوع قفل ــ همان طور که در شکل 23ــ2 دیده می شود ــ از یک قسمت U شکل 
تشکیل شده که به تیغه عرضی دیواره کشتی جوش داده شده و هر دو ساق این بدنه دارای دو سوراخ 
است که پیچ نگهدارنده آخرین حلقه زنجیر لنگر )حلقه توخالی( )OPEN LINK( از داخل آنها عبور 
و در انتهای این پیچ یک منفذ وجود دارد که یک خار فلزی دوسر )SPLIT PIN( از آن عبور کرده 

است. 

شکل 23ــ2ــ پرچ

ب ــ قفل حلقه ای(BITTER END): این نوع قفل عبارت است از یک لوله کلفت که از 
یک سر به طور عمودی به کف تقویت شده چاه جوش داده شده و سر دیگر آن دارای یک سوراخ 
می باشد. در ناحیه انتهایی این لوله یک تیرآهن ضخیم، لوله را محکم در وسط و به دو طرف دیواره 
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مجرای زنجیر قفل می نماید )شکل 24ــ2(.
کِلْ D به لوله عمودی وصل می گردد و سپس  همان طور که در شکل 24ــ2 دیده می شود؛ یک شََ

خودگرد )SWIVEL( زنجیر در چاه قرار می گیرد.
در شکل 24ــ2 سمت چپ، قفل حلقه ای دیده می شود که در سمت راست قسمت قفل ــ که 

در هر دو تصویر دیده می شود ــ نمایی از کلیه اجزای قفل را نمایان می سازد.

شکل 24ــ2ــ قفل حلقه ای زنجیر لنگر در چاه

ــــ موت )BITE(: در بعضی از کشتی های کوچک و قایق ها در چاه زنجیر آنها فقط یک موت 
در کف چاه نصب شده که این موت برای استحکام بیشتر تقویت گردیده است.انتهای زنجیر کشتی یا 

قایق پس از چند بار تابیده شدن چندین بار گره زده می شود و بدین ترتیب، قفل می گردد.
5ــ9ــ2ــ نکات ایمنی در زنجیر لنگر: باید به خاطر داشت که زنجیر لنگر، جزیی اساسی 
از سیستم لنگر و تمام کشتی محسوب می شود از این رو باید در بهره برداری، نگهداری و بازرسی و 
تعمیر و تعویض حلقه ها و قسمت های مختلف آن، از انتهای لنگر گرفته تا آخرین حلقه در چاه زنجیر 
و قفل آن، نهایت دقت و مراقبت به عمل آید. هرگونه سهل انگاری در بازرسی و تعویض حلقه های 
زنجیر لنگر امکان از دست دادن لنگر کشتی و قسمتی از زنجیر آن را دربر دارد که باید دانست، علاوه 
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شکل 25ــ2ــ چاه و قفل زنجیر لنگر
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بر ایجاد خطرات ایمنی برای کشتی و پِرسُنل آن، خطرات جانبی دیگر برای کشتی ها و محیط پیرامون 
کشتی نیز پدید می آید.

کِلْ ها و حلقه های مختلف زنجیر لنگر، به دلایل گوناگون نظیر تحت فشار واقع شدن یا صدمات  شََ
احتمالی ناشی از قرار گرفتن در کف دریا و غیره، کاملاً در معرض آسیب قرار دارند و ممکن است، ابتدا 
به طور غیرآشکار شکسته شود و به طور ناگهانی زنجیر در موقع استفاده بریده شود یا اینکه ممکن است 
یا یا چند حلقه زنجیر لنگر دچار انحنا گردد. با بازدید و بازرسی های مستمر این قبیل صدمات شناخته 
کِلْ های صدمه دیده تعویض می گردند. زنجیر به دلیل داشتن اتصال ریز و درشت  می شوند و حلقه یا شََ

و عملکردهای مکانیکی خاص، از نظر ایمنی و بازرسی مداوم بسیار اهمیت دارد.
کِلْ ها، زنجیر و اتصالات لنگر: چنانکه گفته شد، لنگر و زنجیر،  6ــ9ــ2ــ بازرسی شََ
بار  از هر  افزود که پس  باید  تأسیسات جانبی کشتی اهمیتی ویژه دارد؛ همچنین  ایمنی و سایر  ازنظر 
احتمالی  آهن پاره های  و  و لای، سیم  گِل  هرگونه  تا  بازدید شود  آن  تاج  باید قسمت  لنگر  از  استفاده 
موجود در کف دریا در لابه لای شکاف آن شناسایی گردد، زیرا ساق لنگر حول پاشنه ساق در ناحیه 
تاج به وسیله زنجیر گردش می کند و در صورت وجود هر مانع خارجی قابلیت مانور لنگر، در تبعیت از 
گردش کشتی که ناشی از عوامل خارجی، نظیر باد و جریان آب است، کاهش می یابد که خطر بریده شدن 
ساق یا زنجیر لنگر وجود خواهد داشت. باید سعی نمود که از هر دو لنگر کشتی به یک اندازه استفاده 
شود، زیرا بهره برداری از یک لنگر و زنجیر آن به دلیل ضرورت های عملیاتی، نه تنها باعث فرسودگی 
زیاد لنگر و زنجیر می شود، بلکه لنگر و زنجیر در چاه نیز در اثر عدم استفاده متناوب دچار فرسودگی 

و احتمالًا  تَرَک می شود.
در مـواقع و مکـان های منـاسب نظیـر تعمیرات کشتی در روی حـوضچه های تـر و خشک 
)DRY DOCKS( باید زنجیرهای کشتی نیز از چاه بیرون آورده شود و تمام قسمت های متحرک 

وحساس آنها که در معرض شکستن و تَرَک برداشتن است باز و تعویض گردد.
کِلْ های آن تقریباً به اندازه  باید دانست که هر طولی از زنجیر لنگر که حدوداً قطر حلقه ها و یا شََ
10% اندازه استاندارد ضعیف تر شد باید تعویض گردد و متناوباً باید دریچه های چاه زنجیر را بازدید کرد 
و قسمت های مختلف داخلی آن را نیز ازنظر تمیز بودن و قابلیت سطوح فلزی تقویت کننده و قفل زنجیر 

لنگر بازدید و از صحت آنها اطمینان حاصل نمود.
یک روش مکانیکی و معمول آزمایش حلقه های زنجیر لنگر این است که حلقه ها را به وسیله 
پتک )HAMMER( ضربه می زنند و آن تعداد که صدمه دیده یا ترک برداشته اند صدای رسا و بلند 
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کوبیده شدن آهن سالم را ندارند و باید تعویض شوند.
چون زنجیرها در ناحیه اتصال به لنگر بیشتر در معرض فشار و صدمه قرار دارند؛ بعضاً چند 
کِلْ لنگر( تعویض می گردد. این عمل تعویض همچنان در مورد  طول زنجیر در این ناحیه )از قسمت شََ

زنجیر لنگر در قسمت انتهایی اتصال به قفل زنجیر نیز اعمال می شود.
مناسب  در وضعیت  دریانوردی  هنگام  لنگر  مختلف  بررسی قسمت های  و  بازدید  دیگر  روش 
صورت می گیرد. در این موارد، به ترتیب زنجیر هر لنگر از کشتی به وسیله افراد ملوان و سرملوان و 
افسر به روی عرشه کشتی منتقل و در طول کشتی و به درازا چیده می شود. ابتدا تمامی زنجیر شستشو 
کِلْ ها و قسمت های متحرک آن دقیقاً بازرسی  و سپس تمامی قسمت های مختلف آن، یعنی حلقه ها و شََ

و از صحت کار آنها اطمینان حاصل می شود.
دوّار لنگر یک   :(ANCHOR WINDLASS) 7ــ9ــ2ــ سیستم ترمز زنجیر لنگر
نوع ماشین الکترومکانیکی است که برای لنگراندازی و لنگربرداری به کار می رود و به طور کلی از این 

قسمت  های زیر ساخته شده است:
ـ چرخ پره دار یا کولی (WILDCAT): یک نوع چرخ پره دار است که برای جلوگیری  الف ـ
از حرکت سریع زنجیر به طرف خارج به کار می رود و برای انجام این کار طوری ساخته و تعبیه می شود 
که حلقه های زنجیر لنگر پس از تماس با پره های این چرخ به طرف داخل )چاه زنجیر( یا خارج )دریا( 
 ،CABLE HOLDER، GYPSY،( حرکت می نمایند. این چرخ پره دار که به نام های مختلفی از جمله

CHAIN GRAB و CABLE LIFTER( نیز معروف است، عمود بر شافت دوّار قرار دارد.
بشکه  دو  دارای  لنگر  دوّار  هر   :(WARPING BARRELES)دوّار بشکه های  ــ  ب 
فلزی خیلی محکم استوانه ای شکل است که در دو طرف دوّار و بر روی دو انتهای شافت آن به طور 
افقی نصب گردیده اند. بشکه های دوّار ارتباطی با لنگراندازی و لنگربرداری ندارند و هنگام سفت یا 
شل کردن طناب های مهار کشتی به اسکله به کار می روند )طناب ها را چند دور روی آنها می پیچانند( و 
غالباً طوری ساخته و نصب می شوند که با یک کلاچ مخصوص به تنهایی استفاده می شوند. در شکل 

26ــ2 نمونه ای از بشکه دوّار لنگر را می بینید.
ج ــ چرخ دنده ها (WHEELS):  همان طور که در شکل 26ــ2 نشان داده شده، هر دوّار 
لنگر در هر طرف حداقل دارای دو چرخ دنده اصلی و میانی است که با گردش آنها )با سرعت کم و زیاد( 

کولی به حرکت درآمده نتیجتاً هرحلقه زنجیر به طرف داخل یا خارج حرکت می کند.
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د ــ اهرم ترمز (BRAKE LEVER): با پیچانیدن این اهرم در جهت حرکت عقربه های 
ساعت و بالعکس چرخ دنده ها از حرکت ایستاده و یا به حرکت درمی آیند.

هـ ــ اهرم کلاچ (GEAR LEVER): با استفاده از این اهرم نوع حرکت به جلو )به طرف 
دریا( یا به داخل چاه زنجیر معین می شود. 

و ــ قسمت موتورخانه دوّار لنگر (WINDLASS MOTOR): همان طور که در شکل 
27ــ2 دیده می شود هر دوّار لنگر دارای یک سیستم موتورخانه است که در زیر تأسیسات عرشه دوّار 

و در نزدیكی چاه زنجیر قرار گرفته است که به »اتاق دوّار« معروف می باشد. 
8 ــ9ــ2ــ دوّار کپستان (CAPSTAN): کپستان  نوعی دوّار عمودی است که به منظور 
کشیدن یا سفت کردن طناب های سیمی یا الیافی به داخل کشتی و در مواقع مختلف از جمله در زمان 
پهلوگیری و توقف در کنار اسکله به کار می رود. همان طور که در شکل 28ــ2 نشان داده شده است 

بشکه آن دارای دو قاعده متفاوت کوچک در بالا و بزرگ در پایین است.
ناحیه کمر این بشکه دارای انحنا به طرف داخل بوده و تمام بشکه بر روی یک شافت فلزی 
عمودی که نهایتاً به سیستم موتور دوّار وصل است استوار گردیده و حول آن در دو جهت به اندازه 

شکل 27ــ2ــ نحوه قرار گرفتن بعضی از وسایل و لوازم مربوط به سیستم لنگر اندازی

و محل قفل آن
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360 درجه گردش می نماید.
لنگراندازی و  برای  آن  از  ترکیبی است که  و  نوع عمده ساده  دوّار کپستان عموماً دارای دو 

لنگربرداری نیز استفاده می شود)شکل 28ــ2(.

شکل 28ــ2ــ دوّارکپستان و اهرم ترمز آن

CAPSTAN

 :(COMBINED CAPSTAN AND CABLE HOLDER) ــ دوّار کپستان ترکیبی
در این ترکیب یک کپستان بر روی یک چرخ که به طور افقی در زیر قاعده بزرگ کپستان و بر روی 
شافت اصلی کار گذاشته شده که این شافت در هر لحظه می تواند هم چرخ کپستان یا یکی از آنها را به 

حرکت درآورد. )شکل 29ــ2(.
چرخ دارای پره یا زبانه هایی است که هنگام دوران آن به داخل حلقه های زنجیر فُرو می رود و 

موجبات حرکت زنجیر را به داخل کشتی یا به دریا فراهم می سازد. 
نمونه ای از کپستان ترکیبی در شکل 29ــ2 در حالی نشان داده شده است که زنجیرلنگر کشتی 
از چاه زنجیر بیرون می آید و به دور چرخ پره دار می پیچد و سپس به طرف دریا می رود. در همین تصویر 

در گوشه سمت چپ پایین چگونگی شکل زبانه یا پره به صورت بزرگ نشان داده شده است.
 )CLUTCH DOG( نحوه کار این نوع کپستان ترکیبی بدین صورت است که یک کلاچ به نام
)شکل 30ــ2( باعث اتصال کپستان و چرخ پره دار می گردد و هنگامی که علامت موجود بر روی بدنه 
کپستان )شکل 29ــ2( بر روی علامت چرخ پره دار قرار گرفت، بشکه کپستان و چرخ پره دار هر دو با هم 
می چرخند و کلاچ وصل است. در شکل 30ــ2، اجزای داخلی کپستان ترکیبی نشان داده شده است.
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شکل 29ــ2ــ کپستان و چرخ زنجیر

شکل 30ــ2ــ دوّار کپستان ترکیبی و اجزای داخلی آن
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(ASSOCIATED FITTINGS) ١٠ــ٢ــ اتصالات ثابت زنجير و لنگر
عرشه و  طول  در  می آيند و  حساب  به  کشتی  لنگر  زنجير و  ثابت  لوازم  جزء  وسايل  قبيل  اين 
سطح آن قرار گرفته و به بدنه کشتی جوش داده شده و يا پيچ گرديده اند. عمده ترين اين وسايل عبارتند 

از:
ــ لوله های عبور زنجير به دريا(HAWSE PIPES): نوعی لوله از جنس فولاد بسيار 
سخت و دارای شيب و انحنا در طول خود می باشد. دهانه ورودی اين لوله در نزديکی انتهای سمت 
دريا  طرف  به  آنجا  از  زنجير  که  است  جايی  خروجی  دهانه  و  می گيرد  قرار  کشتی  سينه  چپ  و  راست 

آويزان شده، ساق لنگر در آن جايگزين می شود.
نبايد از  زنجير به دريا در دو طرف سينه خود بوده قطر لوله ها  هر کشتی دارای دو لوله عبور 
١٢ برابر قطر زنجير لنگر کمتر باشد. نمونه ای از اين نوع وسايل در شکل ٣١ــ٢ الف و ب نشان داده 

شده است. 
ــ لوله های چاه زنجير (NAVEL PIPES): اين لوله عرشه را به داخل چاه زنجير وصل 
می کند و بر روی هر چاه زنجير يک لوله چاه وجود دارد.زنجير پس از عبور از اين لوله به سطح عرشه 
آمده و سپس بر روی بشکه های دوار قرار می گيرد. در شکل ٣١ــ٢ نمونه ای از آن نشان داده شده که 
دهانه بيرونی يا عرشه ای اين لوله مقداری از سطح عرشه برآمده تر بوده دارای لبه می باشد تا آب دريا که 

در روی عرشه جاری می شود به داخل آن نفوذ نکند.
از  هرکدام  روی  بر  که  متحرک  و  ثابت  حفاظ  يک  سرپوش   :(BONNET) سرپوش  ــ 
لوله های عبور زنجير از چاه (NAVEL PIPES) قرار گرفته و دهانه آن رو به پاشنه کشتی بوده کار آن 
جلوگيری از ورود سيلاب ناشی از موج دريا به درون چاه زنجير می باشد. اين سرپوش نسبتاً ضد نفوذ 

آب است (شکل ٣٢ــ٢) 
ــ کمپرسور (COMPRESSOR): اين دستگاه نيز مشابه سرپوش (BONNET) است و 
بر روی دهانه لوله عبور زنجير از چاه (NAVEL PIPE) قرار می گيرد، ولی همان طور که در شکل 
٣٣ــ٢ نشان داده شده است، هم کار ترمز و هم عمل سرپوش را می تواند انجام دهد. کمپرسور دارای 
يک دسته است که با پايين آوردن آن، زبانه داخلی آن به داخل يکی از حلقه های زنجير رفته آن را از 

حرکت باز می دارد.



  ۳۸  
شکل ٣١ــ٢ــ الف و ب ــ دوّارلنگر، لوله عبور زنجير از چاه (NAWEL PIPE)، لوله های عبور زنجير به 

(HAWSE PIPES) دريا
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ــ گیلوتین (GUILLOTINE): این وسیله معمولًا به جای کمپرسور یا خفت )SLIP( بر 
روی عرشه قرار می گیرد. با بالا و پایین کردن دسته زبانه آن، به داخل حلقه زنجیر لنگر رفته آن را از 

حرکت باز می دارد. )شکل 34ــ2(.
ــ چشمه سینه (BUL RING): نوعی چشمه است که درست در سینه کشتی قرار دارد و از 
آن برای عبور طناب دستگیره )PICKING UP ROPE( و یا طناب های سیمی و الیافی یدک کشتی 

استفاده می گردد. )شکل 35ــ2(.

شکل 33ــ2ــ کمپرسور دهانه لوله عبور زنجیراز چاهشکل 32ــ2ــ سرپوش

شکل 35ــ2ــ چشمه سینهشکل 34ــ2ــ گیلوتین

ــ پیته ها (BITTS): موت یا پیته وسیله ای است که یک سر طناب های مهار کشتی یا طناب 
دستگیره )PICKING UP ROPE( به آن در داخل کشتی بسته شده سر دیگر آن طناب به یک موت 

در روی اسکله یا به بویه در دریا وصل می گردد.
عرشه  طرف  دو  سرتاسر  در  و  محکم  ساختمانی  ودارای  بوده  مختلف  انواع  دارای  پیته ها 
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کشتی نصب می شوند.
با توجه به اهميت آشنايی با ساختمان پيته ها هفت نوع از آنها در شکل ٣٦ــ٢ نشان داده شده 

است.

ج ــ چشمه بستهب ــ چشمه قرقره دارالف ــ چشمه باز

SAMPSON POST وــ موت توپید ــ زــ گيره شاخیهـ ــ موت جفتی

شکل ٣٦ــ٢

(SLIP) ١١ــ٢ــ خفت زنجير لنگر
در هنگام لنگراندازی و لنگربرداری غالباً ضرورت دارد اين کار موقتاً متوقف و دوباره شروع 
 (STOPPER) نگهداره  يا  خفت  نام  به  وسايلی  از  زنجير  حرکت  از  موقتی  جلوگيری  برای  گردد. 

استفاده می شود و در حقيقت به جای استفاده از ترمز دوّار از خفت استفاده می شود.
خفت در انواع مختلف ديده می شود که به لحاظ اهميت به سه نوع آن اشاره می گردد.

١ــ خفت بليک يا سواره(BLAKE OR RIDING SLIP): اين نوع خفت در روی عرشه 
کشتی و در اطراف زنجير لنگر نصب تا در مواقع لزوم از آنها استفاده شود. همان طور که در شکل ٣٧ــ٢ 
 (DECK CLENCH) نشان داده شده است، يک سر اين خفت از طريق يک شَکِل به پرچ يا قفل عرشه ای

و يک رشته زنجير وصل شده و سر ديگر آن به يک قلاب زبانه دار متصل می شود که مجهز به قفل است.
بايد توجه داشت که اگر اين خفت مابين چاه زنجير و دوّار نصب شده باشد به آن «خفت سواره»  
(RIDING SLIP) و اگر بين دوّار و لوله عبور زنجير به دريا (HAWSE PIPE) قرار داشته باشد به 

آن «خفت بليک» اطلاق می گردد.
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2ــ خفت پیچی (SCREW SLIP): تفاوت عمده این خفت با خفت بلیک در این است 
که به جای سلسله زنجیر مابین پرچ یا قفل عرشه ای و قلاب زبانه ای ــ همان طور که در شکل 38ــ2 
نشانه داده شده است ــ یک پیچ دوسر قرار می گیرد تا در مواقع لزوم بتوان طول خفت را تا اندازه ای 

کم یا زیاد نمود.

شکل 37ــ2ــ خفت بلیک

شکل 38ــ2ــ خفت پیچی

3ــ خفت پنجه شیطانی (DEVILS CLAW SLIP): این نوع خفت از یک پیچ دو سر 
و یک قلاب شیاردار تشکیل شده و با قرار گرفتن یک حلقه از زنجیر در درون شیار خفت زنجیر را 

محکم نگه می دارد. )شکل 39ــ2(.

شکل 39ــ2ــ خفت پنجه شیطانی

 )CABLE JACK( از وسایل دیگری که در ارتباط با زنجیر لنگرکاربرد دارد، جک زنجیر
است که به صورت یک اهرم برای بالا و پایین کردن و تکان دادن زنجیر به کار می رود.علت بالا و پایین 
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کردن زنجیر با این جک آن است که مواقعی وجود دارد که زنجیر لنگر آزاد بوده )لنگر در دریا قرار 
دارد( ولی به دریا نمی رود، از این رو با استفاده از جک سنگینی لنگر و قسمت زنجیر را به ناحیه بالایی 

زنجیر در نزدیکی دوّار منتقل می کنند.)شکل 40ــ2(.

شكل 40ــ2ــ جک زنجیر

شكل 41ــ2ــ قلاب زنجیر

وسیله دیگر قلاب زنجیر است که در موقع بازرسی و اندازه گیری طول های زنجیر از آن استفاده 
می شود و نمونه ای از آن در شکل 41ــ2 نشان داده شده است.

خودآزمایی

1ــ قسمت های مختلف لنگر را نام برده در روی شکل نشان دهید.
2ــ مشخصات گواهینامه لنگر را نام ببرید.

3ــ تفاوت دوّار کپستان و دوّار کپستان ترکیبی را توضیح دهید.
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فصل سومفصل سوم

لنگراندازی و لنگربرداریلنگراندازی و لنگربرداری

هدف هاى رفتارى: از فراگير پس از پايان اين فصل انتظار مى رود:
١ــ اقدامات و بررسى هاى مهم قبل از لنگراندازى را عملاً انجام دهد.
٢ــ خصوصيات کشتى و عوامل مهم را در لنگراندازى تشريح نمايد.

٣ــ آماده سازى لنگر براى انداختن به دريا را عملاً انجام دهد.
٤ــ طريقه لنگراندازى با حرکت به جلو يا به عقب شناور را توسط ماکت عملاً 

انجام دهد.
٥ ــ لنگراندازى را با حرکت اوليه کشتى به جلو توسط ماکت عملاً انجام دهد.

٦ ــ نحوه ارتباط تيم لنگر و پل فرماندهى را بيان نمايد.
٧ــ حدّاقل طول زنجير را محاسبه نمايد.

٨ ــ نگهبانى بر روى لنگر را توضيح دهد.
٩ــ لنگر کشيدن را با دو لنگربردارى توسط ماکت عملاً انجام دهد.

١٠ــ مهار کشتى را با دو لنگر توسط ماکت عملاً انجام دهد.
١١ــ طريقه بستن شناور را به بويه عملاً  انجام دهد.

١٢ــ نکات ايمنى را در کار با زنجير و لنگر تشريح نمايد.
١٣ــ اصطلاحات کار با لنگر را بيان نمايد.

تعريف: لنگراندازى به معنى نگهدارى و مهار ايمن کشتى به طور شناور به وسيله يک يا دو لنگر 
مى باشد و از جمله عمليات بسيار مهمّ کشتى ها در لنگرگاه ها و بنادر به حساب مى آيد. اين عمل بايد به 
طريقى انجام گيرد که کشتى بتواند حول لنگر (در بعضى مواقع دو لنگر) و با توجه به جهت کشند (جزر 
و مد دريا) (TIDE) و باد، گردش نموده و نهايتاً کشتى بايد توسط يکى از دو عامل ذکر شده يا برآيند 
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آنها متوقف گردد. به همين منظور، براى لنگراندازى گروه لنگر (ANCHOR TEAM) که عموماً به 
سرپرستى يک افسر کار مى کنند بايد دقت بسيارى را قبل و بعد از لنگراندازى به عمل آورند.

١ــ٣ــ اقدامات و بررسى هاى مهمّ قبل از لنگراندازى
با توجه به اهميت لنگراندازى و ايمن داشتن کشتى خودى و کشتى هاى پيرامون آن در روى 
لنگر، اقدامات و بررسى هاى مهمّ و ضرورى قبل از مبادرت به لنگراندازى عملى اساسى است که بايد 
هرکدام به نحو دقيق و به وسيله افسران متخصص و با کاربرد وسايل و لوازم مربوط به آن اجرا گردد. 

اين اقدامات را مى توان اين گونه خلاصه کرد:
١ــ١ــ٣ــ مطالعه دقيق نقشه محل لنگراندازى: اين عمل به وسيله افسر مسئول در امور 
نگهبانى يا لنگراندازى و بعضاً فرمانده کشتى و يا راهنماى کشتى انجام مى پذيرد و علت آن آگاهى از 
جنس گِل کف دريا مى باشد. جنس گل کف دريا از لحاظ فروروى ناخن هاى لنگر در آن و همچنين 
باقى ماندن ناخن ها در کف دريا، مادام که کشتى در روى لنگر است (قابليت چسبيدن به کف دريا) و 
اهميت  حائز  آب  جريان  و   باد  نظير  خارجى  عوامل  و  فشار  تحت  لنگر،  شدن  کشيده  ازنظر  همچنين 

است.
٢ــ١ــ٣ــ تعيين نقطه جغرافيايى محل لنگر انداخته شده: اين نقطه بايد به طور دقيق 
برروى نقشه دريانوردى (NAVIGATIONAL CHART) و قبل از مبادرت به لنگراندازى مشخص 
و رسم گردد؛ همچنين تعيين اشياى ديگرى در روى ساحل که موقعيت آنها بر روى نقشه دريانوردى 
محل معين است ضرورى است. با استفاده از اين اشياء پس از لنگراندازى، سمت نقطه لنگر در مواقع 

لزوم و پس از لنگراندازى مشخص مى شود.
آب  جريان  و  باد  خارجى  عامل  دو  آب:  جريان  و  باد  جهت  تعيين  و  مطالعه  ٣ــ١ــ٣ــ 
(جزر و مد) درنحوه لنگراندازى و نوع لنگر (لنگر سمت راست و يا چپ سينه) تعيين مقدار زنجير و 
غيره اهميت و تأثيرى اساسى دارد. قبل از لنگراندازى بايد جهات باد و جريان آب نسبت به نقاط اصلى 

و فرعى قطب نمايى مطالعه و مشخص گردد.
٤ــ١ــ٣ــ اخبار هواشناسى و جوّى: قبل از اقدام به لنگراندارى آخرين اخبار مربوط به 

تغييرات جوى؛، در ساعت لنگراندازى و پيش بينى هاى احتياطى بايد دريافت و مطالعه گردد.
٥ ــ١ــ٣ــ مطالعه سوابق لنگراندازى: قبل از مبادرت به لنگراندازى بايد به دفاتر ثبت 
وقايع نگهبانى پل فرماندهى کشتى مراجعه کرد و در صورتى که سوابقى در مورد لنگراندازى در آن 



  ۴۵   

محل وجود دارد آنها را مطالعه  و از تکرار اشتباهات جلوگيرى نمود.
٦ ــ١ــ٣ــ تعيين راه حقيقى کشتى: براى نزديک شدن به نقطه لنگراندازى راه حقيقى 

کشتى بايد محاسبه و بر روى نقشه دريانوردى ترسيم گردد.
٧ــ١ــ٣ــ تشکيل جلسه تيم لنگر: گروه لنگر به سرپرستى افسر مسئول لنگراندازى و به 
منظور بررسى و تبادل اطلاعات و دريافت دستورات و تقسيم کار و محل های آن بايد تشکيل جلسه 

داده توجيه گردند. 
٨ ــ١ــ٣ــ موانع زيرآبی: در لنگرگاه ها و نزديکى بنادر و سواحل گاهى موانع و اشياى 
دليل  همين  به  دارند.  وجود  غيره   و  افتاده  دريا  به  کالاهاى  شده،  رها  لنگرهاى  و  زنجير  نظير  مغروق 
محل لنگراندازى بايد بررسى و مطالعه و حتى المقدور در محل هاى مشکوک و يا در نزديکى آنها لنگر 

نينداخت.
٩ــ١ــ٣ــ مطالعه و ترسيم دايره چرخش کششى: چون کشتى پس از لنگر شدن حول 
لنگر (به مرکز لنگر) و به شعاع طول کشتى، همچنين طول زنجير به آب رها شده در روى آب گردش 
مى نمايد، بنابراين، اين فضا يا دايره که نمونه اى از آن در شکل ١ــ٣ نشان داده شده بايد مطالعه و تعيين 

و خالى گذاشته شود.

شکل ١ــ٣ــ نمايش دايره چرخش يک کشتی با يک لنگر

يک نکته مهمّ در موقع لنگراندازى مقدار زنجيرى است که بايد به آب داده شود، زيرا اگر بيش 
از اندازه لازم زنجير به دريا داده شود، کشتى داراى ميدان (دايره) چرخش وسيعى شده و خطرات به 
گِل نشستن و تصادم با کشتى هاى ديگر و غيره رافراهم مى آورد؛ همچنين  اگر زنجير به آب رها شده 
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کمتر از ميزان مورد نياز باشد، زنجير به تدريج در اثر وزن کشتى، باد، جريان آب و غيره سفت و کشيده 
شده و به لنگر فشار وارد مى کند و چون در شروع موضوع به راحتى قابل تشخيص نيست لنگر به تدريج 

درکف دريا و در جهت نيروى وارد شده حرکت مى کند و کشتى از محل خود جابه جا مى شود. 

٢ــ٣ــ خصوصيات کشتى و فاکتورهاى مهمّ در لنگراندازى
نحوه لنگراندازى در هر کشتى و استحکام کشتى در روى لنگر تا حد زيادى به خصوصيات 
مختلف هر کشتى بستگى دارد، که اين خصوصيات ممکن است که از يک کشتى تا کشتى ديگر تفاوت 

چشمگيرى داشته باشد و عمده ترين آنها به شرح زير است:
١ــ٢ــ٣ــ سطح بدنه آزاد کشتى: اين سطح در معرض باد قرار دارد. اين سطح عموماً از 
خط آب شروع شده تمام بدنه و ديواره عمودى و ساختمان مسکونى و ادارى بالايى کشتى را شامل 
مى شود. هر چقدر اين سطوح بيشتر از آب بيرون باشد تأثير باد بر روى کشتى بيشتر مى شود، در نتيجه 
هنگام لنگراندازى و يا در زمان توقف بر روى لنگر اثر باد بيشتر بوده که بايد در چنين مواردى نکات 

ايمنى را بيشتر مراعات نمود.
به  مهم  عاملى  لنگراندازى  موقع  در  نيز  کشتى  بودن  خالى  يا  پر  کشتى:  آبخور  ٢ــ٢ــ٣ــ 
آب  عمق  نتيجه  در  و  رفته  فرو  آب  در  بيشتر  باشد،  داشته  بار  بيشتر  کشتى  چقدر  هر  مى آيد.  حساب 
بيشترى را لازم دارد که در آن لنگر کرده و يا در پيرامون آن گردش نمايد. از طرف ديگر، هرچه کشتى 
سنگين تر باشد، داراى ثقل و حرکت اوليه بيشتر است، يعنى در هنگام لنگراندازى بايد به زمان توقف 
کامل کشتى در هر دو حالت پر يا خالى توجه زياد نمود. بديهى است کشتى با بار زياد در اثر سنگينى 

ديرتر متوقف مى شود.
همچنين بايد توجه داشت که کشتى هاى خالى و کم آبخور نيز خيلى بيشتر تحت تأثير جريان آب 
و يا باد موافق يا مخالف قرار گرفته هنگام لنگراندازى يا لنگربردارى هر دو عامل مى تواند تأثير منفى 

درکار ايجاد کند.
صرف نظر از دو عامل سطح بدنه آزاد کشتى و آبخور آن که در نحوه لنگراندازى تأثير فراوان 
دارند عوامل متعدد ديگرى نيز وجود دارند که علاوه بر دو عامل ياد شده بر طول زنجير لنگر تأثير داشته 

قبل از لنگراندازى بايد به آنها توجه شود، که عبارتند از:
١ــ عمق آب، هرچه عمق آب بيشتر باشد طول زنجير بيشترى بايد به آب داده شود؛

٢ــ نوع زمين کف دريا (رس، ماسه اى، صخره اى، گل و لاى و غيره)؛
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٣ــ مدت زمان توقف به وسيله لنگر: چپ يا راست بودن لنگر و محاسبه دقيق مقدار زنجير در 
اين مورد بسيار مهمّ است؛
٤ــ دايره چرخش؛

٥ ــ بررسى وضعيت آينده هوا؛
٦ ــ نوع لنگر و قدرت چسبندگى آن به گِل کف دريا.

٣ــ٣ــ آماده سازى لنگر براى انداختن به دريا
يک  حدوداً  شد،  انجام  موردنياز  زنجير  طول  و  لنگر  نقطه  به  راجع  لازم  مطالعه  اينکه  از  پس 
ساعت قبل از لنگراندازى بايد اقدامات مربوط به آماده سازى لنگر، دوّار و زنجير را به وسيله گروه 
لنگر و به سرپرستى افسر گروه به مورد اجرا گذاشت. به همين منظور، پس از اينکه اعضاى گروه لنگر 
در محل هاى خود در حوالى سينه و اطراف زنجير و دوّار قرار گرفتند، نيروى محرکه دوّار لنگر ــ که 

جريان برق يا بخار است ــ به سيستم دوّار وصل مى شود.
و  دوّار  قسمت هاى  تمام  است  موظف  لنگر  گروه  مرحله  اين  از  قبل  که  داشت  توجه  بايد  البته 
ماشين آلات مرتبط را در قسمت سينه و موتورخانه دوّار مورد بازرسى دقيق قرار داده و از صحت کار 

آنها اطمينان حاصل نمايند.
١ــ٣ــ٣ــ اقدامات لازم قبل از لنگراندازى: پس از اينکه نيروى برق يا بخار به دوّار 
لنگر داده شد، به ترتيب اين عمليات به منظور آماده کردن دوّار، زنجير و لنگر بايد صورت پذيرفته مراتب 

به وسيله افسر مسئول به پل فرماندهى گزارش شود:
ــ بازديد از ترمز  دوّار لنگر: بررسى و اطمينان از اينکه ترمز روشن، اما محکم مى باشد و 

دوّار در دنده (IN-GEAR) قرار دارد و خلاص نيست.
ــ برداشتن سرپوش لوله هاى عبور زنجير (HAWSE PIPES COVERS)، پنجه شيطانى 

(DEVILS CLAWS)،گيلوتين، کمپرسور و هرگونه وسيله مهار زنجير و لنگر.
کردن  تميز  منظور  به  کار  اين  کم:  مقدار  به  دريا  به  زنجير  وانتقال  ترمز  کردن  آزاد  ــ 

لوله هاى عبور زنجير از گل و لاى موجود احتمالى انجام مى گيرد. 
ــ آزاد کردن زنجير و لنگر تا سطح آب: اين کار به منظور حصول اطمينان از عملکرد صحيح 

دوّار و زنجير انجام و سپس مجدداً به اندازه چندين حلقه، زنجير به داخل کشتى کشيده مى شود.
ــ محکم کردن ترمز حرکت زنجير: بررسى اينکه اهرم ترمزها در حالت محکمى قرار دارند.
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ــ خارج کردن دوّار لنگر از دنده: قرار دادن زنجير لنگر بر روى ترمز.
ــ گزارش آماده سازى لنگر به پل فرماندهى: به منظور اطلاع بايد چگونگى قرار گرفتن 

زنجير لنگر بر روى ترمز و آمادگى آن براى رها شدن به دريا به پل فرماندهى گزارش گردد.

٤ــ٣ــ طريقه لنگراندازى با حرکت به جلو يا به عقب
پس از انجام اقدامات مربوط به آماده سازى لنگر و کنترل هاى لازم ديگر، فرمانده يا راهنماى 
در  لنگر  گروه  مسئول  به  را  لنگر  انداختن  دريا  به  دستور  فرماندهى  پل  از  کشتى  اوّل  افسر  يا  کشتى 
نظر يک روش  مورد  همچنين کشتى  محيط و  تجربه و وضعيت  سينه کشتى مى دهد. حال با توجه به 
لنگراندازى که از قبل انتخاب گرديده به مرحله اجرا درمى آيد که به طور خلاصه عمليات لنگراندازى با 

يک لنگر را مى توان اين گونه بيان نمود:
١ــ٤ــ٣ــ در يک هواى صاف مى توان با سرعت کم(SLOW SPEED) به لنگرگاه و نقطه 
لنگراندازى نزديک شده و در هر دو حالت حرکت کشتى به جلو (HEAD WAY) و يا حرکت کشتى 
کشتى ها  راهنمايان  فرماندهان و  افسران؛  غالباً  اگرچه  انداخت؛  را  لنگر   (STERN WAY) عقب به 
را  آن  و  مى پسندند  عقب  به  را  کشتى  حرکت  بعد  و  لنگراندازى  سپس  و  کشتى  کامل  توقف  روش 

مطمئن تر مى دانند، زيرا بدنه کشتى از صدمه احتمالى از ناحيه زنجير لنگر مصون مى ماند.
گذاشتن  و  کشتى  کامل  توقف  از  پس  عقب،  به  کشتى  حرکت  با  لنگراندازى  در  ٢ــ٤ــ٣ــ 
موتور (موتورها) به عقب، وقتى موج پروانه (PROPELLER WASH) به ناحيه پل فرماندهى کشتى 

رسيد، فرمانده کشتى يا راهنما دستور لنگراندازى (LET GO ANCHOR) را صادر مى نمايد.
بايد  کشتى  موتور  است،  شدن  رها  حال  زنجيردر  که  حالى  در  داشت  توجه  بايد  ٣ــ٤ــ٣ــ 
داراى حرکت خيلى آهسته به عقب باشد، در غير اين صورت زنجير لنگر در کف دريا روى هم انباشته 

مى شود.
٤ــ٤ــ٣ــ پس از اينکه لنگر به دريا رفت و کشتى در حال عقب رفتن بود، به تدريج جهت 

زنجير لنگر به طرف جلوى کشتى تغييرمى کند.
٥ــ٤ــ٣ــ  پس از اين مرحله بايد سريع موتور يا موتورهاى اصلى کشتى ايست داده شوند.

٦ــ٤ــ٣ــ چند لحظه پس از رسيدن به مقدار و جهت پيش بينى شده زنجير براى لنگراندازى 
(TOUCHED AHEAD) .موتور کشتى کمى به جلو داده مى شود ،(REQUIRED SCOPE)

٧ــ٤ــ٣ــ پس از اين عمل، در صورتى که کليه جوانب ديگر به خوبى سنجيده شود و تمام 
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مراحل مذکور به ترتىب و دقت انجام شده باشد، کشتى بر روى لنگر قرار مى گىرد.باىد توجه داشت که 
در هنگام لنگراندازى در آب هاى کمتر از 20 متر عمق در اولىن مرحله از رهاسازى لنگر معمولًا حدود 
دو برابر عمق آب، زنجىر به آب داده مى شود؛ سپس با ترمز دوّار از حرکت زنجىر به طرف درىا جلوگىرى 

)CHECKING ANCHOR(.شده و اصطلاحاً  گفته مى شود که زنجىر کنترل مى شود

5ــ3ــ روش لنگراندازى با حرکت اولىه کشتى به جلو
فرمانده ىا راهنماى کشتى، کشتى را آهسته به طرف نقطه لنگر هداىت و کمى قبل از رسىدن به 

نقطه لنگر، دستور لنگر به درىا )LET GO ANCHOR( را صادر مى نماىد. 
در همان هنگام که کشتى به جلو مى رود لنگر و زنجىر آن در قسمت پاشنه کشتى قرار گرفته قبل 
از رسىدن زنجىر به مقدار و زاوىه موردنظر )REQUIRED SCOPE(، موتور کشتى کمى به عقب 
گذاشته مى شود تا بر روى زنجىر و لنگر فشار زىاد از حد وارد نشود. همان طور که قبلًا اشاره گردىد، 
چون زنجىربه تدرىج به پاشنه کشتى مى رود و باعث خراشىدن بدنه کشتى مى شود از اىن روش به طور 

عمومى استفاده نمى شود.

6ــ3ــ نحوه ارتباط لنگر و پل فرماندهى کشتى
عمل برقرارى ارتباط صوتى مرتب و مداوم، رسا و مفهوم با توجه به فاصله زىاد تىم لنگر در 
سىنه کشتى و پل فرماندهى در ناحىه وسط ىا پاشنه کشتى با توجه به وضعىت مختلف باد و سر و صداى 

زنجىر و موتور کشتى و غىره از اهمىت زىادى برخوردار است. 
افسر مسئول گروه لنگر باىد از جهت و مقدار زنجىر لنگر باخبر بوده آن را از طرىق رابط تلفنچى 

گروه به پل فرماندهى گزارش دهد تا به نحو مقتضى تصمىم گرفته شود. 
عمل ارتباط گروه لنگر از سىنه کشتى با پل فرماندهى غالباً  با ىکى از اىن چهار روش صورت 

مى پذىرد.
که  هستند  برد  کوتاه  بى سىم  فرستنده،  نوعى   :)WALKIE-TALKIE(تاکى واکى  1ــ 

معمولًا ىکى در دست افسر مسئول تىم لنگر و دىگرى در دست فرمانده در پل فرماندهى است. 
2ــ لوله هاى صدابر)LOAD HAILER(: لوله هاى مسى هستند که در طول فاصله سىنه 

کشتى و پل فرماندهى تعبىه گردىده، در قدىم از آنها بسىار استفاده مى شده است.
3ــ تلفن )PHONE(: تلفن هاى مدار داخلى کشتى.
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)SHIP’S FORWARD BELL(4ــ زنگ سىنه کشتى
در استفاده از سىستم هاى صوتى مستقىماً بىن تىم لنگر در سىنه و پل فرماندهى تماس صوتى 
برقرار بوده کلىه دستورات و اقدامات از طرىق صدا و گوش فرا دادن رد وبدل مى شود، ولى در سىستم 
تماس و مخابره اقدامات از طرىق زنگ کشتى در سىنه، در حقىقت تعداد زنگ ها و دامنه زدن هر زنگ 
مفهوم خاصى را براى زننده زنگ و گوش دهنده در پل فرماندهى در بر دارد؛ براى مثال، در هنگام 
لنگراندازى، با هر شَکِلى از زنجىر لنگر )هر طول زنجىر( که به آب مى رود زنگى برابر تعداد شَکِل هاى 

به  آب رفته به صدا درمى آىد:
ىک زنگ براى ىک شَکِل زنجىر لنگر
دو زنگ براى دو شَکِل زنجىر لنگر
سه زنگ براى سه شَکِل زنجىر لنگر

چهار زنگ براى چهار شَکِل زنجىر لنگر
پنج زنگ براى پنج شَکِل زنجىر لنگر

شش زنگ براى شش شَکِل زنجىر لنگر

7ــ3ــ حداقل طول زنجىر
قدرت  حداکثر  که  است  طولى  مقدار  آن  زنجىر  طول  حداقل  لنگر،  ىک  با  کشتى  مهار  در 
چسبندگى و گىراىى لنگر را به کف درىا فراهم آورد و در اىن حالت اصطلاحاً مى گوىند که حلقه فلزى 

ساق لنگر باىد در تمام وضعىت جوى به موازات کف درىا قرار گىرد.
با توجه به تمام شراىط ذکر شده در مورد چگونگى آماده سازى لنگر و انداختن، از اىن فرمول 

به طور تخمىنى مى توان در تعىىن طول زنجىر لنگر استفاده نمود:
n / d n k d= ⇒ =1 5 n= تعداد شَکِل مورد نىاز 

d= عمق آب برحسب متر
1/5 ىا k= ضرىب ثابت

با استفاده از فرمول مذکور  مثلًا اگر ىک کشتى در آبى به عمق 16 متر قرار داشته لنگر کند 
باىد:

n / /= = × =1 5 16 1 5 4 6 طول زنجىر بر حسب شَکِل 
n = 6 * 27/5 = 165 طول زنجىر بر حسب متر  
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در هر دو روش لنگراندازى با حرکت به جلو يا به عقب وقتى اطمينان حاصل شد که لنگر در گِل 
فرو رفته و کشتى مهار گرديده و تحت اثر باد و جريان آب به عقب نمى رود، بسته به موقعيت زمانى چراغ 

لنگر در شب و توپ مشکى لنگر (ANCHOR BALL) در روى سينه آويزان مى شود.
براى حصول اطمينان از اينکه لنگر کشتى به نحو صحيح و مطمئن در گل فرو رفته و کشتى 
مهار شده است، مى توان با ثابت ماندن نقطه کشتى در روى لنگر، پس از نقطه يابى هاى پى درپى و يا ثابت 

ماندن سمت کشتى نسبت به اشياى موجود در ساحل، آزمايش هاى لازم را به عمل آورد.

(WATCH AT ANCHOR) ٨ ــ٣ــ نگهبانى بر روى لنگر
رفتن  براى  محدود  زمانى  مدت  براى  کشتى  انتظار  و  توقف  منظور  به  لنگراندازى  که  آنجا  از 
کشتى به اسکله يا تخليه کالا در لنگرگاه يا تعمير کشتى مى باشد و کشتى تحت تأثير دو عامل خارجى 
متغير، يعنى باد و جريان آب است؛ از اين رو پيوسته بايد اين اطمينان حاصل شود که کشتى بر روى 
لنگر قرار دارد؛ يعنى اينکه لنگر آن در کف دريا فرورفته و دراثر عوامل خارجى و وزن کشتى حرکت 

نمى کند.
اگر نقطه کشتى؛ مادام که در روى لنگر قرار دارد، به تدريج تغيير يابد موقعيت آن از نظر تصادم 
يا به گل نشستن افزايش مى يابد؛ از اين رو چون هر کشتى در حين دريانوردى يا توقف بر روى لنگر 

داراى سيستم نگهبانى است، افسر نگهبان بر روى يک کشتى در لنگر، اين وظايف را برعهده دارد:
١ــ ٨ ــ٣ــ هر افسر نگهبان در طول نگهبانى خود بايد از ميزان زنجير به آب داده شده (تعداد 

شَکِل) آگاه باشد.
٢ــ ٨ ــ٣ــ  هر افسرنگهبان بايد در تمام اوقات نگهبانى از نقطه تخمينى لنگر مطلع شود و 
در دامنه هاى زمانى معين آن نقطه را مجدداً بررسى نمايد. اين عمل به منظور حصول اطمينان از عدم 

کشيده شدن لنگر (DRAGGING) مى باشد که بدين صورت انجام مى گيرد:
الف ــ نحوه امتحان عدم کشيده شدن لنگر

ــ يک شاقول متصل به طنابى را از ناحيه بال پل فرماندهى (WING) به طور عمودى آويزان 
کرده تا اينکه شاقول با کف دريا تماس پيدا کند.

 (LEADLINE) باشد اين شاقول (DRAGGING) ــ اگر لنگر کشتى در حال کشيده شدن
شروع به انحراف به طرف سينه کشتى مى کند و اين عکس العمل نشان دهنده اين است که کشتى در 

حال حرکت، دراثر عوامل خارجى، يعنى جريان آب و باد است.
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روش دىگر شناساىى کشىده شدن لنگر، وجود صدا از ناحىه زنجىر کشتى است. وقتى کشتى 
در لنگر نباشد در حقىقت درحال کشىدن آن به ىک طرف باشد از ناحىه زنجىر آن، به علت تماس با بدنه 
کشتى ىا تحت فشار واقع شدن سر و صدا بلند مى شود. اىن صدا به وسىله افسر نگهبان ىا دىده بان سىنه 

کشتى تشخىص پذىر بوده بلافاصله باىد به فرمانده ىا راهنماى کشتى اطلاع داده شود.
ب ــ افسر نگهبان در کشتى باىد مستقىماً ىا به وسىله خدمه نگهبان تحت نظارت، از ورود افراد 

غىرمجاز در محل لنگر جلوگىرى نماىد.
ج ــ تمام علاىم هشدار دهنده مربوط به کشتى در لنگر باىد به طرىق قانونى و صحىح نشان داده 
شود و افسر نگهبان، مسئول حسن اجراى اىن علاىم در شب و روز مى باشد. اىن علاىم عبارتند از 

چراغ لنگر در شب، توپ سىاه لنگر در روز و بوق و سنج زدن در هواى مه و گرد و غبارى.
باىد به وسىله افسر نگهبان کشتى روشن و وضعىت  د ــ  در صورت ضرورت، رادار کشتى 

پىرامون و نقطه کشتى با آن کنترل گردد.
هـ ــ دىده بانى دقىق در پىرامون کشتى مستقىماً به وسىله افسر نگهبان و خدمه تحت نظارت او 

در سىنه و پاشنه و غىره که به صورت کشىک انجام مى دهند، اجرا و کنترل گردد. 
و ــ دستگاه مخابراتى کشتى )WHF( باىد روشن شود و افسر نگهبان براى درىافت پىام هاى 

اداره بندر و ىا کشتى هاى دىگر به گوش باشد. 
ز ــ در اثناى توقف بر روى لنگر، موتور کشتى باىد آماده استفاده باشد. در مواقع ضرورى و 
بحرانى افسر نگهبان باىد بتواند سرىع اقدام احتىاطى مناسب را انجام دهد و بلافاصله فرمانده را آگاه  

نماىد. 
برنامه موجود  برابر  باىد تغىىرات جوى هوا را پى در پى و  ح ــ افسر نگهبان در روى لنگر، 
نحوه  در  تغىىراتى  لزوم  در صورت  تا  نموده  ثبت  و  درىافت  مربوطه  اىستگاه هاى  از  کشتى  روى  در 

لنگراندازى کشتى اقدام لازم به عمل آىد.
)افسر شىفت  دىگر  افسر  با  نگهبانى  تعوىض  موقع  در  لنگر،  در روى  نگهبان  افسر  هر  ــ  ط 
جدىد( باىد کلىه وقاىع و اطلاعات مهمّ مربوط به وضعىت کشتى را در لنگر به افسر نگهبان جدىد اعلام 

کند و آنها را در دفتر نگهبانى پل فرماندهى کشتى ىادداشت نماىد.

)WEIGHING THE ANCHOR( )9ــ3ــ طرىقه لنگر کشىدن )لنگربردارى
لنگربردارى نىز مشابه لنگراندازى از ىک سلسله عملىات منظم و دقىق تشکىل شده و عبارت است 
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از بيرون آوردن کامل لنگر و زنجير کشتى از بستر دريا و سپس قرار دادن آنها در آشيانه و چاه زنجير.
با توجه به سنگينى لنگر و زنجير آن در کف دريا، بديهى است که نمى توان آنها را به راحتى از 
کف دريا بيرون آورده در محل هاى خود جايگزين نمود؛ بنابراين گروه لنگر و افسر مسئول پس از اطلاع 
از موقعيت لنگر در کف دريا، مقدار زنجير به آب داده شده، شرايط باد و جريان آب بايد به طور اصولى 

مبادرت به بالا کشيدن لنگر بنمايند. 
براى کشيدن لنگر ابتدا بايد به دوّار لنگر نيروى لازم برق يا بخار داده شود؛ سپس يک جريان 
 (HAWSE PIPES)آب  براى شست وشوى زنجير در محل سينه و در داخل لوله هاى عبور زنجير

قرار داد.
سيستم دوّار بايد از دنده آزاد بوده، (OUT OF GEAR) ولى لنگر در ترمز باشد و کليه لوازم 
نگهدارنده ديگر از قبيل خفت ها، کمپرسور و گيلوتين و ساير وسايل بازدارنده زنجير (به جز ترمز لنگر 
و زنجير) بايد به ترتيب برداشته شده يا در حالت قفل نباشند. پس از انجام مراحل ياد شده به ترتيب ذکر 

شده براى لنگربردارى اقدام مى شود:
کشتى  داخل  به  زنجير  کشيدن  به  شروع  انداخته  کار  به  را  دوّار  زنجير،  ترمز  کردن  آزاد  با  ١ــ 
(HEAVINGIN) مى شود، بديهى است در حالت عادى بودن هوا و جريان آب، زنجير به آرامى بالا 

مى آيد.
٢ــ در حين بالا آمدن زنجير و عبور تدريجى آن از روى عرشه به داخل چاه زنجير يک نفر با 
يک لوله آب پرفشار بايد در محل عبور لوله (HAWSE PIPE) قرار گرفته زنجير را شست و شو داده 

تا از ورود گل و لاى و غيره به داخل چاه زنجير جلوگيرى شود.
٣ــ يک مسأله مهمّ در هنگام لنگربردارى، کشيده شدن و گير کردن سيم، زنجير و مفتول هاى 
فلزى و ميله گرد غرق شده در آب به زنجير لنگر کشتى خودى است که هنگام بالا آمدن زنجير، فردى از 
لنگر با چراغ قوه مسئول نظارت بر قسمت بيرونى زنجير است تا در صورت مشاهده هرگونه آلت مزاحم، 

ضمن گزارش به پل فرماندهى، نسبت به برطرف نمودن آن از زنجير اقدام نمايد.
نداشته  وجود  فنى  عيوب  و  بازدارنده  شديد  دريايى  و  جوّى  عوامل  يا  و  زيرآبى  موانع  اگر  ٤ــ 

باشد، زنجير به آرامى بالا مى آيد تا اينکه لنگر و زنجير به طور عمودى بر سينه کشتى قرار گيرد.
در اين مرحله ممکن است بيشترين نيرو بر موتور دوّار وارد شود تا لنگر را از گِل کف دريا بيرون 
آورد، همين که لنگر از گل بيرون آمد، ملوان ناظر بر حرکت زنجير در سينه کشتى اطلاع مى دهد که لنگر 

.(ANCHOR A WEIGH) در راه است
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بدىهى است نظىر لنگراندازى در موقع لنگربردارى، در موقع بالاکشىدن زنجىر به روى عرشه 
به تعداد شَکِل بالا کشىده شده؛ زنگ لنگر به صدا درمى آىد؛ مثلًا  اگر شَکِل ششم به روى عرشه آمد 
)با دىدن شَکِل مخصوص شَکِل ششم(  شش زنگ زده مى شود و به همىن ترتىب براى شَکِل پنجم پنج 

زنگ و غىره.
پس از اىنکه لنگر از گل بىرون کشىده شد و از حالت عمودى نىز خارج شد، ىعنى لنگر در راه 
است )ANCHOR A WEIGH( چند زنگ ممتد زده مى شود و معنى آن اىن است که لنگر از گل 

بىرون کشىده شده است و کشتى بر روى لنگر مهار نىست.
 )BRAKE AND ـ پس از اىنکه لنگر بالا آمد و در محل خود قرار گرفت ترمز زنجىر و لنگر 5 ـ
)COMPRESSOR بر روى زنجىر محکم مى شوند و با اتمام اىن کار دوّار از دنده خارج مى گردد.

)MOORING(10ــ3ــ طرىقه مهار کشتى با دو لنگر
به  لنگراندازى کشتى  ىا  مهار  منظور  کار رود  به  لنگراندازى  در  کلمه مورىنگ  اگر  تعرىف: 

وسىله دو لنگر مى باشد.
هدف: تقلىل مىدان و شعاع گردش کشتى به دلىل محدود بودن وضعىت محىطى.

1ــ10ــ3ــ لزوم مهار با دو لنگر: با توجه به تغىىرات مداوم دو عامل جرىان آب و باد و 
اىنکه سىنه کشتى همىشه در جهت ىکى از دو عامل ىا برآىند آنها قرار مى گىرد )در جهت مخالف حرکت 
ىا وزش( و لزوماً کشتى پى در پى حول لنگر و به شعاع تمامى زنجىر به طور تقرىبى هر شش ساعت ىک 

بار گردش مى نماىد.
شعاع گردش کشتى در مهار با ىک لنگر عبارت است از طول کشتى به اضافه طول زنجىر به 
آب داده شده از سطح آب تا لنگر که به آن )SCOPE OF CHAIN( نىز مى گوىند. اىن شعاع گردش 
همان طور که در شکل 2ــ3 نشان داده شده است، احتىاج به مىدان وسىع گردش دارد که بعضاً  در بنادر 

و لنگرگاه ها تأمىن آن مىسر نىست؛ از اىن رو الزاماً  از دو لنگر براى مهار کشتى استفاده مى کنند.
در شکل 2ــ3 که نماىى از حالت هاى مختلف ىک کشتى را در موقعىت مهار با ىک لنگر با 

گردش کشتى در جهت حرکت عقربه هاى ساعت نشان داده، مى توان چنىن توضىح داد که: 
OA + AB= OB شعاع گردش  

OA = طول زنجىر کشتى  
AB =   طول کشتى 
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بنابراىن کشتى در چهار حالت 1، 2، 3 و 4 و در طول ىک شبانه روز هر شش ساعت به ىکى 
 BB از حالت هاى شکل 2ــ3  قرار مى گىرد و فضاى موردنىاز ىا مىدان گردش کشتى داىره اى به قطر

و به مرکز O ىا لنگر کشتى است.
بارىک بودن  به علت وضعىت محىطى و جغرافىاىى، نظىر تنگ و  همان طور که گفته شد، اگر 
عرض رودخانه ىا کانال لنگرگاه ها و ىا بنادر و ىا به دلىل تراکم ترافىک ورود و خروج کشتى ها در ىک 
آبراه ىا رودخانه )نظىر اروند رود قبل از جنگ تحمىلى( فضاى لازم و مطمئن لنگراندازى با ىک لنگر 
تا شعاع گردش کشتى و مىدان  باىد از روش هاى متداول مورىنگ استفاده کرد  وجود نداشته باشد، 

گردش آن )ANCHOR BERTH( تقلىل ىابد.
 ـ دو لنگر کشتى در بستر درىا به فاصله  ـ همان طور که در شکل 3ــ3 دىده مى شود ـ در اىن روش ـ
زىادى از ىكدىگر قرار دارند و زنجىرهاى هر لنگر در نقطه اى در ناحىه کشتى سىنه به وسىله قطعه اى به 

نام »خودگرد مورىنگ« )MOORING SWIVEL( به ىکدىگر متصّل مى شوند.
وظىفه خودگرد مورىنگ جلوگىرى از به هم پىچىده شدن زنجىرها از هر دو ناحىه اتصال زنجىرها 

از لنگر و اتصال آنها از سمت چاه زنجىر است.

شکل 2ــ3ــ مهار کشتی با ىک لنگر
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 )MOORING مرکز داىره گردش ىا مىدان گردش کشتى هاى مهار با دولنگر خودگرد مورىنگ
)SWIVEL بوده که قبل از لنگراندازى به وسىله افراد کار آزموده و مسئول در کشتى )افراد عرشه( 

در خارج از کشتى و در ناحىه  سىنه آن بسته مى شود.
2ــ10ــ3ــ انواع مهار با دو لنگر )TYPES OF MOORINGS(: عمدتاً دو روش 

مهار کشتى با دو لنگر به شرح زىر وجود دارد:
الف ــ روش مهار با حرکت به جلو)RUNNING MOOR(: در اىن روش، پس از 
انجام کلىه مراحل و اقدامات مربوط به تهىه نقطه لنگر و آمادگى  لنگر، و اگر کشتى در حال حرکت 
خىلى آهسته به جلو)DEAD SLOW AHEAD( است، لنگر اول در فاصله اى برابر 4 شَکِل از خط 
فرضى AB ولى کمتر از نصف طول کشتى و با حرکت خىلى آهسته به جلو )با استفاده از موتور کشتى 

ىا با حرکت اولىه و ىا بهره بردارى از جرىان آب( انداخته مى شود.
در شکل 4ــ3 )حالت ــ1( اىن مرحله رابا فرضىاتى نظىر جهت جرىان آب و باد مى بىنىد. در 
با توجه به نقطه لنگر اول و سرعت  مرحله دوم:خط فرضى AB در روى نقشه محل لنگراندازى و 
کشتى و مسافت طى شده پس از لنگراندازى اول محاسبه و از قبل ترسىم و کشتى درحالت حرکت 
به جلو و افزودن مداوم طول زنجىر لنگر اول )لنگر سمت راست( از خط عمودى AB عبور کرده تا 
اىن که طول زنجىر لنگر سمت راست برابر 9 شَکِل ىا دو برابر طول کشتى شود و لنگر سمت راست در 
پاشنه کشتى قرار مى گىرد.وقتى کشتى در )حالت ــ2( قرار گرفت، موتور کشتى در اىن موقع ىا قبل 

)ANCHOR BERTH(  شکل 3ــ3ــ مهار ىک کشتی با دو لنگر و مىدان گردش کشتی
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از آن )بستگى به سرعت اولىه و مدت زمان توقف کشتى و شدت جرىان آب و باد دارد( اىست داده، 
 )DEAD SLOW STERN( به درىا انداخته شده موتور کشتى به عقب )لنگر سمت چپ )لنگر دوّم

گذاشته مى شود.
اوّل( کاسته  )لنگر  لنگر سمت راست  به طور همزمان از طول زنجىر  به تدرىج و  اىن حالت  در 
)زنجىر با دستور فرمانده کشتى و با دوّار جمع مى گردد( ولى به طول زنجىر سمت چپ )لنگر دوم( اضافه 
مى شود. اىن عملىات آن قدر ادامه داده مى شود تا اىنکه کشتى عملًا و طبق نقشه درىانوردى به طرىقى 
نسبت به خط AB قرار گىرد که اىن خط عمودى از پل فرماندهى کشتى ىا مرکز آن بگذرد و )حالت ــ3( 

به وجود آىد )شکل 4ــ3(.
پس از انجام اىن عملىات که باىد در هواى مناسب انجام شود، گروه مخصوص متصل کردن 
خودگرد مورىنگ، اىن خودگرد را در ناحىه بىرونى سىنه کشتى و از هر دو طرف بالا و پاىىن به ترتىب 
متصل  درىا  ازناحىه  زنجىرها  قسمت  به  و  زنجىر  عرشه اى  قسمت  و چپ  راست  لنگرهاى  زنجىر  به 

مى نماىد. نمونه هاىى از اىن نوع خودگردها در شکل هاى 6ــ3 تا 8 ــ3 نشان داده شده است. 
 :)DROPPING )ORDINARY( MOOR( ب ــ روش مهار با حرکت به عقب
در اىن روش، مفروضات قبلى، ىعنى جرىان آب و باد در سىنه کشتى قرار دارد و در نظر است کشتى 

شکل 4ــ3ــ مراحل مختلف مهار ىک کشتی با دو لنگر به روش حرکت به جلو



  ۵۸  

طورى مابين دو لنگر مهار شود که پل فرماندهى آن در امتداد خط فرضى AB قرار گيرد، براى انجام 
اين کار به ترتيب مراحل زير انجام مى پذيرد.

١ــ کشتى در حال حرکت به جلو با سرعت خيلى کم و در جهت نشان داده شده در شکل ٥ ــ٣ 
عبور مى کند. تا اين که در (حالت ــ١) و به فاصله ٥  گرديده،  ترسيم  از خط AB که در روى نقشه 
شَکِل و نصف طول کشتى از اين خط برسد و موتورها ايست داده مى شود. در اين فاصله يعنى ٥ شكل 
و نصف طول كشتى از خط AB، لنگر سمت چپ کشتى انداخته شده و موتور کشتى آهسته به عقب 

گذاشته مى شود.
کشتى در جهت جريان آب و باد شروع به عقب رفتن مى کند و همزمان و به تدريج طول زنجير 

لنگر سمت چپ نيز اضافه مى شود تا اينکه به اندازه ٩ شَکِل و ٢ برابر طول کشتى برسد.
٢ــ وقتى کشتى در حرکت به عقب خود از خط فرضى AB عبور کرد، تا به فاصله اى حدود 
٤ شَکِل از آن برسد (حالت ــ٢)، در اين نقطه (٤ شَکِلى)، موتورها ايست بوده لنگر دوم (لنگر سمت 
راست) به دريا انداخته شده زنجير آن مرتباً اضافه و کشتى در حرکت به جلواست تا اينکه کشتى در 
(حالت ــ٣) بر روى خط AB مابين دو لنگر راست و چپ مهار گردد. تمام مراحل مهار يک کشتى با 

دو لنگر با حرکت کشتى به عقب در سه حالت در شکل ٥ ــ٣ نشان داده شده است.

شکل ٥ــ٣ــ مراحل مختلف مهار يک کشتی با دو لنگر به روش حرکت به عقب
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با توجه به اىنکه در مهار کشتى با دو لنگر )مورىنگ( نقش خودگرد نقشى اساسى مى باشد، در 
شکل هاى 6ــ3 تا 8 ــ3 سه نوع خودگرد مخصوص مهار کشتى با دو لنگر نشان داده شده است.

بدىهى است در عملىات مهار کشتى با دو لنگر در انتهاى هر زنجىر لنگر به دو سر مشابه خودگرد 
مورىنگ در بالاو پاىىن متصل مى گردد و براى مثال اىن ترکىب نشان داده شده است.

لنگر، در شکل 9ــ3  دو  با  لنگراندازى کشتى  در  نقش خودگرد مورىنگ  اهمىت  به  توجه  با 
طرحى از اىن نوع عملىات رابا محل تقرىبى اتصال خودگرد مورىنگ مى بىنىد که در ىک کشتى فرضى 

به وسىله دو لنگر مهار گردىده است.

شکل 6ــ3ــ خودگرد مورىنگ از نوع خودگرد فنجانی

شکل 8 ــ3ــ خودگرد مورىنگ شکل 7ــ3ــ خودگرد مورىنگ از نوع قوطی شکل
از نوع پىچی

محل اتصال زنجىر لنگر سمت 
راست از چاه زنجىر

محل اتصال زنجىر لنگر سمت 
چپ از چاه زنجىر

محل اتصال زنجىر لنگر 
راست در درىا

محل اتصال زنجىر 
لنگر سمت چپ در درىا



  60  

)SECURING TO BUOY( 11ــ3ــ طرىقه بستن به بوىه
در بنادرى که از نظر فضاى کشتىرانى ىا توقف کشتى ها با کمبود جا مواجه است علاوه بر روش 
مهار کشتى ها با دو لنگر، معمولاً  بوىه هاىى در طول کانال ىا رودخانه ىا لنگرگاه نصب گردىده و کشتى ها 

خود را با اىن بوىه ها مهار مى کنند.
اصطلاحاً  به اىن نوع بوىه ها »مورىنگ« مى گوىند. مورىنگ عبارت است از ىک بشکه استوانه اى 
فلزى بسىار محکم و متناسب با انواع کشتى ها  که در روى آب شناور بوده، ولى از قسمت زىر به وسىله 
رشته زنجىر به نام »آوىز بوىه« )BUOY PENDANT( به ىک حلقه فلزى وصل گردىده است. سه 
رشته زنجىر با سه زاوىه مختلف، از سه لنگر نصب شده در کف درىا ىا رودخانه از طرىق ىک خودگرد 
سه شاخه به اىن حلقه وصل شده است. نمونه اى از ساختمان زىرآبى ىک مورىنگ در طرحى در شکل 

10ــ3 نشان داده شده است. 

شکل 9ــ3ــ نماىی از ىک کشتی فرضی در حالت مهار با دو لنگر

شکل 10ــ3ــ ىک مورىگ با کشتی، براىدل، و آوىز بوىه و سه رشته زنجىر ولنگر
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در قسمت بالاىى مورىنگ همان طور که در شکل 10ــ3 نشان داده شده، ىک شَکِل ىا حلقه 
بوىه وصل گردىده، به نام )RING OF BUOY( و به اىن حلقه ىک خودگرد متصل است که براىدل 

)BRIDLE( ىا طناب اتصال کشتى به آن وصل مى گردد.
مهار با بوىه ىکى از روش هاى معمول در بسىارى از بنادر دنىا است و کشتى ها را معمولًا به ىک 

ىا دو مورىنگ از ناحىه سىنه و پاشنه مهار مى کنند.
باد و جرىان آب که  به وضعىت مختلف  باتوجه  ىا دو مورىنگ،  به ىک  در هر دو حالت مهار 
موافق ىا مخالف حرکت کشتى هستند، حالات مختلفى براى هر کشتى از نظر نزدىک شدن به مورىنگ 

به وجود مى آىد.

12ــ3ــ نکات اىمنى در کار با زنجىر ولنگر
رعاىت نکات اىمنى در موقع کار با وساىل و متعلقات لنگراندازى و ىا پىش بىنى هاى اىمنى در 
هنگام درىانوردى و عدم استفاده از لنگر و زنجىر از نکات مهمّ و ضرورى مى باشد که به طور خلاصه 

به آنها اشاره مى شود. 
آن  اتصالات  و  متعلقات  ساىر  و  دوّار  و  زنجىر  و  لنگر  با  رابطه  در  اىمنى  مسائل  رعاىت  عدم 
موجبات فراهم شدن خطرات جانى و مالى براى خدمه و کشتى و همچنىن هدر رفتن وقت درىانوردى 

و ىا تخلىه و بارگىرى و توقف در لنگرگاه ها و بنادر مى شود. 
هنگامى که کشتى در حال درىانوردى است و ىا در کنار اسکله بوده و هر دو لنگر بالا هستند 

باىد اطمىنان حاصل نمود که:
 )BOTTLES SCREW( پىچى پنجه شىطانى )DEVILٰS CLAWS( و خفت  1ــ خفت 

به   طور محکم و صحىح به زنجىر لنگرهاى راست و چپ قلاب شده است.
2ــ ترمز زنجىر هرکدام از لنگرها به طور محکم بسته شده است.

3ــ کمپرسورها براى جلوگىرى از ورود آب به درون چاه زنجىر نصب و در آنها بسته شده و 
سرپوش لوله هاى عبور از زنجىر هر دو لنگر بر روى دهانه اىن لوله ها قرار گرفته است.

)IN GEAR(.ار نباىد در دنده باشد 4ــ دستگاه مکانىکى دوِّ
5 ــ اطمىنان کامل از قطع جرىان برق ىا بخار از درون سىستم دوار لنگر

ـ قسمت هاى حساس برقى و مکانىکى دستگاه دوّار لنگر )WINDLASS( که در معرض آب  6 ـ
درىا هستند با وسىله مناسب پوشىده شده است. 
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به همىن ترتىب، هنگامى که کشتى روى لنگر است باىد اطمىنان حاصل نمودکه:
ــ همىشه ىک نفر نگهبان لنگر در سىنه و افسر نگهبان در پل فرماندهى انجام وظىفه نموده بر 
چگونگى استقرار لنگر در درىا از نظر جهت و مقدار طول زنجىر به آب داده شده، سنگىنى و فشار 
وارده بر رنجىر و لنگر، صداهاى احتمالى ناشى از زنجىر و کشىده شدن لنگر و پىچ خوردن احتمالى 
زنجىر به دور سىنه کشتى و غىره نظارت داشته تصمىمات لازم را به موقع به مورد اجرا بگذارد ىا به 

فرمانده و ىا راهنماى کشتى خبر دهند و وقاىع را در دفاتر نگهبانى کشتى ثبت نماىند.

)ANCHOR TERMINOLOGY( 13ــ3ــ اصطلاحات کار با لنگر
و  حرفه  به  که  است  وىژه اى  و  خاص  اصطلاحات  داراى  کشتى  روى  در  کار  و  درىانوردى 
مشاغل موجود در آنها اهمىت خاصى داده و سابقه طولانى اىن هنر و فعالىت اقتصادى بشرى را با 
اهمىت تر نماىان مى سازد. مهم ترىن اصطلاحات کار با لنگر که آگاهى و کاربرد آنها ضرورى مى باشد به 

شرح زىر است.
ANCHOR AWEIGH: اصطلاحى است که در موقع بىرون آمدن لنگر از زمىن کف درىا 

گفته مى شود )به عبارت دىگر کنده شدن لنگر از کف درىا(.
ANCHOR A COCKBILL: وقتى که لنگر به طور عمودى از »لوله عبور زنجىر« آوىزان 

شده باشد.
اثر سنگىنى  نرفته و در  فرو  به کف درىا  لنگر  که  ANCHOR  DRAGGING: هنگامى 

کشتى در جهت باد و ىا جرىان آب همراه کشتى حرکت نماىد.
اصطلاح  سه  اىن   :BROUGHT-UP, COME TO, GOT- HER- CABLE
هنگامى به کار مى رود که کشتى به وسىله لنگر خود مهار شده و هىچ حرکتى به جز حرکت گردشى حول 

لنگر نداشته باشد.
FOUL HAWSE: وقتى کشتى به وسىله دو لنگر مهار شده، ولى زنجىرهاى هر دو لنگر به 

دور هم پىچىده شده باشند.
FOUL ANCHOR: وقتى که لنگر کشتى در کف درىا به ىک مانع زىرآبى برخورد کرده 

بخصوص وقتى که ناخن هاى لنگر به سىم و زنجىرهاى مغروق در درىا گىر کرده باشد.
LONG STAY: وقتى که زنجىر لنگر در آب داراى جهتى تقرىباً برابر با سطح درىا باشد. 

RENDER CABLE: پس از لنگر انداختن و در مواقعى که زنجىر دراثر سنگىنى و وزن 
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وارد شده بر آن و پس از گرفتن ترمز لنگر، به آرامى به درىا برود.
SHORT STAY: وقتى که زنجىر لنگر در نزدىکى پهلوى كشتی قرار دارد، ولى درست در 

.)UP AND DOWN( زىر سىنه کشتى نىست
SNUB: جلوگىرى از بىرون رفتن ىا )خارج شدن( زنجىر به وسىله ترمز لنگر.

SURGE: خارج شدن زنجىر لنگر به طرف درىا در اثر سنگىنى و وزن خودش.
TIDE RODE: وقتى که ىک کشتى در حالت سىنه رو به جرىان آب و در هنگام توقف در 

روى لنگر قرار داشته باشد.
لنگر کشتى  بىن سطح آب و زنجىر  لنگر شده وقتى زاوىه  UP AND DOWN: در کشتى 

90 درجه باشد.
VEER CABLE: زنجىر را به آب دادن با استفاده از نىروى دوّار

WALK BACK THE ANCHOR: پاىىن بردن لنگر به وسىله نىروى دوّار
WIND RODE: وقتى که ىک کشتى لنگر شده، رو به باد باشد ىا باىستد.

YAM: وقتى که کشتى لنگر شده، تحت تأثىر جرىان آب و باد به سمت چپ و راست نقطه لنگر 
حرکت نماىد.

خودآزمایی

1ــ علت مطالعه و تعىىن جهت باد و جرىان آب را به هنگام لنگر انداختن شرح دهىد.
2ــ اقدامات ضرورى را قبل از لنگر انداختن به ترتىب نام ببرىد.

3ــ روش لنگر انداختن را با ىک لنگر در حرکت کشتى به عقب شرح دهىد. 
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فصل چهارم

قرقره و تاکِل

هدف های رفتاری: از فراگیر پس از پایان این فصل انتظار می رود:
1ــ قرقره ها و انواع آن را عملًا نشان دهد.
2ــ تاکل ها و انواع آن را عملًا نشان دهد.
3ــ دکل کشتی و کاربرد آن را شرح دهد.

)BLOCKS( 1ــ4ــ قرقره ها
قرقره وسیله ای است که از آن در جابه جایی اجسام سنگین استفاده می شود و جزئی مهمّ از 
ساختمان تاکِل به حساب می آید. از نظر مکانیکی قرقره وسیله ای است که دارای یک چرخ فلزی یا 
چوبی شیاردار است که این چرخ پس از قرار گرفتن در درون پوسته خود )SHELL( قادر است حول 
مرکز خود در هر دو طرف دوران نماید. قرقره ها دارای دو نوع چوبی و فلزی هستند که امروزه بیشتر 
آنها قرار  اندازه قرقره ها را برحسب قطر طنابی که درون شیار  از قرقره های فلزی استفاده می شود. 
می گیرد معین می کنند که برابر است با سه برابر قطر طناب. البته باید توجه داشت که این مشخصات برای 
طناب های طبیعی و بخصوص طناب مانیلا صدق می کند و قرقره ای که از آن از طناب های مصنوعی 
)ARTIFICIAL( استفاده می شود باید به مراتب محکم تر از قرقره های معمول برای طناب های طبیعی 

باشد.
قرقره هایی که در آنها از زنجیرهای فلزی استفاده می شود دارای استاندارد خاصی نیستند و 

تناسب اندازه قرقره و زنجیر از دستور العمل و راهنمای کارخانه سازنده گرفته می شود.
موارد استفاده قرقره ها در کشتی فراوان و بخصوص در دریک ها )DERRICKS( و جرثقیل ها 
کاربرد فراوان دارند. با توجه به اینکه صفحه درونی قرقره ها دارای حرکت است باید مرتباً روغنكا ری 

شده تا از بروز صدمه و آسیب به آنها جلوگیری شود. 



  ۶۵   

١ــ١ــ٤ــ انواع قرقره و ساختمان آنها: امروزه انواع مختلفی از قرقره های چوبی و فلزی 
در بازارهای تجارتی وبخصوص در کشتی های فلزی و بادبانی و قايق های فلزی وچوبی کوچک و غيره 
وجود دارد. قرقره های چوبی با به بازار آمدن قرقره های فلزی که به مراتب محکم تر، کارآمدتر و ارزان تر 

بود به تدريج کمتر استفاده گرديد. به طور کلی دونوع قرقره در روی کشتی ها وجود دارد:
الف) قرقره های چوبی: قرقره های چوبی که امروزه نسبت به گذشته کمتر ديده می شوند عمدتاً 

در چهار نوع مختلف وجود دارند.
ــ  قرقره های چوبی با بدنه چوبی (INTERNAL BOUND WOOD): اين قرقره ها 
ـ دارای يک پوسته چوبی (WOODEN SHELL) بوده   ـ همانطور که در شکل ١ــ٤ــ ديده می شود ـ ـ

که تمامی قسمت فلزی قرقره را دربر می گيرد.
 (EYE) يا چشم (HOOK) دارای يک قلاب (METAL BINDING) قسمت فلزی درونی
 (THIMBLE) شکل و يک تِمبِلی U و يک حلقه (SHEAVE BUSH) در بالا، صفحه شياردار

می باشد. 

شکل ١ــ٤ــ ساختمان واجزای مختلف قرقره چوبی

جنس چوب پوسته قرقره های چوبی از جنس نارون (ELM) بوده و صفحه شياردار از جنس 
از  نيز  چوبی  قرقره های  شياردار  صفحه  قديم  در  البته  می باشد.  شده  گالوانيزه  فلز  يا   (BRASS) برنز
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جنس چوب ساخته می شد، ولی امروزه این نوع قرقره ها کمتر در کارهای سنگین به چشم می خورند.
ــ قرقره های چوبی با تسمه فلزی )EXTERNAL IRON BOUND BLOCK(: این 
 )METAL نوع قرقره ها از نظر ساختمان مشابه قرقره های پوسته چوبی هستند، ولی قسمت فلزی قرقره

)BINDING به صورت یک تسمه فلزی دورتا دور پوسته چوبی را دربر می گیرد. )شکل 2ــ4(.
در  امروزه  که  قرقره ها  نوع  این   :)COMMON BLOCK(معمولی قرقره های چوبی  ــ 
کارهای سنگین کشتی های تجارتی و نفتکش کمتر دیده می شوند تماماً از جنس چوب درخت نارون 

)ELM( ساخته شده اند.
ــ قرقره های اسناچ چوبی )SNATCH BLOCKS(: قرقره اسناچ نوعی از قرقره است 
 )SNOTCH BLOCK  که دارای یک صفحه یک شیاره است که به دو صورت قرقره اسناچ بسته
)CLOSED و باز )OPEN( دیده می شود. در نوع بسته طناب باید از درون پوسته عبور کرده تا در 
میان شیار قرار گیرد، ولی در نوع باز یک طرف پوسته متحرک بوده که با باز کردن آن طناب عبور داده 

می شود و در میان شیار قرار می گیرد. )شکل 3ــ4(.
ب( قرقره های فلزی )METAL BLOCKS(: این نوع قرقره ها که امروزه در ابعاد وسیعی 

Exernal Bound Block
شکل 2ــ4ــ قرقره چوبی با تسمه فلزی خارجی

شکل 3ــ4ــ قرقره در 
حالت های اسناج بسته و باز

در روی کشتی ها کاربرد دارند تماماً از جنس فلز ساخته شده و دارای یک، دو، سه شیار و یا بیشتر 
هستند.

ساختمان قرقره های چند شیاره مشابه قرقره های یک شیاره بوده، ولی یک صفحه هر شیار را از 
شیار دیگر جدا می کند. قرقره های یک شیاره عموماً در قسمت های مختلف دِریک یا جرثقیل کشتی 
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کاربرد دارد، ولی قرقره های دو و سه شیاره در کارهای سنگین حدود 10 تن به بالا استفاده می شوند.
کارهای  در  عمدتاً   )MULTIPLESHEAVE CARGO BLOC( شیاره  چند  قرقره های 
تخلیه و بارگیری کالاهای خیلی سنگین به کار می روند و تعداد شیار آنها تا 10 تا نیز می رسد. ساختمان 
شده  داده  نشان  4ــ4  شکل  در  آن  از  نمونه ای  که  بوده  چوبی  قرقره های  مشابه  نیز  فلزی  قرقره های 

است.
2ــ1ــ4ــ اتصالات به قرقره: همانطور که گفته شد، قرقره در قسمت های مختلف کشتی، 

شکل 4ــ4ــ قرقره فلزی و قسمت های مختلف آن

بخصوص در قسمت های مختلف دِریک ها و جرثقیل های کشتی کاربرد فراوان دارد؛ بنابراین با توجه 
به ساختمان و ویژگى فنی موجود در طول بوم اصلی و متحرک هر قرقره در قسمت بالایی و پایینی خود 
دارای متعلقات و اتصالاتی است که به وسیله آنها از هر دو طرف وصل شده تا کار اصلی خود، یعنی 

سهولت در کار جابه جایی بارها را فراهم آورد.
این اتصالات که جزء ثابت هر قرقره هستند با توجه به محل قرار گرفتن قرقره دارای شکل و نوع 

خاص خود می باشند که برای نمونه به مهم ترین آنها اشاره می گردد.
1ـــــ چشم نوک منقاری )DUCKBILL EYE(: این نوع  چشم به قرقره ای وصل می شود 
که در ناحیه اتصال بوم فرعی )متحرک( به اصلی قرار داشته باشد )GOOSE NECK( و به منظور 
جلوگیری از گیرکردن سیم یا طناب کالا )CARGORUNNER( به قسمت های دیگر دریک می باشد 

)شکل 5 ــ4(.
2ــ چشم تخم مرغی )OVAL EYE(: چشم تخم مرغی که نمونه ای از آن در شکل 6ــ4 
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نشان داده شده است معمول ترین چشم سرقرقره های فلزی و چوبی برای تمام مصارف کارهای سبک 
و سنگین بوده طول چشم اتصال سایر قطعات ضروری نظیر شکل، همچنین حرکت را در آن تسهیل 

می کند.
که  قرقره وصل می شود  به سر  این چشم در مواردی   :)ROUND EYE( 3ــ چشم گرد 
ضرورت داشته باشد. به این چشم یک خودگرد )SWIVEL( باید وصل گردد، زیرا گرد بودن چشم 
سهولت حرکت خودگرد را در حین کار با دِریک یا تاکل فراهم می سازد. در شکل 7ــ4، نمونه ای از 

نوع چشم گرد را مشاهده می کنید.
3ــ1ــ4ــ نگهداری قرقره ها: همانطور که توضیح داده شد، قرقره وسیله ای مهم و اساسی 

شکل 7ــ4ــ چشم گردشکل 6ــ4ــ چشم تخم مرغیشکل 5ــ4ــ چشم نوک منقاری قرقره

برای جابه جایی بارهای سنگین در روی کشتی یا مابین کشتی و اسکله است. با توجه به اینکه این وسیله 
دارای قسمت های ثابت ومتحرک بوده فشار زیادی بر آنها وارد می شود و از طرف دیگر، در معرض 
هوای آزاد و رطوبتی، خشک یا سرد و گرم شدن مداوم هوا قرار دارد باید به طور مستمر و به دقت 

بازرسی و روغنکاری شده در صورت نیاز تعمیر گردند تا با اطمینان از آنها استفاده شود.
در نگهداری و بازرسی قرقره ها باید به شرح زیر عمل نمود:

1ــ بازرسی سرقلاب خودگرد قرقره)SWIVEL HEAD FITTIN(: این بازدید بدین 
منطور باید انجام شود تا اطمینان حاصل گردد این قسمت به طور محکم و ایمن به بدنه قرقره وصل شده 

است و به سهولت دَوَران می نماید و قسمت متحرک خودگرد باید روغنكاری یا گریس زده شود. 
2ــ بازرسی جلد قرقره)BINDING(: هر دو طرف جلد قرقره به منظور اطمینان از عدم 
وجود هرگونه تَرَک یا خوردگی باید بازدید شود. بر روی جلد عموماً شماره قرقره و ظرفیت مجاز آن 

)SWL=SAFE WORKIN GLOAD( .باید نمایان باشند SWL
این   :)SIDE OR PARTITIONAL(شیارها کننده  جدا  صفحات  بازرسی  3ــ 
این  چنانچه  بازرسی شوند.  مداوم  به صورت  باید  و  هستند  قرقره ها  مهمِ داخلی  اجزای  از  قسمت ها 
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صفحات کج شده یا شکسته شوند طناب یا سیم قرقره را به خارج از شیار هدایت می کنند و قرقره از 
کار می افتد.

4ــ بازدید مستمر شیار قرقره : شیار قرقره ها با توجه به حرکت مداوم طناب، زنجیر یا سیم 
در آنها در معرض ساییدگی، شکستگی و یا کج شدن قرار دارد که نهایتاً  منجر به ازکار افتادن قرقره و 
پاره شدن طناب یا سیم درون قرقره شده و باعث صدمات جانبی دیگر نظیر افتادن بار می شود. هر شیار 

باید به راحتی به دور محور فلزی یا  چوبی خود دوران نماید و به طور منظم باید روغنكاری گردد.
وسط  از  که  هستند  محور  یک  دارای  قرقره ها  تمام   :)AXLE PINS( قرقره  محور  5ــ 
صفحه شیاردار عبور کرده صفحه به دور آن دوران می نماید. با توجه به اینکه محور باید همیشه به طور 
صاف و مستقیم باشد و هر گونه انحنا در آن باعث عدم چرخش و دوران صفحه شیاردار می گردد، 
در اثر استفاده سنگینی زیادی به آن وارد می شود. به طور مستمر این محور باید بازدید و در صورت 

مشاهده هرگونه نقصی رفع عیب و یا تعویض گردد.
6 ــ روغنکاری )lUBRICATION(: همانطور که گفته شد، هر قرقره دارای قسمت های 
متحرک می باشد که برای بادوام نمودن قرقره و هرچه کارآمدتر نمودن آن باید به طور مداوم روغن کاری 

و گریس زده شوند. 
7ــ رنگ آمیزی قرقره ها: برای حفاظت بیشتر قسمت های مختلف ثابت و متحرک قرقره ها، 
پس از برطرف کردن اولیه روغن یا گریس های زده شده، آنها را رنگ آمیزی نموده تا در مقابل هوا و 

وضعیت مختلف آن مقاومت بیشتری را برای قرقره ایجاد نماید.
4ــ1ــ4ــ مشخصات قرقره ها: هر قرقره دارای مشخصات کاری خاص خود است که از طرف 

کارخانه سازنده بر روی قسمت های مختلف آن نصب یا حک شده اند و مهم ترین آنها بدین شرح است:
1ــ نوع قرقره؛

2ــ قدرت بار مجاز )SWL(، حداکثر باری است که می توان به قرقره تحمیل نمود؛
3ــ مشخصات جلد داخلی یا خارجی قرقره 

)INTERNAL OR EXTERNAL CINDING(
4ــ قطر شیار صفحه شیاردار؛

5 ــ اندازه طناب یا سیم قابل استفاده در قرقره؛
6 ــ هدف استفاده از قرقره و نوع مواد به کار رفته در آن؛

7ــ گواهینامه مربوط به قرقره که حاوی کلیه موارد یادشده باشد.



  ۷۰  

 (TACKLES) ٢ــ٤ــ تاکِل ها
تاکِل مجموعه ای است از طناب يا سيم قرقره که به منظور چندين برابر کردن نيروی وارده اوليه 

و بلند کردن اجسام سنگين ساخته و استفاده می شود.
به مجموعه ای از قرقره و تاکِل PURCHASE هم گفته می شود و در اين مجموعه ممکن است 

حداقل يک يا چند قرقره به کار رود.
تاکِل ها را هم برحسب تعداد شيار (يک شياره، دوشياره، سه شياره و ...) و هم برحسب نوع 
استفاده در روی دِريک و جرثقيل کشتی مثلاً  تاکل روی اسکله (YARD STAY)، تاکل روی انبار  

(STAY TACKLE) خوانده می شوند.
١ــ٢ــ٤ــ ساختمان تاکِل: هر تاکل حداقل دارای دو قرقره است و زمانی به آن تاکل گفته 
می شود که يک طناب يا سيم که به آن FALL گفته می شود از آنها عبور نمايد. عمل عبور طناب يا سيم 

را از قرقره REEVING می گويند.
همانطور که در شکل ٨ ــ٤ نشان داده شده است قسمت ثابت (STANDING PART) آن 

قسمتی است که يک سر طناب (FALL) به قرقره آن وصل می شود.
 :(HAULING PART) كشيدنی  قسمت  ــ 
قسمتی است که سر آزاد طناب را تشکيل می دهد و برای 

بلند کردن بار (WEIGHT) به آن نيرو وارد می شود.
 :(RUNNING PART) متحرك  قسمت  ــ 
متحرک  قرقره  از  عبور  از  پس  طناب  ثابت  قسمت  امتداد 
قسمت متحرک خوانده می شود و با بلند شدن بار طول اين 
طناب و در نتيجه فاصله دو قرقره ثابت و متحرک کم و زياد 

می شود.
 :(STANDING BLOCK) ثابت  قرقره  ــ 
يا  جرثقيل  بالايی  قسمت  يا  و  سقف  به  که  است  قرقره ای 
دريک (DERRICK) متّصل می شود و به قسمت چشم ته 
آن طناب قرقره (FALL) وصل شده است. قرقره متحرک 
(MOVING BLOCK)، قرقره ای که طناب از آن عبور 
کرده و قسمت ته آن دارای يک قلاب (HOOK) است که 

شکل ٨ــ٤ــ ساختمان تاکل و اجزای آن



  ۷۱   

بار به آن متصل می گردد.
٢ــ٢ــ٤ــ مزيت مکانيکی (MA) (MECHANICAL ADVANTAGE): مزيت 
مکانيکی نيرويی است که دراثر استفاده از قرقره و طناب به دست می آيد و در حالت معمولی و کتابی 
يک مزيت تئوری محسوب می شود، زيرا اصطکاک مربوط به قرقره، طناب و بار ناديده گرفته می شود 
و با شمارش قسمت های متحرک طناب به دست می آيد. در يک تاکل که حداقل از دو قرقره تشکيل 
شده است، به دو روش می توان با عبور دادن طناب از ميان شيارهای آنها باری را بلند و جابه جا کرد که 
به اين خصوصيت تاکل «مزيت مکانيکی» آن اطلاق می شود و هر تاکل دارای دو نوع مزيت مکانيکی 

کم و زياد است:
 :(HAULING PART DOWN) الف) زيان مكانيكی يا قسمت كشيدنی به طرف پايين
وقتی که يک سر طناب به قرقره ثابت وصل شود (شکل ٩ــ٤) قسمت کشيدنی طناب نهايتاً به طرف پايين 
خواهد بود. به اين حالت که موارد استفاده آن در روی کشتی زياد است  «زيان مکانيکی يا مزيت مکانيکی 
کم» (MECHANICAL DISADVANTAGE) اطلاق می شود و در عمل به خاطر عبور دادن اوليه 

طناب از قرقره ثابت بهره يا توان کمتری عايد می گردد. 

شکل ٩ــ٤ــ تاکل با زيان مکانيکی
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ب( مزیت مکانیکی یا قسمت کشیدنی به طرف بالا )HAULING PART UP(: در 
تاکل قبلی وقتی که یک سر طناب به قرقره متحرک وصل شود، تاکل توان بیشتری را ارائه خواهد نمود، 
 )HAULING  PART( و این در حالتی است که برای بلند کردن بار نیروی وارده به قسمت کشیدنی

به طرف قرقره متحرک می باشد. )شکل 10ــ4(.

شکل 10ــ4ــ تاکل با مزیت مکانیکی

 :)THE FRICTIONAL RESISTANCE( اصطکاکی  مقاومت   ـ4ــ   ـ2ـ 3ـ
اصطکاک در اثر سنگینی و تماس دوجسم با یکدیگر و همچنین درزمان حرکت یک جسم به وسیله 
وسایل و روش های دیگر ایجاد می شود. بدیهی است چون دو عامل طناب و قرقره برای جابه جا کردن 
وزنه های مختلف به کار گرفته می شوند؛ نوع طناب، قطر آن و همچنین تعداد قرقره ها و شیارهای آنها 
نوعی اصطکاک را به وجود می آورند که در حقیقت، این اصطکاک به صورت وزن بیشتر در مورد بار 
یا وزنه اولیه ظاهر می شود و عملًا باید وزنه W به اضافه وزن ناشی از اصطکاک موجود جابه جا گردد. 
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به همین منظور، نیروی لازم برای جابه جایی اجسام و بارها بیش از نیروی سنگینی ناشی از بار است.
وزنه  حرکت  باعث  که  است  طناب  بر  معین  فشار  این  حقیقت  در  تاکل ها  با  کار  موقع  در  ــ 
 )STRESS( از کلمه با حرف S نشان می دهند که  بالا می شود و آن را  به طرف   )WEIGHT=W(

گرفته شده است.
ــ مزیت یا زیان مکانیکی که در حقیقت قدرت به دست آمده ناشی از کاربرد تاکِل است را با 
حرف P  نشان می دهند که از کلمه )POWER( گرفته شده است. مقدار عددی این مزیت را با شمارش 

تعداد بازوهای طنابی ایجاد شده در تاکل معین می نمایند.
ــ تعداد شیارهای موجود در یک تاکل که به وجودآورنده اصلی اصطکاک در کار با تاکل است 

را با حرف N نشان می دهند.
ــ وزن بار یا وزنه همیشه با حرف W مشخص می شود که از کلمه )WEIGHT( گرفته شده 

است.
ــ ضریب مقاومت اصطکاکی را در یک تاکل به طور تقریبی و در محاسبات مربوط به تاکل ها، 

 می باشد. NW
10

دریک ها و جرثقیل ها نسبت 
با توجه به عوامل اصلی ذکر شده که در کار و قدرت حاصل از تاکِل مهم هستند، همیشه می توان 
مقدار فشار وارد بر طناب )S( را که عامل به حرکت درآمدن یک بار یا وزنه )W( به وسیله تاکل است، 

با این فرمول به دست آورد:
NWS P W× = +
10

مقدار P همیشه رابطه مستقیمی با N در دو حالت مزیت و ضرر مکانیکی دارد و به این طریق 
به دست می آید:

P N
P N
=

 = + 1
  اگر تاکِل دارای ضرر مکانیکی باشد 
اگر تاکل دارای مزیت یا سود مکانیکی باشد 

با توجه به اهمیت استفاده از تاکل در امور ملوانی کشتی و تخلیه و بارگیری کالاها چند نمونه 
عملی کاربرد تاکل شرح داده می شود.

)A THREE- باید با یک تاکل سه شیاره با دو قرقره )W =12 مسأله 1: یک بار 12 تنی )تن
)FOLD-TACKLE که به صورت مزیت مکانیکی )ADVANTAGE( بسته شده است بلند شود. 

مقدار فشار وارد شده بر قسمت کشیدنی طناب را که از جنس مانیلااست پیدا کنید.
S = ?  
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N = 3 + 3 = 6 چون تاکل به صورت مزیت مکانیکی بسته شده، بنابراین:  
P = 6 + 1 = 7 چون هر قرقره دارای سه شیار است: 
W = 12tonnes  

NWS P W× = +
10

 

S P × +
× = + = =

6 12 120 72 192
12

10 10 10  

S / tonnes= × =
192 1

2 7
10 7

تن    

3 تن فشار یا بار بر روی قسمت کشیدنی طناب )HAULING PART( وجود دارد. 
مسأله 2: یک وزنه 4 تنی را باید با یک تاکل دو قرقره ای یک شیاره بلند نمود. اگر این تاکل 

به صورت زیان مکانیکی بسته شده باشد، فشار یا بار موجود بر روی طناب آن را حساب کنید.
اصطکاک + وزن بار = فشار یا بار بر قسمت کشیدنی طناب  

NWS P W× = +
10  

N = 2 چون تاکل از دو قرقره یک شیاره تشکیل شده است 
P = N = 2 چون تاکل به صورت زیان مکانیکی ساخته شده است 

S × +
× = + =

2 4 40 8
2 4

10 10  
S /= × = =

48 1 24
2 4

10 2 10
تن    

S = 2/4  تن فشار یا بار وارده بر روی قسمت کشیدنی طناب 

4ــ2ــ4ــ طناب در تاکل: همانطور که قبلًا توضیح داده شد طناب از اجزای اصلی و مهمّ 
تاکل است؛ بنابراین درانتخاب اندازه وقدرت کشش و حداکثر بار مجاز آن باید دقیقاً درنظر گرفته شود. 

این عوامل و مشخصات را می توان به این صورت توضیح داد. 
1ــ فشار یا بار وارد: فشار یا بار وارد بر یک طناب مقدار نیرویی است که برای حرکت و 

جابه جایی یک وزنه به تمام نقاط آن طناب وارد می شود و معرف آن حرف S می باشد.
2ــ کشیدگی )STRAIN( : کشیدگی طناب عبارت است از تغییر شکل طناب در اثر فشار 
یا بار وارد شده بر آن. بدین ترتیب، باید توجه نمود که در کار با طناب همیشه ابتدا فشار یا بار مجاز بر 
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طناب وارد می شود و سپس کشيدگی ــ که نهايتاً منجر به پاره شدن طناب می شود ــ ايجاد می گردد.
 :(BREAKING OR ULTIMATE STRENGTH) (BS) 3ــ حد پاره شدن طناب

حداکثر فشار يا باری است که در صورت وارد شدن به يک طناب باعث پاره شدن آن می گردد.
4ــ فشار يا بار مجاز بر يك طناب (SWL) (SAFE WORKING LOAD): عبارت 
است از حداکثر فشار يا بار مجاز و معينی که برای استفاده از يک طناب می توان به آن وارد نمود و 

1 اندازه حد پاره شدن طناب (BS) می باشد.
6

اندازه آن به طور تقريبی 
اندازه کليه مشخصات ياد شده، هميشه به وسيله کارخانه سازنده طناب معين شده همراه طناب 

در اختيار خريداران قرار می گيرد که استفاده کنندگان بايد آن را رعايت کنند.
با توجه به اينکه آگاهی از مقدار BS هر طناب اعم از طناب های طبيعی، مصنوعی و يا سيمی 
کاربرد اين  دريک ها  تاکل ها و  فشار وارد شده بر طناب  محاسبه  هنگام  ضروری است در  زنجيری  و 

فرمول ها ضروری واساسی است؛ در صورتی که 
١) DMANILAROPE,BS =

22

300
 

D= قطر طناب، سيم يا زنجير برحسب ميلی متر اندازه گيری می شود.
طناب مانيلا معمول ترين طناب در اندازه های مختلف در روی کشتی است و به صورت نمونه 

برای کليه طناب های الياف طبيعی انتخاب شده است. 
٢) DPOLYPROPYLENE,BS tonnes=

23

300
طناب مصنوعی پلی پروپيلن و   

POLYTHENE پلی تن 
٣) DTERYLENE,BS tonnes=

24
300

طناب مصنوعی تری لن 

٤) DNYLON,BS tonnes=
25

300 طناب مصنوعی نايلونی 
اندازه BS در طناب های سيمی نيز برحسب تعداد رشته در طناب و تار در رشته معين می شود.

 
٥) DBS tonnes=

215

500
 

در يک طناب سيمی ٦ رشته ای با ١٢ تار در هر رشته (طناب سيمی ١٢*٦)

٦) DBS tonnes=
220

500
طناب سيمی ٢٤*٦ 
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٧) DBS tonnes=
221

500
 

اندازه BS در زنجيرها با توجه به درجه (GRADE) آنها به دست می آيد:

٨) DBS,GRADE tonnes=
220

1
600

 

٩) DBS,GRADE tonnes=
230

2
600

 

١٠) DBS,GRADE tonnes=
243

3
600

 
SWL و BS ٥ ــ٢ــ٤ــ محاسبات مربوط به

 SWL و BS مسأله ١: در يک طناب مصنوعی از نوع پلی پروپيلن با قطر ٤٠ ميلی متر مقدار
اين طناب را به دست آوريد.

DBS × × ×= = = =
2 23 3 40 3 40 40

16
300 300 300

تن    

SWL /= =16
2 67

6
تن  حداکثر بار مجاز برای همان طناب 

مسأله٢: کوچک ترين اندازه يک طناب مانيلا را که مناسب بلند کردن يک بار ٢ تنی است پيدا 
کنيد: 

SWL = تن ٢  
D= ? «ميلی متر»  

DBS

DSWL D


=


× × = × ⇒ = =

2

2
2

2

300

2 1 300 6 2
1800

300 6 2  
D = ميلی متر ٤٣  

مسأله ٣: BSو SWL طناب سيمی را با قطر ٢٤ ميلی متر و با مشخصات ٢٤*٦ پيدا کنيد.
DBS , × ×× = = =
220 20 24 24

6 24 22
500 500

تن    
S.W.L /= =22

3 67
6

تن   
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در  تاکل ها  عملکرد  اهميت  به  توجه  با  تاکِل ها:  بازرسی  و  نگهداری  اصول  ٦ــ٢ــ٤ــ 
عملياتی مطمئن و اقتصادی نه تنها بايد وضعيت عمومی تاکل و دريک مورد بازرسی و بررسی قرار 
گيرد، بلکه به علت نقش اساسی هر جزء از تاکل (قرقره و طناب) بايد هرکدام از اجزاء به طور جداگانه 

بازديد و از صحت عملکرد و ايمن آنها اطمينان حاصل نمود.
و  خشک  نشده،  رشته رشته  طناب  که  نمود  حاصل  اطمينان  بايد  تاکل ها  طناب  مورد  در  مثلاً 
انعطاف ناپذير نبوده و پوسيدگی نداشته باشد. اگر در سيستم تاکل از طناب سيمی استفاده می شود، بايد 
قبل از بهره برداری، طناب سيمی برای هرگونه پوسيدگی و پيچ خوردگی داخلی معاينه شود و اگر تا حدّ 

زيادی صدمه ديده و يا اين که دارای خراش عميق باشد نبايداز آن استفاده نمود.
قرقره های چوبی را قبل از بهره برداری بايد بازرسی نمود تا اطمينان حاصل شود که شيار و چرخ 

آنها «تَرک» يا پوسيدگی نداشته باشد.
در تاکل ها هرگز نبايد از ميخ و پيچ های چوبی وفلزی پوسيده و يا ترک خورده يا هرز استفاده 

نمود.
در قرقره های فلزی اتصالاتی نظير چشم يا خودگردها بايد برای حصول اطمينان از عدم وجود 
هر گونه ترک ويا پوسيدگی ويا استهلاک شديد به طور مرتب بازديد شده، نقص آن برطرف شود و در 

صورت نياز تعويض گردد.
هنگام استفاده از وسايل مربوط به يک تاکل بايد هميشه به مقدار SWLو يا BS طناب و قرقره ها 
توجه نمود. البته بايد توجه داشت که مقادير ارائه شده در دفترچه های راهنما و يا پلاک موجود بر روی 
قطعات نشان دهنده رقم مطمئن در زمان ساخت بوده، پس از استفاده تدريجی مقادير اصلی SWL و يا 
BS  خود را دارا نيست و هميشه بايد کمتر از حدمقرر به آن بار وارد نمود. هنگام استفاده از تاکل ها 
هرگز نبايد به آنها تکان و نيروی ناگهانی وارد نمود يا اين که بار موجود را بر روی آنها با سرعت بالا و 

پايين نمود.
هنگام استفاده از تاکل ها و بخصوص هنگامی که بار بر روی آنها قرار دارد افراد نبايد در زير 

آنها بايستند و سطوح کاری زير تاکل هرگز نبايد خيس يا ليز باشد.
محل  و  ثابت  قرقره های  نصب  محل  که  نمود  حاصل  اطمينان  بايد  تاکل ها  از  استفاده  از  قبل 
جابه جايی کالا از استحکام کافی برخوردار بوده و خط فروريزی سقف يا کف محوطه مربوط به تاکل 

وجود ندارد. 
هرگز نبايد بيش از ظرفيت مجاز تاکل و يا هر کدام از اجزای آن استفاده نمود. ناديده گرفتن اين 
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اصل باعث استهلاک شديد تاکل و اجزای مربوطه شده و خطرات جانی و مالی آتی را دربر دارد.
هنگام استفاده از تاکل بايد اطمينان حاصل نمود که کليه اجزای آن از قابليت انعطاف معمول 

برخوردار بوده و قطعات به گونه ای صحيح ولازم روغنکاری يا گريسكاری شده اند.

 (MAST) ٣ــ٤ــ دکل
١ــ٣ــ٤ــ کاربرد دکل در کشتی: دکل در کشتی های باری، جنگی و ماهيگيری کاربردهای 
فراوان دارد. در کشتی های تجارتی يکی از موارد استفاده اصلی و اوليه دکل ها حمايت و تقويت از بوم 
(BOOM) و دريک های (DERRICKS) تخليه و بارگيری کالا می باشد. استفاده ديگر دکل نصب 
دريانوردی،  راه  چراغ های  دادن  قرار  يا  کشتی  هدايت  و  راه  و  مخابراتی  فرستنده  و  گيرنده  آنتن  های 
يدک    کشی،علايم روز مخصوص مخابرات بصری و غيره است. اندازه دکل ها، با توجه به نوع کشتی 
هم  با  تفاوت هايی  نيز  مقاومت  و  کشتی  در  دکل  تعداد  شکل،  نظر  از  اما  بوده،  متفاوت  آن،  واندازه 

دارند.
در گذشته، اهميت دکل در کشتی ها بيشتر به منظور برافراشتن بادبان ها بود، ولی به تدريج نقش 
دكل، يعنی وسيله نگهدارنده بادبان ها تغيير يافت و به صورت ستون و نگهدارنده بوم های متحرک در 
روی انبارها کاربرد پيدا نمود. امروزه  دکل بيشتر در کشتی های تجارتی ديده می شود و عموماً  در روی 
هر انبار يک يا دو دکل وجود دارد که بوم يا دريک های (DERRICKS) جابه جايی کار به نحوی به 

آنها متصل شده اند.
با توجه به اين که دکل ها از سطح عرشه اصلی کشتی ده ها متر ارتفاع دارند و مکرراً  در طول 
هفته و کار در بندر يا دريا لازم است کارهايی در روی سر آنها انجام شود و پله های فلزی به بدنه دکل ها 

نصب شده تا خدمه بتوانند به وسيله آنها صعود کرده يا پايين بيايند.
انواع دکل ها از نظر کاربرد، به سه دسته تقسيم می شوند:

١ــ دکل کشتی های بادبانی: اين دکل که از يک الوار چوبی يا ميله  قطور فلزی بلند تشکيل 
می شود صرفاً برای نگهداری بادبان کشتی های بادبانی به کار می رود.

اين نوع دکل که نمونه ای از آن در شکل ١١ــ٤ تحت عنوان «اجزای يک دکل معمولی» نشان 
داده شده از اين قسمت ها تشکيل شده است:

قسمت های  از  می دهد  تشکيل  را  دکل  اصلی  تنه  که   :(LOWERMAST)پايينی دكل  ــ 
زيرين کشتی شروع شده پس از عبور از عرشه ارتفاع آن به چند متر بالای عرشه اصلی نيز می رسد.
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ــ دکل بالایی)TOP MAST(: که مستقیماً  به تنه اصلی وصل شده، اما باریک تر بوده و در 
قسمت فوقانی دکل قرار دارد و عمدتاً بادبان ها به این قسمت بسته می شوند.

ــ صلیب )CROSS-TREE(: دکل های پایینی و فوقانی به وسیله صلیب به یکدیگر وصل 
می شوند. 

ــ طناب های اتصال بادبان به دکل )SHROUDS(: این طناب ها به صورت تکی یا تور 

شکل 11ــ4ــ قسمت های مختلف یک دکل بادبانی
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مابین عرشه و در دو طرف دکل پایینی و در قسمت فوقانی دکل فوقانی وجود دارند و بادبان ها در طول 
آنها بسته می شوند.

ــ پله جاکوب )JACOB,S LADDER(: پله ای است که در قسمت بالایی دکل نصب شده 
و برای تنظیم بادبان ها استفاده می شود.

ــ نگهدارنده )STAYS(: این قبیل طناب ها در چهار طرف دکل قرار می گیرد و به صورت 
عرشه  روی  در  پیته  یک  به  دیگر  سر  و  دکل  فوقانی  قسمت  به  آنها  سر  ویک  عمل  دکل  نگهدارنده 
و   FORESTAYS ترتیب به  باشند  داشته  قرار  پاشنه  راستای  در  طناب ها  این  اگر  می باشد.  وصل 

BACKSTAYS خوانده می شوند و طناب های نگهدارنده پهلویی SHROUDS نام دارند. 
2ــ دکل  کشتی های ماهیگیری، نفتکش و جنگی: این نوع دکل ها صرفاً به منظور نصب 
و  رادار  آنتن های  پرچم ها،  لنگر،  به  مربوط  دریانوردی، علامت های  و  ماهیگیری  تور  راه  چراغ های 
ماهواره و غیره به کار می روند. این نوع دکل ها به دو دسته: دکل اصلی و فرعی تقسیم می شوند. دکل 
اصلی عمدتاً در نزدیکی پل فرماندهی کشتی )BRIDGE( قرار دارد و غالب لوازم و تجهیزات کمک 

ناوبری، چراغ های راه  آنتن ها و غیره در روی آن نصب شده اند.
دکل دوم که کوچکتر است در روی خط سرتاسری و در امتداد سینه کشتی قرار دارد و عمدتاً 

بعضی چراغ های راه یا آنتن های مخابراتی به آن متصل هستند. 
امروزه با توجه به پیشرفت تکنولوژی کمک ناوبری وخدمات ماهواره ای ومخابراتی ساختمان 
دکل های اصلی خیلی محکم و پیچیده بوده تا بتوانند انواع مختلف گیرنده یا فرستنده های الکترونیکی 

را به طور مطمئن و مؤثر در روی خود جای دهند.
در شکل 12ــ4 نمونه ای از یک دکل کشتی جنگی نشان داده شده است. 

3ــ دکل در کشتی های باری: که دو نوع است. یک نوع دکل مشابه کشتی های نفتکش و جنگی 
در روی پل فرماندهی قرار داشته و برای قرار گرفتن آنتن ها و چراغ های راه و غیره به کار می رود. 

در نوع دیگر دکل به صورت ستون دریک های تخلیه و بارگیری کالا ساخته و نصب می شود و 
دارای انواع مختلف وی شکل )V( یا سامسون )SAMSON-POST( یا دروازه ای است. 

دکل های نوع وی شکل )V( عمدتاً به منظور ارائه خدمات به دو انبار متوالی در فاصله وسط این دو 
انبار نصب می شود و دریک در وسط آن قرار می گیرد و می توان آن را برای هر دو انبار به کار برد. دکل های 
نوع سامسون که از یک میله قطور تشکیل می شوند نیز برای اتصال دریک های تخلیه و بارگیری کالا به کار 

می روند ودر روی هر انبار یک یا دو دکل در وسط یا دو طرف آن می تواند وجود داشته باشد. 
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2ــ3ــ4ــ اصول ایمنی در کار با دکل ها: همانطور که توضیح داده شد، دکل از جمله اجزای 
ساختمان کشتی است که قسمت بهره برداری آن در بالای عرشه سرتاسری و به طورعمودی تعبیه گردیده 
است. با توجه به این که دکل امروزه به مقاصد مختلف ساخته و نصب می شود کار با آن دارای تنوع بوده 

شکل 12ــ4ــ دکل کشتی جنگی
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و همیشه باید نکات مهم و اساسی را در مورد کار و استفاده از آن به خاطر سپرد.مواردی که ذکر می شود 
از جمله موارد عمده و حائز اهمیتی هستند که باید از نظر اصول ایمنی به خاطر سپرده شوند:

1ــ دکل های اصلی دریانوردی از نظر تنوع نقش دارای انواع وسایل الکتریکی و الکترونیکی 
می باشند؛ از این رو با توجه به ارتفاع پل فرماندهی و دکل و این تجهیزات هنگام کار در روی عرشه 
مربوط به دکل باید به دستورات ایمنی توجه شود و در صورت وجود هرگونه محدودیت و یا ممنوعیت 
قدم زدن دراطراف آنها کاملاً رعایت شود. این خطرات عبارتند از: خطر برق گرفتگی، خطر در معرض 

تشعشع قرار گرفتن و غیره.
2ــ در هنگام دریانوردی امکان لق شدن وسایل روی دکل وجود دارد؛ یعنی به هنگام حرکت 
یا کار در زیر دکل ها امکان فروافتادن آنها وجوددارد، بنابراین، خدمه و افرادی که زیر دکل رفت وآمد 

کرده یا کار می کنند باید از کلاه وکفش ایمنی استفاده نمایند.
3ــ  در صورت ضرورت به انجام کار در روی دکل ها باید طبق هماهنگی در برنامه قبلی عمل 
نمود و قبل از شروع به کار کلیه دستگاه های گیرنده، فرستنده مخابراتی و راداری و غیره خاموش شده 

عدم استفاده از آنها به نحو مناسب به اطلاع پرسنل مربوط به آن برسد.
4ــ هنگام کار در روی دکل ها به علت کار در ارتفاع باید از کمربند ایمنی استفاده نمود. کار 

ملوانان مبتدی و یا آنهایی که استفاده از آن را تمرین و آموزش ندیده اند ممنوع می باشد.
5 ــ کار در روی دکل همیشه با حضور بیش از یک نفر در روی دکل و یا روی عرشه آن انجام 

گردد تا در صورت ضرورت به فردی که در روی دکل قرار دارد کمک شود.
6 ــ حتی المقدور افرادی که در روی دکل کار می کنند باید با وسایل مخابراتی با پایین تماس 

داشته باشند.
و در  برده شود  بالا  به  باید فقط وسایل ضروری  المقدور  کار در روی دکل حتی  7ــ هنگام 

صورت ضرورت، وسایل توسط افراد نقل و انتقال گردد.

خودآزمایی 

1ــ یک قرقره چوبی را با بدنه فلزی داخلی، با رسم تصویر شرح و نشان دهید.
2ــ اتصالات مهمّ به یک قرقره را نام ببرید.

3ــ یک تاکل را با مزیت مکانیکی شرح و نشان دهید.
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فصل پنجم

علایم ساحلی و دریانوردی

هدف های رفتارى: از فراگىر پس از پاىان اىن فصل انتظار مى رود:
1ــ علاىم ساحلی و درىاىی را تشرىح نماىد.

2ــ مشخصات عمومی بوىه ها و علاىم درىاىی را توضىح دهد.
3ــ سىستم بوىه گذاری لترال را تشرىح نماىد.

4ــ سىستم بوىه گذاری لترال ناحىه )B( را توضىح دهد.
5 ــ علاىم ساحلی و درىاىی روی نقشه ها را تشرىح نماىد.

1ــ 5 ــ شناساىی علاىم ساحلی و درىاىى
علاىم جهت ىاب درىاىی وساىلی هستند که درىانوردان از آنها به منظور پىدا کردن مسىر مطمئن 
حرکت خود استفاده مى کنند و هدف از قرار دادن آنها در درىا نشان دادن محدوده آب های کم عمق و 
خطرناک برای درىانوردی مى باشد. به اىن وساىل به طور عمومی »بوىه« )BUOY(گفته مى شود. با 
توجه به وسعت درىاها و آب های قابل کشتىرانی و مسائل و خطراتی که در پىش راه درىانوردان است 
دو نوع سىستم علاىم و بوىه های درىاىی از لحاظ مناطق درىاىی وجود دارد که هر سىستم دارای معنا و 

مفهوم خاص خود مى باشد. اىن دو سىستم عبارتند از:
کاردىنال )CARDINAL MARKS( ىا علاىم جهت ىابی اقىانوسی )قطب نماىى( و علاىم لترال   

)LATERAL  MARKS(  ىا علاىم جهت ىابی ساحلى.
صرف نظر از تقسىم بندی کلی علاىم درىاىی بوىه ها علاىمی هستند که به صورت ثابت ىا متحرک 
در آب های ساحلی و اقىانوسی نصب مى شوند و در هر سىستم بوىه ها از نظر شکل، رنگ، هدف قرار 

گرفتن و نور با ىکدىگر تفاوت دارند.
هربوىه و علامت درىاىى، صرف نظر از تقسىم بندی کلی لترال ىا کاردىنال دارای مجموعه ای از 



  ۸۴  

مشخصات ديگر مى باشد که عبارتند از: رنگ بدنه، علامت سر بويه در روز، رنگ روشنايى، ترکيب 
نور يا چشمک، شکل بويه. هرکدام از موارد مذکور به علت اهميت آن برای دريانوردان به صورت 
جداگانه توضيح داده شده اند ولی به طور کلی هدف و مقصود از يک بويه به وسيله رنگ بدنه، نور و 

علامت بالای آن مشخص مى شود.
علاوه بر سيستم های بويه و علايم تعيين جهت ساحلی و اقيانوسی (قطب نمايى) بويه ها و علايم 
داده  توضيح  متعاقباً  که  مى شوند  نصب  کانال ها  و  رودخانه  دريا،  در  نيز  ديگر  مقاصدی  برای  دريايی 

خواهند شد.

٢ــ ٥ ــ مشخصات عمومی بويه ها و علايم دريايى
همان طور که توضيح داده شد بويه ها و علايم دريايی صرفاً به منظور تعيين مسير حرکت يا جهات 
و  خاص  خطرات  يا  زيرآبی  خطرات  دادن  نشان  يا  غرب)  و  شرق  جنوب،  (شمال،  قطب نمايی  اصلی 
غيره، نصب و استفاده مى شوند، اما بايد دانست بويه ها و علايم دريايی دارای هر مفهومی که باشند بايد 
برای دريانوردان و از فواصل معين در طول شبانه روز شناخته شوند. به همين منظور، انواع طبقات و 
سيستم های بويه گذاری از نظر شکل، رنگ، علامت شناسايی فوقانی در روز و نور در شب دارای وجه 

تشابه و يا تفاوت هايی با يکديگر مى باشند:
١ــ٢ــ٥ــ شکل بويه و علايم دريانوردى(SHAPE): بويه ها به هر منظور که نصب شوند 

و يا در هر سيستمی قرار داشته باشند به طور کلی دارای يکی از اين اشکال هستند:
کروی   ،(PILLAR) برجی  ،(SPAR)  ميله ای  ،(CONICAL) مخروطى  ،(CAN) ذوزنقه

.(SPHERICAL)
بديهی است در هر دسته و يا سيستمی از بويه گذارى ها ممکن است فقط تعدادی از انواع يادشده 

از نظر قانونی و موافقت های بين المللی قابليت استفاده داشته باشد.
٢ــ٢ــ٥ــ نور (LIGHT): هر بويه و يا علامت کمک  دريانوردی که در سواحل، رودخانه ها 
و يا درياهای آزاد نصب مى شود بايد بتوان آنها را در شب نيز مشاهده کرد. به همين منظور، بويه ها و 
علايم دريايی دارای يک سيستم نورانی چراغ بوده که منبع تغذيه آنها گاز، باترى، برق و يا خورشيد 
مى باشد و کليه طبقات و سيستم های بويه و علايم کمک دريانوردی دارای يکی از نورهای قرمز، سبز 

و يا سفيد، زرد، نارنجى، آبی و بنفش مى باشد.
به  بويه  هر  رو  اين  از  است؛  برخوردار  زيادی  اهميت  از  دريانوردی  در  بويه ها  نور  شناسايی 
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آن  مشاهده  با  که  است  خود  خاص  نورانی  مشخصات  دارای  دريانوردان  وسيله  به  شناسايی  منظور 
دريانوردی سمت و جهت ايمن حرکت کشتی تعيين  در دريا و مطابقت با تصوير بويه در روی نقشه 
بويه ها  بر  نظارت  بين المللی  انجمن  طرف  از  دريانوردی  علايم  و  بويه ها  نور  شناسايی  برای  مى گردد. 
    (INTERNATIONAL ASSOCIATION OF LIEHTHOUSE دريانوردی  چراغ های  و 
(AUTHORITIE که اصطلاحاً به «IALA» معروف است. مشخصات استانداردی برای نور بويه ها 

تعيين گرديده  که کليه کشورها از آن تبعيت مى نمايند.
هر بويه و يا علامت دريانوردی از مشخصات استاندارد نورانی خاص تبعيت مى نمايد که عبارتند 

از:
طبقه   اين  مبنای  بر   :(CLASS OF LIGHT) دريانوردی  علامت  يا  بويه  نور  طبقه  ــ 
حدود ٢٥ دسته نور و يک سيکل کامل روشن و خاموش شدن چراغ بويه و تعداد چشمک چراغ در 
اين سيکل تعيين گرديده است. اين طبقات در جدول ١ــ٥ نشان داده شده است. طبقه ای که به صورت 

تکی يا مجموعه مى باشد در فواصل زمانی معين تکرار مى شود.
ــ مخفف بين المللی طبقه نور (INTERNATIONAL ABBREVATIONS): با توجه 
به اينکه طبقه نور هر بويه بايد در کتب و نقشه های دريانوردی مربوط به آن ذکر گردد، ضرورت دارد 
طبقه نورانی هر بويه به صورت مخفف ذکر شود. اين مشخصه از چند حرف لاتين و بعضاً يک يا دو 
عدد محصور در يک پرانتز تشکيل مى شود و هميشه در کنار تصوير بويه يا علامت دريانوردی در روی 

نقشه ها چاپ مى شود. برای مثال (٣)FL، يعنى: ٣ چشمک در هر دوره زمانی کامل.
  (INTERNATIONAL ABBREVATION OFبويه نور  المللی  بين  مخفف  ــ 
نقشه ها  روی  در  دريانوردی  علامت  يا  بويه  چراغ  نور  رنگ  کننده  تعيين  علامت  اين   : LIGHT)
  (GREEN) G،(RED)R،(WHITE) W،حروف از  يکی  صورت  به  غالباً  و  است  دريايی  کتب  و 

BU،(YELLOW) Y (BLUE) و VI (VIOLET)  ديده مى شود.
ــ برد چراغ (LIGHT RANGE): چراغ هر بويه يا علامت دريايی دارای يک برد حداقل 
برای وضعيت متعارف آب و هوايی است که برحسب مايل دريايی مى باشد. چراغ هر بويه ممکن است 
دارای يک برد (SINGLE RANGE)، دو برد (TWO RANGES)، و يا سه يا بيشتر باشد. علامت 

برد چراغ هر بويه برای مثال بدين شرح است:
SINGLE RANGE   =  ١٥ M ١٥ مايل  
TWO RANGES   =  ١٤/١٢ M ١٢و١٤ مايل  
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THREE OR MORE RANGES          =  ١٨ــ٢٢ M                         ١٨ تا ٢٢ مايل
که شامل ٢٠ هم مى شود، اما عملاً در روی نقشه ذکر نمى شود.

ــ دوره زمانی يا سيکل کامل يک نور(PERIOD): اين دوره که با واحد ثانيه محاسبه 
مى گردد نشان دهنده زمان روشنايی و خاموشی چراغ يک بويه در سيکل می باشد.

ــ بلندی (ELEVATION): با توجه به انحنای زمين وسطح درياها هر بويه يا علامت دريايی 
مشابه هر جسم ديگر فقط از يک مسافت معين برای يک ناظر قابل رؤيت است؛ بنابراين، هر بويه يا 
علامت دريانوردی دارای يک ارتفاع يا بلندی است که بر اساس سطح متوسط آب مد آن ناحيه مقدار 
تعيين شده به واحد متر مشخص مى شود. کليه مشخصات ياد شده با توجه به قدمت ابعاد اندازه گيری به 

«فادم» يا «فوت» در روی نقشه های دريانوردی به زبان انگليسی مشاهده مى گردد.
٣ــ٢ــ٥ــ رنگ بدنه بويه (COLOUR): رنگ هر بويه يکی از عوامل اصلی شناسايی 
بويه و علامت دريايی در روز مى باشد و هر بويه يا علامت دريايی ممکن است کاملاً به يک رنگ يا دو 
رنگ شده باشد. اگر يک بويه دورنگی باشد، رنگ ها به صورت نوارهای عمودی يا افقی بر روی سطح 
بويه زده مى شوند. رنگ هايی که در بويه ها از هر نوع و سيستم استفاده مى شود سبز، قرمز، سفيد، زرد 
و مشکی  است که با توجه به خصوصيت هر بويه به صورت يک دست يا ترکيبی بر روی بويه و علامت 

فوقانی آن زده مى شود.
هستند که از يک يا دو قطعه  علامت هايی   :(TOPMARK) سربويه ٤ــ٢ــ٥ــ علامت 
فلزی با اشکال هندسی کروی، مخروطی و ذوزنقه ای و وقتی بر روی ناحيه فوقانی بويه با جهت خاصی 

قرار مى گيرند بويه يا علامت دريايی را به نحو بارزتری مشخص مى کنند.

(LATERAL BUOYAGE SYSTEM) ٣ــ٥ــ سيستم بويه  گذاری لترال
و  سواحل  نزديكی  و  دريا  در  را  ايمن  حرکت  مسير  و  جهت  بويه ها  شد،  گفته  که  همان طور 
جهت  دادن  نشان  و  تعيين  هدف  با  لترال  بويه گذاری  سيستم  مى نمايند.  تعيين  کانال ها  و  رودخانه ها 
معمولی ورود به بنادر و لنگرگاه ها نصب و استفاده مى گردد. جهت معمولی ورود به بنادر و لنگرگاه ها 
و  بنادر  رودخانه،  يعنی  داخل  طرف  به  دريا  سمت  از   (CONVENTIONAL DIRECTION)

لنگرگاه ها مى باشد.
سمت های  دادن  نشان  منظور  به  شده  مشخص  کانال های  برای  لترال  سيستم  بويه های  و  علايم 
راست (STARBOARD) و چپ (PORT) آنها و از جهت دريا به طرف داخل کانال، رودخانه يا 
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جدول ١ــ ٥ــ مشخصات استاندارد نورانى
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بندر به کار مى روند. سىستم بوىه گذاری لترال از نظر ناحىه و معنا در دنىا دو نوع مى باشد که عبارتند از 
. )REGION-B( B و ناحىه   )REGION-A(  Aناحىه

شکل، رنگ و علامت شناساىی در روز بوىه ها و علاىم درىاىی در هر دو ناحىه A و B مشابه 
بوده، فقط معنی ىا جهت قرار گرفتن آنها در هنگام ورود به بنادر و لنگرگاه ها در بعضی از کشورها با 

ىکدىگر تفاوت دارد.
1ــ3ــ5ــ سیستم بوىه گذاری لترال ناحیه A: اىن سىستم در برگىرنده کشورهای اروپا، 
استرالىا، نىوزلند، آفرىقا و کشورهای آسىاىی است )به جز کشورهاىی که در زمره کشورهای سىستم 
B قرار دارند(. در اىن سىستم برای نشان دادن سمت راست کانال های ورودی بوىه های سبز رنگ با 
مشخصات خاص خود ــ که متعاقباً توضىح داده خواهد شد ــ مستقر مى شوند و هنگام ورود، کشتى ها 
باىد آنها را در سمت راست خود قرار دهند. برای نشان دادن سمت چپ از بوىه ها و علاىم قرمز رنگ 

و با مشخصات خاص خود استفاده مى شود.
2ــ3ــ5ــ بوىه های سمت چپ )PORT HAND BUOYS(: بوىه هاىی هستند که در ناحىه 

A در کانال ىا رودخانه ها به هنگام ورود از طرف درىا در سمت چپ کشتی قرار دارند.
مشخصات:

رنگ: قرمز ىکدست.
)SPAR( ىا مىله ای ،)PILLAR( برجی ،)CAN( شکل: ذوزنقه ای

علامت فوقانی )TOPMARK(: ىک ذوزنقه قرمز رنگ
نور )LIGHT(: قرمز با هر تعداد فلاش )FL(به جز )FL )2+1 در شکل 1ــ5 نمونه ای از 

شکل بوىه های سمت چپ نشان داده شده است.

شکل 1ــ 5 ــ نمونه اى از شکل بوىه هاى سمت چپ
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3ــ3ــ5ــ بوىه های سمت راست )STARBOARD  HAND  BUOYS(: بوىه هاىی 
هستند که در ناحىه A در کانال ىا رودخانه ها به هنگام ورود از طرف درىا در سمت راست کشتى ها 

قرار مى گىرند.
مشخصات:

رنگ: سبز ىکدست.
)SPAR( ىا مىله ای )PILLAR( برجی ،)CONICAL( شکل: مخروطی

علامت فوقانی: ىک مخروط سبز رنگ که رأس مخروط به طرف بالا مى باشد.
نور: سبز رنگ با هر تعداد فلاش )FL(به جز )G )2+1 نمونه ای از شکل و علامت فوقانی و 

رنگ اىن بوىه ها در شکل 2ــ5 نشان داده شده است.

شکل 2ــ 5 ــ بوىه هاى سمت راست

 :)ISOLATED DANGER MARK( 4ــ3ــ5 ــ بوىه    و علاىم خطر در مناطق متروک
نصب  درىانوردی  برای  مناسب  عمق  با  متروک  و  شده  غرق  اشىای  بالای  در  علاىم  و  بوىه  اىن 

مى شوند:
مشخصات:

رنگ: سىاه و قرمز به ترتىب از ناحىه بالا به پاىىن. باندهای قرمز و سىاه افقی بوده ممکن است 
چند بار تکرار شوند، ولی بالا و پاىىن آنها نهاىتاً مشکی است.

شکل: برجی ىا مىله اى
علامت فوقانی )TOPMARK(: دو توپ ىا کره سىاه رنگ روی هم قرار دارند.
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نور: سفىد با فلاش 2.
در شکل 3ــ5 نمونه ای از شکل، رنگ و علامت فوقانی اىن بوىه ها و علاىم نشان داده شده 

است.

شکل 3ــ 5 ــ نمونه اى از بوىه ها و علاىم خطرات متروک

5ــ3ــ5ــ بوىه و علاىم آب های اىمن )SAFE WATER MARKS(: اىن قبىل بوىه ها 
و علاىم در هرجا که نصب شوند نشان دهنده آن هستند که در تمام نقاط اطراف آنها آب قابل درىانوردی 

موجود است و نشان دهنده خطری در زىر محل خود نمى باشد.
مشخصات:

رنگ: باندهای عمودی قرمز و سفىد.
شکل: کروى، برجی ىا مىله اى.

علامت فوقانى: در روی بوىه های کروی شکل اختىاری بوده ولی در روی اشکال برج ىا مىله 
ىک کره قرمز رنگی نصب مى گردد.

 )LONG FLASHING( ىا با فلاش طولانی  Occulting  ،)Isophase( نور: سفىد هم  فاز
در هر 10 ثانىه ىا مرس با حرف A ) __ 0( انجام مى گىرد.

در شکل 4ــ5 نمونه ای از اشکال اىن بوىه و علاىم نشان داده شده است.
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6ــ3ــ5ــ بوىه و علاىم وىژه )SPECIAL MARKS(: بوىه علاىمی هستند که برای 
 )TRAFFIC تردد  مسىرهای  تفکىک  مناطق  دهنده  نشان  مثلًا  مى روند؛  کار  به  خاص  مناطق  نشان 
)SEPARATION ، مناطق دفع زباله )DUMPING GROUNDS(، مناطق مانور نظامى، نواحی با 

کابل ىا لوله زىر آبى، مناطق تفرىحی و غىره.
مشخصات:

رنگ: زرد ىکدست.
شکل: هر کدام از اشکال بوىه ها 

و علاىم درىاىى.
ضربدر  ىک  فوقانى:  علامت 

زرد رنگ.

شکل 4ــ 5ــ چند نمونه بوىه و علاىم آب هاى اىمن

شکل 5 ــ 5 ــ بوىه و علاىم آبهاى وىژه
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نور: زرد، اما فلاش آن نبايد مشابه بويه های آب های ايمن يا کاردينال باشد.
در شکل ٥ــ٥ نمونه ای از اين نوع بويه ها نشان داده شده است.

B ٤ــ٥ــ سيستم بويه گذاری لترال ناحيه
در سيستم بويه گذاری لترال ناحيه B تنها تفاوت در مقايسه با ناحيه A جابه جا قرار گرفتن محل 

بويه ها و علايم سمت راست با بويه ها و علايم سمت چپ مى باشد.
که  مى شوند  بويه گذاری  گونه ای  به  ساحل  به  دريا  طرف  از  رودخانه ها  و  کانال ها   B ناحيه  در 
کشتى ها هنگام ورود، بويه های سبز رنگ را در سمت چپ و بويه های قرمز را در سمت راست خود 

قرار مى دهند.
١ــ٤ــ٥ــ سيستم بويه گذاری کاردينال (CARDINAL MARKS): سيستم بويه و 
علايم کاردينال در ارتباط با نقاط اصلی قطب نما (CARDINAL POINTS) (شمال، جنوب، شرق 
و غرب) به کار مى روند و نشان دهنده آب قابل دريانوردی سمت عبور ايمن نسبت به يک خطر از محل 

نشان داده شده (E،    S،  N يا W) و يا يک پيچ مى باشند.
 E  شرق  ، (S) (SOUTH) جنوب  ،(N) (NORTH)شمال از  عبارتند  قطب نمايی  نقاط اصلی 

.(W) (WEST) و غرب  (EAST)
همان طور که گفته شد، دريانوردان با مشاهده علايم و بويه های کاردينال در دريا بايد از سمت 
نشان داده شده به وسيله آن علامت ــ که از شکل، رنگ، علامت فوقانی و نور آن مشخص مى شود  ــ 
عبور نمايند؛ مثلاً اگر علامت يک بويه کاردينال N باشد کشتی بايد از شمال اين بويه يا علامت نشان 

داده شده عبور نمايد و اگر علامت بويه کاردينال W باشد از غرب آن.
 ،(E) شرق ،(N) چهار نوع بويه و علامت کاردينال، مخصوص چهار جهت اصلی يعنى، شمال

جنوب (S)و غرب (W) وجود دارند که بدين شرح است:
(NORTH CARDINAL MARK) الف ــ بويه کاردينال شمال

مشخصات:
رنگ: بدنه بويه يا علامت شمال به ترتيب از قسمت بالا به رنگ سياه و زرد است.

شکل: برج يا ميله اى
علامت فوقانى: دو مخروط سياه که رأس هر دو آنها به طرف بالا مى باشند.

.Q  يا VQ ،نور: سفيد
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هنگام دريانوردی کشتی بايد از شمال اين بويه يا علامت مشخص شده عبور نمايد.
(EAST CARDINAL MARK) ب ــ بويه کاردينال شرق

مشخصات:
رنگ: سياه زرد و سياه به ترتيب از قسمت بالا به پايين به صورت نوارهای افقى

شکل: برج يا ميله اى
علامت فوقانى: دو مخروط مشکی که از طرف قاعده روی هم قرار گرفته اند.

نور: سفيد، (٣) VQهر ٥ ثانيه يا (٣) Q هر ١٠ ثانيه هنگام دريانوردی کشتی بايد از شرق اين 
بويه يا علامت مشخص شده عبور نمايد.

شکل ٦ــ ٥ ــ ترکيب بويه هاى کاردينال

بويه کاردينال شمال بويه کاردينال شمال

بويه کاردينال غرببويه کاردينال شرق

بويه کاردينال جنوب

WHITE OR
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(SOUTH CARDINAL MARK) ج ــ بويه کاردينال جنوب
مشخصات:

رنگ: زرد و سياه به ترتيب از قسمت بالا به پايين
شکل: برج يا ميله اى

علامت فوقانى: دو مخروط مشکی که رأس بالايی بر روی قاعده پايينی قرار دارد.
نور: سفيد، (٦) VQFــLFL در هر ١٠ ثانيه يا (٦) LFL+QF هر ١٥ ثانيه هنگام دريانوردی 

کشتی بايد از جنوب اين بويه يا علامت مشخص شده بگذرد.
(WEST CARDINAL MARK) د ــ بويه کاردينال غرب

مشخصات:
رنگ: زرد و سياه به ترتيب از قسمت بالابه پايين.

شکل: برج يا ميله اى
علامت فوقانى: دو مخروط سياه که رأس به رأس روی هم قرار گرفته اند.

نور: سفيد، (٩) VQ در هر ١٠ ثانيه يا (٩) Q هر ١٥ ثانيه. در شکل ٦ــ٥ بويه های کاردينال 
شمال، شرق، جنوب و غرب با کليه مشخصات آنها نمايان است.

٥ــ٥ــ علايم ساحلی و دريايی روی نقشه ها
آن  روی  بر  است.  هواپيما  و  کشتی  هوانوردی  و  دريانوردی  اساسی  وسايل  جمله  از  نقشه 
که  شده  نوشته  يا  ترسيم  طوری  خاص  علايم  صورت  به  آن  پيرامون  دريا  و  زمين  به  مربوط  اطلاعات 

به   راحتی خطرات موجود در آنها قابل مطالعه و تشخيص باشند.
نقشه های دريانوردی عموماً حاوی اطلاعات مربوط به آب دريا (عمق آب، جريان آب، غلظت 
و غيره)، کف دريا (جنس کف دريا تجهيزات و موانع زير آب و غيره) خطوط کناره سواحل و جزيره ها 
(COASTLINES)، ساختمان های بندری و گمرکی و اماکن مهم موجود در بنادر و کناره سواحل، 
خطرات روی آبی طبيعی يا سانحه ای موجود در آب، بويه ها و  چراغ های دريايى؛ مسيرهای عبور و 
استاندارد بين المللی توسط حروف، اصطلاحی يا  علايم  مرور عمومی و يا خاص و غيره به صورت 
دريانوردى، چون هر  نقشه های  بر روی  کار  هنگام  بنابراين،  است؛  موجود  ترسيمی خاص مى باشد، 
دريانورد  برای  ويژه  اطلاعات  نوع  يک  نقشه گويای  روی  در  موجود  خاص  علامت  يا  حرف  يا  کلمه 
است، بايد به آن توجه نمود؛ همچنين دقيقاً از معنی آنها اطلاعات کافی و صحيح آگاهی داشته تا در 
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درجه اول به علت عدم توجه ىا اطلاع صحىح از مفهوم علامت ىا اصطلاح کشتی با خطرتصادم ىا به 
گِل نشستن مواجه نشود.

با توجه به اىنکه مقدار اطلاعات موجود در روی نقشه های درىانوردی از هر طبقه،خىلی زىاد 
است و آگاهی از آنها به زبان انگلىسی به لحاظ بىن المللی بودن نقشه های درىانوردی ضروری است، 
از اىن رو فقط برای مثال از هر طبقه از اطلاعات موجود تعدادی ذکر مى شود، ولی جداول مربوط 
به زبان انگلىسی که از کتاب ملوانی جلد دوم منابع اصلی استخراج گردىده اند، به تفکىک مشخص 

شده اند.
)در  درىانوردی  نقشه  هر  روی  در   :)ABBREVIATIONS( اختصارات  1ــ5ــ5ــ 
داخل نقشه و ىا کناره های آن( اطلاعاتی به صورت ىک ىا چند حرف وجود دارد که عموماً نشان دهنده 

خلاصه ای از ىک علاىم مهم است؛ مانند: علاىم و اشکال تشرىح شده از صفحه 96 الی 117.



شکل 7ــ 5ــ اختصارات و سواحل  96  

شکل 1ــ 7ــ 5

شکل 2ــ 7ــ 5
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توضيح و علامت اختصار Abbاسممعنىشکل ٧ــ ٥
١ــ٧ــ٥
١ــ٧ــ٥
١ــ٧ــ٥
١ــ٧ــ٥
١ــ٧ــ٥
١ــ٧ــ٥
١ــ٧ــ٥
١ــ٧ــ٥
١ــ٧ــ٥
١ــ٧ــ٥
١ــ٧ــ٥

خليج
دماغه

آبراه های عمق
مابين دورشته کوه

درياچه
تنگه
کانال
جزيره
کوه

صخره
دهانه

GULF
BAY
FJORD

LAKE
STRAIT
CHANNEL
ISLAND
MOUNTAIN
ROCK
MOUTH

G
B
Fd

L
Str

Chan
I

Mt
Rk

Mth

دارای  نيز  جزيره  و  سواحل  کناره های   :(THE COASTLINE) سواحل  ٢ــ٥ــ٥ــ 
صورت  به  و  مى باشد  مهمّ  دريانوردی  برای  آنها  طبيعت  و  ترکيب  که  هستند  مختلف  خصوصيات 
ترسيم چگونگی کناره سواحل با رنگ زرد، برای حد فاصل خشکی و آبی برای آب دريا، نشان داده 

شده اند.

توضيح و اصطلاحمعنىشکل ٧ــ٥

ساحل يا خط ساحلى غير بازرسى و تحقيق ١ــ٢ــ٧ــ٥
شده

COAST OR SHORE LINE 
UNSURVEYED

SURVEYED COASTLINEساحل بازرسى و تحقيق شده١٤ــ٢ــ٧ــ٥
STONY OR SHINGLY SHOREساحل سنگى يا ماسه اى (درشت)٨ــ٢ــ٧ــ٥
GLIFFY COASTساحل صخره اى٤ــ٢ــ٧ــ٥
SANDY SHOREساحل شنى١٠ــ٢ــ٧ــ٥
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دريا  در  کشتى ها  ايمن  حرکت  اهميت  به  توجه  با   :(DANGERS) خطرات  ٣ــ٥ــ٥ــ 
بسيارى  اهميت  از  دريانوردى  نقشه هاى  روى  در  دريا  در  موجود  زيرآبى  يا  رو  خطرات  دادن  نشان 
برخوردار است و دريانوردان هنگام استفاده از آنها بايد به دقت منطقه دريانوردى را ملاحظه و بررسى 

نمايند.

توضيح و علامت يا اصطلاحمعنىشکل ٨ ــ ٥

POCKصخره اى که پوشيده نيست.١ــ ٨ ــ ٥

آب ٢ــ ٨ ــ ٥ از  آنها  دکل  فقط  که  شده  غرق  (کشتى هاى  دکل ها 
بيرون است.)

MASTS

تصور ٨ ــ ٨ ــ ٥ و  نيست  مشخص  که  عمقى  در  شده  غرق  کشتى 
مى شود که کمتر از ٢٨ متر باشد و براى دريانوردى روى 

آبى خطرناک است.

WK

خطرناک ١٧ــ ٨ ــ ٥ آبى  روى  دريانوردى  براى  که  زيرآبى  صخره 
نيست.

٣٥ R

موج هاى ٢٦ــ ٨ ــ ٥ (شامل  است  متحرک  آنها  زمين  که  مناطقى 
ماسه اى)

 AREAS OF MOBILE
   BOTTOM (INCLUDING
SAND WAVES)

LIMITING DANGER دايره خطر٢٣ــ ٨ ــ ٥
LINE

خطر زيرآبى در عمقى که با عبور سيم، بى خطر تشخيص ٢٠ــ ٨ ــ ٥
داده شده است.

 UNPERWATER DANGER
 WITH DEPTH CLEARED
BY WIRE DRAG
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شکل 8 ــ 5 ــ خطرات
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٤ــ٥ــ٥ــ عمق سنجى (SOUNDING): علايم مربوط به عمق در نقشه هاى دريانوردى 
بسيار اهميت دارد، زيرا کشتى فقط هنگامى مى تواند در دريا حرکت کند که به اندازه کافى آب در زير 
آن وجود داشته باشد؛ بنابراين، آگاهى از عمق روى نقشه عملاً باعث حرکت ايمن کشتى در دريا است. 

اصطلاحات و اطلاعات مربوط به عمق آب به صور مختلف در روى نقشه ها نشان داده مى شوند.

توضيح و علامت يا اختصارمعنىشکل٩ ــ ٥

183SDعمق مشکوک١ــ ٩ ــ ٥
 (SOUNDING OF
DOUBTFUL DEPTH)

REPORTED OR  128 عمق يا خطر گزارش شده يا تأييد نشده١ــ ٩ ــ ٥
 UNCONFIRMED DEPTH
OR DANGER

NO BOTTOM FOUNT 232عمق نهايى پيدا نشده است١ــ ٩ ــ ٥

SMT (SEA MOUNT)کوه زير آبى٣ــ ٩ ــ ٥

101اعداد مربوط به عمق هاى معمولى٣ــ ٩ ــ ٥

٥ــ٥ــ٥ــ محيط هاى مرئى عمق (DEPTH CONTOURS): خط مستمر در فواصل 
مختلف از يکديگر در روى نقشه هاى دريانوردى نشانگر عمق مشترک به هم پيوسته در نقاط مختلف 

دريا است.
اختلاف عمق اين خطوط ترسيم شده در نزديکى سواحل کم (٥، ١٠ تا ٢٠ متر است)، اما در 
 ،٢٠٠٠  ،١٠٠٠  ،٥٠٠  ،٢٠٠  ،١٠٠ اعماق  دهنده  نشان  عموماً  خطوط  اين  ساحل  از  دور  فواصل 

٣٠٠٠ و ... متر مى باشند. نمونه اى از اين خطوط در شکل ٩ــ٥ نشان داده شده است. 
روى  در  شد،  گفته  که  همان طور   :(VARIOUS LIMITS) متفرقه حدود  ٦ــ٥ــ٥ــ 
نقشه هاى دريانوردى اطلاعات وسيعى راجع به عمق آب، وسايل کمک ناوبرى، موانع زيرآبى؛ تأسيسات 
بندرى و دريايى کنار و زيرآبى و غيره وجود دارد که همه به نحوى براى دريانوردى مفيد يا خطرناک 
مى باشند؛ بنابراين، با درج و ترسيم آنها در روى نقشه در مواقع لزوم از آنها استفاده يا از هدايت کشتى 

به طرف آنها پرهيز مى شود.
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شکل 9ــ 5ــ عمق سنجى



  ۱۰۲  

از ميان کليه اين اطلاعات، بعضاً مواردى وجود دارد که نشان دهنده محدوديت عبور يا نقش آن 
علامت در دريانوردى و غيره است. درک مفهوم و تشخيص علامت مربوط به آنها، براى دريانوردان 
و دريانوردى بسيار مهمّ مى باشد که برخى از آنها براى نمونه ذکر مى شود، اما تصاوير کامل اين حدود 

در شکل ١٠ــ٥ نشان داده شده است.

توضيح و علامت يا اصطلاحمعنىشکل ١٠ــ ٥

LEADING LINEراه عمده١ــ١٠ــ ٥
TRANSIT LINEراه ترانزيت٤ــ١٠ــ ٥
LIMIT OF SECTORقطاع نور چراغ٧ــ١٠ــ ٥
TRAFFIC SEPARATION طرح ترافيک (عبور و مرور) جداگانه١٧ــ١٠ــ ٥

 SCHEME (ONE WAY TRAFFIC
SYSTEM WITH)

TRAFFIC SEPARATION  طرح ترافيک جداگانه (ميدان)١٨ــ١٠ــ ٥
  SCHME (ROUNDABOUT)

SUBMARINE CABLE کابل زيردريايى (تلگراف و تلفن)٢٤ــ١٠ــ ٥
 (TELEGRAPH and
TELEPHONE)

POWERکابل برق زير آبى٢٤ــ١٠ــ ٥
ABANDONED SUBMARINE کابل زيرآبى متروک٢٤ــ١٠ــ ٥

CABLE
SUBMARINE PIPELINEخط لوله زيرآبى٥ ــ١٠ــ ٥
PROHIBITED AREAمنطقه ممنوعه٢٦ــ١٠ــ ٥
INTERNATIONAL BOUNDRYمرز بين المللى (تقريبى)٢١ــ١٠ــ ٥
DUMPING AREAمنطقه دفن زباله١٢ــ١٠ــ ٥
LIMITS OF NATIONAL محدوده مناطق ملى ماهيگيرى١٠ــ١٠ــ ٥

FISHING ZONES
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شکل 10ــ 5 ــ حدود متفرقه
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7ــ5ــ5ــ جزر و مد و جرىان ها )TIDES & CURRENTS(: آب درىاها داراى جزر 
و مد و حرکت هاى مستمر شبانه روزى به صورت عمودى و افقى و چرخشى است. اىن خصوصىت، 
و  ورود  و  مى دهد  قرار  تأثىر  تحت  را  کشتى  زىادى حرکت  مقدار  به  نزدىکى سواحل  در  بخصوص 
خروج به بنادر و اسکله ها نىز شدىداً تحت تأثىر جهت و مقدار جزر و مد آب درىا مى باشد؛ بنابراىن، کلىه 
اطلاعات مربوط به اىن دو حرکت و خصوصىت در نقاط مختلف دنىا نشان دهنده سرعت، سنجش و ىا 

مقدار اىن دو عامل است که برخى از آنها بدىن شرح ذکر مى شود.

توضیح و علامت ىا اختصارمعنىشکل 11ــ 5

 )HW )HIGH WATERآب مَد1ــ11ــ 5

)LW )LOW WATERآب جزر1ــ11ــ 5

)MTL )MEAN TIDE LEVELسطح متوسط جزر و مد1ــ11ــ 5

)SP )SPRING TIDEجزر و مد بهارى1ــ11ــ 5

 MHHW )MEAN HIGHERسطح متوسط بزرگترىن آب مد1ــ11ــ 5
HIGH WATER(

 MLHW )MEAN LOWERسطح متوسط کمترىن آب مد1ــ11ــ 5
HIGH WATER(

MLLW )MEANLOWER LOW سطح متوسط کمترىن آب جزر1ــ11ــ 5
WATER(

MHLW )MEAN HIGHER سطح متوسط بزرگترىن آب جزر1ــ11ــ 5
LOW WATER(

)Vel )VELOCITYسرعت آب2ــ11ــ 5

)Kn )Knotsگره2ــ11ــ 5



  105    شکل 11ــ 5 ــ جزر و مد و جرىان ها
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 ـ چراغ ها شکل 12ــ 5 ـ
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 )FLOATING چراغ هاى درىاىى، اعم از بوىه هاى شناور :)LIGHTS( ـ5ــ5ــ چراغ ها 8 ـ
)BUOYS ىا علاىم ثابت )FIXED MARKS( با توجه به خصوصىت نور ىا موقعىت مکانى بر روى 
نقشه هاى درىاىى به صورت علامت ترسىم شده که در کنار آنها اختصارات دىگرى در مورد رنگ بوىه 

و نور آن، تعداد چشمک در هر سىکل و غىره نشان داده مى شوند. 
اىن اشکال، علاىم و اختصارات نمونه اى از نشانه هاى موجود در نقشه هاى درىانوردى هستند. 
شده  اشاره  درىاىى  بوىه هاى  قسمت  در  مربوطه  علاىم  به  قبلاً   اختصارات  و  علامت ها  اىن  بر  علاوه 

است.

توضیح و علامت ىا اختصارمعنىشکل  12ــ 5

 POSITION OF IMPORTANTمحل چراغ مهم1ــ12ــ 5
LIGHT

POSITON OF MINOR LIGHTمحل چراغ فرعى1ــ12ــ 5

)LT )LIGHTچراغ1ــ12ــ 5

)LIGHTHOSE(LT HOچراغ ساحلى )فانوس ساحلى(1ــ12ــ 5

)AERO LIGHT( AEROچراغ هواىى )مخصوص هواپىما(1ــ12ــ 5

)AEROMARINE LIGHT( چراغ هواىى و درىاىى1ــ12ــ 5

)LT V )LIGHT- VESSELسفىنه درىاىى1ــ12ــ 5

DRILLING PLATFORM سکوى حفارى1ــ12ــ 5

دىده 6ــ12ــ 5 رنگ  دو  به  زاوىه  دو  در  که  چراغى 
مى شود.

SECTOR LIGHT

 



  108  

9ــ5ــ5ــ بوىه و بیکن هاى درىاىى )BUOYS & BEACONS(: بوىه ها و بىکن هاى 
ىا اختصار درج  به صورت شکل و  نىز     )IALA A( بر اساس سىستم ىا ساحل  نصب شده در درىا 

گردىده که مواردى از آنها بدىن شرح است:

توضیح و علامت ىا اختصارمعنىشکل 13ــ 5

LIGHT BUOYبوىه چراغ دار1ــ13ــ 5

WHISTLE BUOY        WHISبوىه بوق دار1ــ13ــ 5

PILLAR BUOY                       بوىه برجى1ــ13ــ 5

          COMPASSبوىه تنظىم قطب نما4ــ13ــ 5
ADJUSTMENT BUOY

 PRIV. PRIV ATE AID TOخدمات خصوصى درىانوردى4ــ13ــ 5
NAVIGATION

 TANKER MOORING WITHبوىه پهلوگىرى نفتکش با تسهىلات2ــ13ــ 5
LOADING FACILITIES )SPM(

   
توضیح و علامت ىا اختصارمعنىشکل 14ــ 5

 UNLIT MARKS )UNLIGHTEعلاىم بدون نور1ــ14ــ 5
MARKS(

بوىه هاى قرمز سمت چپ بدون چراغ1ــ14ــ 5
     R        R       R         R

علاىم چراغدار بوىه هاى قرمز سمت با 2ــ14ــ 5
چراغ

LIGHTED MARKS 
FI.R     OCC R

    R            R                etc
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A  1  سیستمALA  شکل 13ــ 5 ــ بوىه و بیکن هاى



  110  
شکل 14ــ 5
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توضیح و علامت اختصارمعنىشکل 15

بوىه هاى سمت راست بدون چراغ با بدنه 1ــ 15ــ 5
G      B       G      Bسبز ىا سىاه رنگ

UNLIGHTED RIGHT
HAND BUOY. ALL GREEN 
OR BLACK

بوىه هاى سمت راست چراغ دار با نور 2ــ 15ــ 5
سبز رنگ 

رنگ بوىه ها سبز ىا سىاه

FL.G             OCC.G
 G             B       ETC

بوىه کاردىنال شرق1ــ 15ــ 5
چراغ دار )سىاه زرد سىاه(

 VQKFL )9( LOS
OR QKFI  )9(155

BYB

بوىه کاردىنال بدون چراغ با بدنه سىاه و 1ــ 15ــ 5
BYزرد رنگ )شمال(

بوىه خطرات متروک با رنگ بدنه سىاه 1ــ 15ــ 5
قرمز سىاه و بدون چراغ

BRB         BRB

10ــ5ــ5ــ علاىم صوتى هشدار مه )FOG SIGNALS(: اىن علاىم به صورت اختصار 
براى نشان دادن هشدارهاى مربوط به مه و هواى مه آلود در روى نقشه هاى درىانوردى درج مى گردند.

توضیح و علامت اختصارمعنىشکل  15ــ 5

)SIREN )FOG SIRENسىرن هشدار دهنده مه1ــ15ــ 5

)HORN )FOG HORNبوق هشدار دهنده مه 1ــ15ــ 5

 MO )MORSE CODE FOGعلامت مرسى هشدار مه1ــ15ــ 5
SIGNAL(
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11ــ5 ــ 5 ــ علاىم رادىوىى و رادار )RADIO & RADAR(: در درىا و سواحل 
علاىم کمک ناوبرى شناور و ىا ثابت براى کمک به هداىت کشتى ها اىجاد گردىده که مستمراً امواج آنها 
مورد استفاده قرار مى گىرد؛ بنابراىن، آگاهى از موقعىت جغرافىاىى  شناخت علامت آنها در روى نقشه 
ضرورى است. در شکل 16ــ 5 نمونه اى از اىن علاىم و اختصارات استاندارد بىن المللى نشان داده 

شده است.

شکل 15ــ 5



  113    شکل 16ــ 5 ــ علائم و اختصارات رادىوىى و رادار
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ـ ترکیب  ـ 5     ـ 12ــ  5 ـ
 )NATURAL اشیاى طبیعى
ترکىب   :FEATURES(
نزدىکى  در  طبىعى  اشىاى 
و خور،  درىاچه  نظىر  سواحل، 
و  بىشه  مزارع،  تپه ها،  و  کوه ها 
نمکزارها و غىره در روى سطح 
روى  در  که  دارد  وجود  زمىن 
نشان  مشخص  طور  به  نقشه ها 
داده شده اند. در شکل 17ــ 5 
نمونه اى از اىن علاىم نشان داده 

شده است.  

شکل 17ــ 5
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ترکیب  5     ــ  ــ  13ــ  5 
 )ARTIFICIAL مصنوعى  اشیاى 
سواحل  کنار  در   :FEATURES(
اشىاء  آنها  اطراف  و  بنادر  درون  در  و 
به  که  دارد  وجود  فراوانى  تسهىلات  و 
به  که  گردىده  اىجاد  مصنوعى  صورت 
نحوى از آنها در امور بندرى و کشتىرانى 
از  نمونه اى  مى شود.  استفاده  غىره  و 
راه آهن،  راه ها،  از:  عبارتند  اشىاء   اىن 
پل هاى  تقاطع،  محل هاى  اىستگاه ها، 
و  کشتى  تردد  کانال هاى  ماشىن،  عبور 
غىره. نمونه اى از اىن علاىم و اختصارات 
در  را  اشىاى مصنوعى  ترکىب  به  مربوط 

شکل 18ــ5 مى بىنىد.

شکل 18ــ 5 ــ ترکیب اشیاى مصنوعى
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ترکیب  ــ       5 ــ   5  ـ  14ـ
 )PORTS & لنگرگاه ها  و  بنادر 
نىز  ترکىب  اىن   :HARBOURS(
ازجمله علاىم و اختصارات مهم و اساسى 
براى درىانوردان در روى نقشه هاى درىاىى 
ثابت و  تعمىرگاه هاى  است که نشان دهنده 
ساحلى،  دىوارهاى  موج شکن ها،  شناور، 
در  مى باشد.  غىره  و  لنگرگاه ها  اسکله ها، 
شکل 19ــ5 نمونه اى از اىن ترکىب نشان 

داده شده است. 

شکل 19ــ 5 ــ ترکیب بنادر و لنگرگاه ها 
در روى نقشه هاى درىاىى
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شکل 20ــ 5 ــ ترکیب ساختمان ها و تأسیسات شهرى

و  ساختمان ها  5     ــ  ــ  15ــ  5 
 :)BUILDINGS( شهرى  تأسیسات 
و  کوچک  بندرى  شهرهاى  نقشه هاى 
بزرگ، برج ها،؛ مساجد و کلىساها، مخازن 
بزرگ، ساختمان هاى مهمّ ادارى، مزارع، 
و  ىادبود  بناهاى  بىمارستان ها،  خىابان ها، 
غىره از جمله مواردى هستند که در روى 
ىا  علامت  صورت  به  درىاىى  نقشه هاى 
اختصار نشان داده شده اند و شکل 20ــ5 

نمونه اى از اىن ترکىب مى باشد. 
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خودآزمایی 

1ــ علت استفاده نور و مشخصات عمده نور را در بوىه هاى درىاىى شرح دهىد.
2ــ کاربرد و مشخصات بوىه سمت چپ را در سىستم A با رسم شکل بىان کرده 

و نشان دهىد.
3ــ از اطلاعات مربوط به عمق، لزوم آگاهى آن را در روى نقشه هاى درىانوردى 

با چند مثال شرح دهىد.
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فصل ششم

تخلیه و بارگیری و خدمات بندری

هدف های رفتارى: از فراگىر پس از پاىان اىن فصل انتظار مى رود:
1ــ  مراحل عملىات تخلىه و بارگىرى در کشتى را تشرىح نماىد.

2ــ روش جابه جاىى بار در اسکله را تشرىح کند.
3ــ روش جابه جاىى کالا در انبار را بىان کند.

1ــ 6 ــ مرحله عملیات تخلیه و بارگیرى در کشتى 
)DISCHARGING AND LOADING OF CARGO IN THE SHIP(
 هر وقت که ىک کشتى بارى ىا نفتکش در کنار اسکله اى پهلو گرفته است آن کشتى در حال 
تخلىه کالاهاى وارداتى، و ىا بارگىرى کالاهاى صادراتى، و ىا انجام هر دو عملىات تخلىه و بارگىرى کالا 
به طور همزمان براى واردات و صادرات مى باشد. مرز زمانى، قانونى و عرفى اىن مرحله از عملىات، اگر 
کالاها صادراتى باشند از لحظه فعالىت کارى در سطح اسکله و زىر قلاب کشتى )HOOK(، شروع و 
پس از قرار گرفتن کامل کالاها، صفافى و مهار آنها در داخل انبار کشتى ها، و ىا روى عرشه آنها خاتمه 
مى ىابد. بالعکس اگر کالاها وارداتى باشند کار تخلىه از انبار کشتى ىا عرشه آن با آماده کردن آنها، براى 
قلاب گذارى شروع و در روى اسکله ىا داخل کامىون و واگن خاتمه مى ىابد. اىن مرحله از عملىات را 

در حالتى که کالاها جنبه وارداتى داشته باشد، مى توان به هفت بخش فرعى تقسىم کرد.
الف ــ باز کردن بار صفافى شده: ىعنى بار موجود در انبار کشتى از شکل منظم و مهار شده 

خود خارج مى گردد.
ب ــ انتقال کالاها به وسط دهانه انبار کشتى: کالاها را که در بسته بندى هاى کوچک 
دستى1،  پالت برهاى  نظىر  مناسب  الکترومکانىکى  تجهىزات  ىا  و  کارگران  وسىله  به  هستند؛  بزرگ  و 

1ــ  پالت بر دستی، نوعی ارّابه است.
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از نوک دکل  انبار کشتى، جاىى که قلاب کشتى  به وسط دهانه  ىا گازوئىلی  برقى  لىفت تراک هاى1  ىا 
جرثقىل به طور عمودى پاىىن مى آىد قرار مى دهند.

ج ــ چیدن کالاها روى پالت، تور ىا آوىز)SLING(: در مواردى که کالاها به صورت 
خرده رىز باشند، ابتدا در داخل انبار کشتى )HOLD( بر روى پالت )PALLET( جاىگزىن و سپس 
در وسط دهانه انبار با توجه به ظرفىت جرثقىل قلاب مى گردند. )وصل شدن پالت ىا تور به وسىله آوىز 

به قلاب جرثقىل کشتى(.
بر  نىاز  بار به وسط دهانه انبار انتقال و در صورت  پس از اىنکه  د ــ اتصال بار به قلاب: 
روى پالت ىا وسىله حمل دىگر نظىر صندوق، تور و غىره قرار داده شد، به وسىله آوىز مناسب به قلاب 

جرثقىل وصل مى گردد.
هـ ــ هداىت بار: بار وصل شده به قلاب از انبار کشتى بر روى اسکله و به وسىله جرثقىل 

کشتى انتقال داده مى شود.
و ــ آزاد کردن قلاب: پس از 
کامىون  ىا  اسکله  سطح  روى  بار  اىنکه 
بار  که  قلاب  آوىزهاى  رسىد،  واگن  ىا 
باز  کامل  احتىاط  با  برگرفته اند،  در  را 

مى شوند.
قلاب:  مجدّد  برگشت  ــ  ز 
پس از آزاد شدن قلاب، راننده جرثقىل 
براى  و  انبار کشتى،  به  را  آن  بلافاصله 
تکرار عمل بعدى تخلىه انتقال مى دهد.
جمعى  فعالىت  1ــ6  شکل  در 
ىک تىم کارگرى براى تخلىه کلاف هاى 
عملىات  مرحله  2ــ6  در شکل  و  سىم، 
گرفتن  کمک  با  کشتى  انبار  در  تخلىه 
از لىفت تراک و ىک تىم کارگری نشان 

داده شده است.

1ــ  لىفت تراک ها: وساىط نقلىه بار برداری در انواع مختلف گازوئىلی،برقی و باترىی می باشند. 

شکل 1ــ 6 ــ فعالیت دسته جمعى در انبار کشتى براى تخلیه کلاف هاى سیمى
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)QUAY OPER ATION(  2ــ6 ــ مرحله عملیات اسکله اى
کشتى«  در  بارگىرى  و  تخلىه  »عملىات  ىعنى  اول  مرحله  از  پس  بلافاصله  اسکله اى،  عملىات 
شروع، و پس از استقرار کامل کالاها در محوطه هاى روباز و ىا سقف دار بندر خاتمه مى ىابد. در اىن 
نىروهاى کارگرى و متصدىان ثبت و  انتقال محمولات، و  به وسىله ماشىن آلات نقل و  مرحله کالاها 
شمارش کالا و غىره، از زىر قلاب کشتى تا محل هاى جاىگزىنى موقت جابه جا مى گردد. در عملىات 
اسکله اى به علّت کثرت تجهىزات و کارگران عموماً ترافىک سنگىن و پرحجمى در روى اسکله ها، و 

شکل 2ــ6ــ مرحله عملیات تخلیه در انبار کشتى



  122  

خىابان هاى داخل محوطه هاى بندر به وجود مى آىد. مراحل فرعى عملىات اسکله اى تخلىه و بارگىرى 
را در حالت کالاهاى وارداتى مى توان به شرح زىر تقسىم نمود:

الف ــ منظم و اىمن چیدن کالاها: اىن عملىات در روى وسىله حمل اىستاده در زىر قلاب 
کشتى نظىر کامىون، کشنده، کفى، واگن و غىره صورت مى پذىرد، و در بعضى مواقع شمارش و بازدىد 

ظاهرى از بسته بندى کالاها نىز انجام مى گردد.
اندازه قانونى و  به  به طور اىمن و  اىنکه کالاها  پس از  ب ــ انتقال ترىلر ىا کفى بارکش: 
مجاز بر روى انواع وساىل حمل بندرى نظىر کفى، کشنده، ترىلر و غىره قرار گرفتند، اىن وساىل به 
وسىله انواع مختلف تراکتور و اسب ترىلرها به داخل انبار ىا محوطه هاى نگهدارى کالا انتقال داده 

مى شوند.
ج ــ تخلیه بار از کفى: پس از اىنکه ترىلر ىا کفى در جلوى سکوى انبار ىا کف آن قرار 
انبار و صفافى کالاها رسىد،  تعىىن شده در محوطه هاى روباز  اىنکه در محل مناسب و  ىا  گرفت، و 
و  بارنوىسان  توسط  نىز  بارشمارى  مواقع  بعضى  در  و  مى گردد.  تخلىه  کفى  ىا  ترىلر  روى  از  کالاها 

بارشماران انجام مى گردد.
د ــ برگشت مجدد ترىلر بر روى اسکله: کفى و کشنده ها پس از تخلىه بار خود بر روى 
اسکله، و زىر قلاب جرثقىل قبلى و به منظور بارگىرى مجدّد مراجعت مى نماىند. شکل 3ــ6 نمونه اى 
از عملىات اسکله اى تخلىه و بارگىرى کالا را در ىک اسکله مدرن کالاهاى عمومى و کانتىنرى نشان 

مى دهد.

شکل 3ــ6ــ نمونه اى از عملیات اسکله اى تخلیه و بارگیرى کالا
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)STORAGE OPERATION( 3ــ 6 ــ مرحله عملیات در انبار
پس از اىنکه کالاها از روی کفی ىا کشنده، در محوطه های انباری روباز ىا سقف دار تخلىه گردىد، 
براساس برنامه و دستوراتی که قبلًا پىش بىنى شده، کلىه بسته بندی های محتواى کالا در محل های معىن 
و مناسب، واقع در درون انبار و ىا محوطه ها چىده می شوند. در اىن مرحله علاوه بر عملىات تخلىه و 
ىا بارگىری از کفی و کشنده ها، و چىدن و جاىگزىن کردن کالاها، ىک سری اقدامات اداری مرتبط با 
ثبت مقدار، نوع، نام صاحب ىا صاحبان کالاها، نام کشتی، شماره بارنامه و غىره در دفاتر مخصوص 

انبارها ثبت می شود.
کارکنان  می شوند.  تقسىم  عملىاتی  و  دفتری  کارکنان  دسته  دو  به  کارکنان  بندر،  انبارهای  در 
دفتری مسئول انجام امور اداری مربوط به تحوىل گرفتن کالاها، از هر دو سىستم عملىات اسکله ای و 
حمل و نقل زمىنی و ثبت اطلاعات مربوط به آنها در دفاتر مختلف می باشند. در رأس کارکنان دفتری 
رئىس انبار ىا ترمىنال، و سپس معاون ىا معاونىن انبار، و محوطه ها و بار شماران و متصدىان و مسئولىن 

کالاهای مختلف قرار دارند.
کلىه مشخصات مربوط به کالاها نظىر وزن، حجم، نوع بسته بندی، علامت های ثبت شده در 
روی بسته ها، نام کشتی، شماره بارنامه، نام صاحب ىا صاحبان کالا، شرکت کشتىرانی، شماره کامىون 
و غىره در دفاتر موجود در انبارها ثبت می شوند که اىن امور توسط قسمت امور اداری انبارها انجام 
ىا جابه جاىی  ىا جرثقىل، صفافی کالاها و  می گردد. رانندگی وساىل جابه جاىی کالا نظىر لىفت تراک 
صورت  عملىاتی  کارکنان  گروه  توسط  محوطه ها  و  انبارها  درون  در  کوچک  بسته بندی های  دستی 

می پذىرد.
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خودآزمایی 

1ــ انواع مختلف حمل و نقل را نام ببرىد.
2ــ نقش حمل و نقل را توضىح دهىد.

3ــ نقش بنادر را در حمل و نقل درىاىی توضىح دهىد.
4ــ روش انجام تخلىه و بارگىری، در انبار کشتی را توضىح دهىد.
5 ــ مراحل مختلف تخلىه و بارگىری، در انبار کشتی را نام ببرىد.

6 ــ مراحل عملىات جابه جاىی کالا در اسکله را نام ببرىد.
7ــ عملىات جابه جاىی کالا در اسکله را شرح دهىد.

8 ــ مراحل عملىات جابه جاىی کالا در انبار را شرح دهىد.
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فصل هفتم

جا به جا کردن انواع کالا

هدف های رفتاری: از فراگیر پس از پایان این فصل انتظار می رود:
1ــ چگونگی حمل و نقل کالاهای متفرقه را تشریح کند.

2ــ چگونگی حمل و نقل کالاهای فلهّ را تشریح کند.
3ــ چگونگی حمل و نقل کالاهای نفتی را تشریح کند.

4ــ چگونگی حمل و نقل کالاهای یخچالی را تشریح کند.
5ــ چگونگی حمل و نقل دام های زنده را تشریح کند.

6ــ انواع اصلی کالاهای خطرناک را تشریح کند.
7ــ چگونگی حمل و نقل کالاهای کانتینری را تشریح کند.
8   ــ چگونگی حمل و نقل کالاهای ماشینی را تشریح کند.

مقدمه
همانطور که قبلاً توضیح داده شد، کالا تنها عامل عمده و اساسی حمل و نقل بوده، که این عمل 
صرفاً به منظور بهره برداری مردم از کالاها و مواد خام و تأمین زندگی بهتر، و یا این که انجام اقداماتی 

بر این قبیل مواد و سپس استفاده از آنها می باشد.
اخیر،  دهه  چند  بخصوص  و  گذشته  قرن  در  تکنولوژی،  و  علم  فوق العاده  توسعه  به  توجه  با 
پیشرفت های چشمگیری نیز در دنیای حمل و نقل کالا به وجود آمد، که می توان آنها را در سیستم ها، 
ایمنی در کار، وسایل  نظر کیفی و سرعت عمل و  از  آنها  وسایل بسته بندی کالاها، در وسایل حمل 

جابه جایی کالاها در روی کشتی، بنادر و سایر ترمینال ها و نگهداری کالا مشاهده نمود.
امروزه جابه جا کردن انواع فراوان و قابل توجه کالا، خودداری علم و تکنولوژی خاص بوده، 
و  انواع کالاها  در  تنوع  تدریس می گردد. وجود  از کشورها  بسیاری  در  عالی  و  فنی  مدارس  در  و 
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خصوصیت متفاوت آنها با هم ایجاب می نماید، که در این زمینه تخصص های زیادی نیز وجود داشته 
باشد.

در حمل و نقل کالا، مسائل عمده از قبیل انتخاب وسیله حمل و نقل )کشتی، واگن، کامیون 
بزرگ  و  بسته بندی های کوچک  کالاها،  ایمن  و  اقتصادی  و  و چیدن صحیح  هواپیما(، صفافی  و 
منابع  ترمینال ها،  و  بنادر  نگهداری موقت کالاها در  بارگیری،  و  تخلیه  کالاها، وسایل جابه جایی و 
تولید، آموزش افراد و خدمه درگیر در ارائه خدمات مستقیم به حمل و نقل و غیره پیوسته موردنظر 

هستند.
در دنیای حمل و نقل و جابه جایی کالاها، امروزه نه تنها جابه جا کردن صرف کالا مطرح نیست، 
بلکه لازم است، افراد مرتبط با خصوصیات مختلف کالاها، انواع بسته بندی ها، قوانین و مقررات حمل 
و نقل ملیّ و بین المللی، تجهیزات و لوازم تخلیه و بارگیری و وسایل حمل و غیره نیز آشنا، و در برخی 

موارد تخصص ویژه ای داشته باشند.
بین  پیش،  سال  هزاران  از  طبیعی،  و  کشاورزی  و  صنعتی  تولیدات  و  معدنی،  مواد  کالاها، 
اجتماعات مختلف بشری، در اکثر نقاط دنیا داد و ستد شده، و پیوسته دنیای حمل و نقل این کالاها و 
مواد پیشرفته و گسترده تر شده، به طوری که امروزه بیش از 90% حمل و نقل جهان از طریق دریا انجام 

می شود.
کالاها را می توان به هشت طبقه کلی زیر تقسیم و مسائل و خصوصیات آنها را تشریح نمود:

1ــ7ــ حمل و نقل کالاهای متفرقه
اوّلیه  بسته  که  می گردد،  اطلاق  تولیداتی  و  کالاها  از  زیادی  بسیار  تعداد  به  متفرقه،  کالاهای 
عدل   ،)CARTON( کارتن   ،)DRUM( بشکه   ،)CASE( جعبه   ،)BAG( کیسه  است  ممکن  آنها 
یا سایر وسایل  به وسیله کشتی  و غیره  لوله  ماشین آلات،  مانند  تکی  به صورت قطعات  یا  و   )BALE(

حمل، جابه جا و تجارت می شوند.
 ،)CARRIAGE( حمل ،)HANDLING( در حمل و نقل این کالاها مسائل مربوط به جابه جایی
صفافی و مرتب چیدن )STOWAGE( و انبارداری )STORAGE( آنها بسته به نوع و خصوصیت 
کالاهای متفرقه، و همچنین اندازه و نوع بسته بندی آنها بررسی و اجرا می گردد. در دنیای امروز که 
تجارت بین المللی توسعه بسیار زیادی نموده، و نیاز مبرم به سرعت عمل و ایمنی کالاها و اقتصادی 
کشورهای  در  و  معمول  بسیار  شده  بسته بندی  متفرقه  کالاهای  نمودن  کانتینری  دارد.  تجارت  بودن 
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اروپايی، آمريکايی و آسيای جنوب شرقی و استراليا فوق العاده پيشرفته گرديده است.
در حمل و نقل کالاهای متفرقه، علاوه بر دقت عمل در انتخاب نوع بسته بندی اوليه مناسب 
بايد کالاها را با ضربه گير مناسب (DUNNAGE) نيز محفوظ نمود، تا کالاها در حين حمل و نقل 
صدمه نبينند. چنانچه مواد غذايی حمل و نقل می شوند، بايد آنها را در انبارهای مناسب، و به دور از 
 (DUNNAGE) ،مواد سمی و زيان آور صفافی، و از طرفی در صورت نياز به استفاده از ضربه گير
نبايد ضربه گيرها خود عامل ضرر و زيان و فساد در مواد غذايی باشند. نکته مهم ديگر در ارتباط با 
حمل و نقل کالاهای متفرقه اين است که، توليدات متفرقه سنگين (نظير ماشين آلات و آهن آلات و 
غيره) بايد در قسمت های پايين کشتی صفافی گردند، و کالاهای سبک وزن در قسمت های بالا قرار 

گيرند.
اگر کليه کالاهای متفرقه در بندر بارگيری، متعلق به يک بندر مقصد باشد، توزيع وزنی کالاها 
از پايين به بالا صورت می پذيرد، و اگر متعلق به چند بندر مقصد باشد، بايد کالاها در انبارهای مختلف 

مساوی و يکنواخت بارگيری و صفافی گردند.
کالاهای متفرقه را در جعبه (CASE)، قفسه (CRATE) و کارتن (CARTON) بارگيری و 
حمل و نقل می نمايند. مثلاً کالاهای قوطی شده را در کارتن قرار داده، و يا اين که کالاهای قيمتی و 
با ارزش را در جعبه های چوبی محکم، و به منظور جلوگيری از دستبرد در انبارکشتی، و يا انبارهای 
خاطر  به  بايد  متفرقه  کيسه ای  يا  و  کارتنی  کالاهای  بارگيری  هنگام  در  آنچه  می دهند.  قرار  بندری 
در  روز  شبانه  حرارت  درجه  اختلاف  اثر  در  کيسه  انواع  از  بعضی  و  کارتن  که،  است  اين  داشت، 
انبار کشتی ها و ياعبور کشتی از مناطق آب و هوايی مختلف رطوبت را جذب، و يا اينکه بخار جذب 
شده را دفع می کنند که اين عمل هم برای کالای موجود در آنها مضر است و هم برای کالاها و مواد 
و  کالا  خصوصيت های  و  جنس  از  بايد  متفرقه  کالاهای  نقل  و  حمل  هنگام  در  بنابراين  مجاورشان، 
بسته بندی آنها، و همچنين شرايط آب و هوايی شبانه روز آگاهی کافی داشت و در مواقع لزوم با استفاده 
دريايی  نقل  و  حمل  در  آورد.  عمل  به  را  لازم  پيش بينی های  اقدامات،  ساير  يا  تهويه  سيستم های  از 
کالاهای متفرقه هميشه بايد به سه اصل مهم، يعنی آگاهی از خصوصيت های کالا، (کنش و واکنش ها 
در هنگام حمل و نقل و شرايط و محدوديت های نگهداری و حمل و نقل)، فاکتورهای وزنی و حجمی 
صفافی کالاها، و نوع بسته بندی معمول آنها بايد توجه نمود، که به عنوان مثال تعدادی از اين قبيل 

کالاها ذکر می گردند:
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جدول 1ــ7

بسته بندیفاکتور صفافیخصوصیتنام کالا

1ــ کالاهای قوطی 
شده

کارتنمتغیر است.خشک نگهداشته شوند.

کرد، 2ــ فرش استفاده  قلاب  از  نباید  آنها  جابه جایی  برای 
قیمتی هستند، نباید مرطوب نگهداشته شوند.

3/34 تا 2/79 در 
یک متر مکعب

بسته،
صندوق

از 3ــ انواع سیگار دور  به  می شوند،  صفافی  خنک  مکان های  در 
کالاهای بوگیر نظیر چای نگهداشته می شوند.

5/02 تا 4/74 در 
متر مکعب

جعبه

1/95 تا 1/81شکستنی هستند.4ــ ظروف سفالی
1/67 تا 1/48
3/34 تا 2/79

5/57

جعبه
لوله
قفسه

غیربسته بندی

ــ ممکن است، از خود نم پس دهند.5ــ کنف
ــ باید خشک نگهداشته شوند.

ــ از قلاب در جابه جا کردن آنها نباید استفاده کرد.
ــ از دستورالعمل های کالاهای خطرناک، در موقع 

بارگیری و تخلیه و نگهداری باید استفاده کرد.

بسته1/87 تا 1/81

ــ باید در محل های خشک نگهداشته شوند.6ــ کاغذ
ــ از دستورالعمل های کالاهای خطرناک، در موقع 

بارگیری و تخلیه و نگهداری باید استفاده کرد.

2/65 تا 1/2
1/8 تا 1/3
1/67

قرقره
بسته
رول

ــ قابل اشتعال بوده و غالباً در آب سرد یا الکل حل 7ــ آدامس ایرانی
می شوند.

تهویه  به  احتیاج  و  نگهداری،  باید  سایه  زیر  در  ــ 
دارند، و از حرارت دور نگهداشته شوند.

ــ دارای خاصیت چسبندگی هستند.

تن   1/39/1/81
در متر مکعب

کیسه
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 )BULK CARGOES( 2ــ7ــ حمل و نقل کالاهای فلّه
کالاهای فلهّ غیربسته بندی غالباً، با ریختن یا پاشیدن آنها به درون انبارها بارگیری، و به وسیله انواع 

مختلف چنگک، یا سیستم های مکنده به درون انبارهای ساحلی یا وسایل نقلیه بارگیری می شوند.
حمل و نقل مواد فلهّ ای از نظر شکل مواد به سه نوع تقسیم می شوند که عبارتند از: 

.)GRAIN CARGOES( مواد دانه ای نظیر گندم، جو، ذرت ) الف
ب( مواد پودری نظیر پودر آلومینیم، سیمان و انواع مختلف خاک.

ج( مواد معدنی کلوخی نظیر زغال سنگ، انواع سنگ های آهن، سرب و غیره.
در حمل و نقل مواد فلهّ با توجه به اینکه دارای فاکتور صفافی متفاوتی می باشند، مسائل مختلف 
از جمله توزیع وزنی آنها در طول و ارتفاع انبارها، تعادل کشتی، ماهیت کالا و عکس العمل های آن 
یا  به جابه جا شدن )زاویه ریزش  تمایل  انبارهای کشتی، درجه  در طول سفر دریایی و نگهداری در 

واکنش(، تهویه، تسطیح مواد و غیره می بایست قبل از بارگیری آنها در نظر گرفته شود.
در بسیاری از موارد، برای تسطیح مواد فلهّ ای در درون انبارهای کشتی وسیله مربوطه داخل 
انبارها گذاشته شده، تا به طور یکنواخت تمام مواد، در سطح انبارها توزیع گردد. تمام کالاهای فلهّ جامد 
باید با احتیاط کامل بارگیری، نگهداری و حمل و تماماً باید به عنوان کالاهای خطرناک، و حادثه آفرین 
قلمداد شوند. و باید دانست بارگیری غیرصحیح مواد فلهّ یکی از دلایل عمده غرق کشتی ها می باشد. 

خطرات عمده احتمالی ناشی از حمل محمولات فلهّ را می توان در سه مورد زیر خلاصه نمود:
الف( صدمات و خسارات ساختمانی به کشتی: این خسارات در اثر توزیع نادرست مواد 

ایجاد می شود.
ب( کاهش یا از دست دادن تعادل کشتی: این نقصان در اثر شرایط زیر ایجاد می شود:

1ــ جابه جا شدن مواد در درون انبار تعادل را کاهش می دهد.
تقلیل  را  تعادل کشتی  که  در کشتی  آزاد  با سطح  مایع  ایجاد شدن  و  مواد  دادن  آب پس  2ــ 

می دهد.
ج( واکنش های شیمیایی: در اثر خصوصیات موجود در مواد و شرایط سفر و آب و هوا، این 

واکنش ها به وجود می آید.
قبل از بارگیری هرگونه کالا و محمولات فلهّ به کشتی باید اطلاعات کاملی از جمله خطرات 
شیمیایی، میزان کسب رطوبت، درجه سیالیت و آبکی شدن، فاکتور صفافی، زاویه ریزش )واکنش( 

به فرمانده کشتی داده شده، و در موارد لزوم گواهینامه های مرتبط نیز صادر و به وی تسلیم گردد.
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ریزش  زاویه  علت  به  کشتی،  انبارهای  در  فلهّ  مواد  تسطیح  موضوع  شد،  گفته  که  همانطور 
)واکنش( متفاوت مواد فلهّ مختلف دارای اهمیت می باشد.

بالاترین  و سطح  می گیرد،  قرار  کالا  که  افقی،  بین سطح  زاویه  از  است  عبارت  ریزش  زاویه 
نقطه ای که آن محمولات قرار گرفته، و پس از آن به خودی ریزش می نمایند. مواد فلهّ از نظر زاویه 

ریزش و حمل و نقل دریایی به دو دسته تقسیم می شوند:
الف( مواد فلّه با زاویه ریزش کمتر از °35: موادی هستند که عموماً دارای سطحی صاف 
بوده، و غالباً ریز و دانه ای شکل مانند گندم، برنج، جو، ذرت و غیره می باشند. این مواد به راحتی و در 

پیچش و خمش های بیشتر از °35 ریزش، و به یک طرف کشتی جمع و ایجاد خطر می نمایند.
در  و  بوده،  کلوخی  عموماً  مواد  قبیل  این   :35° از  بیشتر  ریزش  زاویه  با  فلّه  مواد  ب( 
اندازه های مختلف می باشند. این مواد تا ارتفاع زیادی روی هم قرار گرفته، و در پیچش های بیشتر از 
°35 به راحتی ریزش نکرده، و تولید خطر کمتری می نمایند. این قبیل کالاها در انبارهای پایین انبار 

شده، و عموماً دارای وزن مخصوص زیاد می باشند.
مسأله ایمنی پرسنل، و خدمه کشتی در پذیرش و بارگیری و حمل و نقل مواد فلهّ خیلی مهّم و 
دارای اهمیت است. با توجه به اینکه، این پرسنل برای مدت طولانی باید در جوار این مواد زندگی 
و  پیش بینی  آنها  نگهداری  یا  و  حمل  یا  کار  هنگام  در  مواد  این  از  ناشی  خطرات  کلیّه  کنند،  کار  و 
اقدامات احتیاطی از هر نظر، و بخصوص از لحاظ اقدامات پزشکی انجام، تا در هنگام دریانوردی 
کشتی که خدمه باید به امکانات درون کشتی اکتفا کنند، و مواجه با مشکل و کمبود و احتمالاً خطرات 
جانی نگردند. خطرات ناشی از مواد فلهّ مانند خطر مواد سمّی، تشعشع، گرد و خاک، اشتعال و غیره 

می باشند.

)OIL CARGOES( 3ــ7ــ حمل و نقل مواد نفتی
دنیای امروز در یک صد سال گذشته به تدریج وابستگی زیادی به نفت، و تولیدات نفتی پیدا 
کرده، و مقدار زیادی از این قبیل مواد بین کشورهای تولید و مصرف کننده، تجارت و حمل و نقل 
می شود. نفت در کشتی های خاص به صورت فلهّ )BULK( حمل شده که قسمت اعظم آن نفت خام 
بوده، ولی تولیدات و مشتقات نفتی نظیر گازوییل، بنزین، نفت سفید و روغن نیز امروزه در ابعاد وسیعی 
تجارت می شود، که قسمت مهم آن، به وسیله بنادر تخلیه و بارگیری می گردد. حمل و نقل و نگهداری 
نفت و مواد نفتی تابع مقررات حمل و نقل کالاهای خطرناک توصیه شده، به وسیله سازمان بین المللی 
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.)IMO = ایمو( )INTERNATIONAL MARITIME ORGANIZATION( ،دریانوردی
بارگیری و حمل و نقل مواد و تولیدات نفتی، به وسیله کشتی از اهمیّت زیادی برخوردار است. 
کشتی دارای مخازن بارگیری متعدد است، که این مخازن در جهت های طولی و عرضی کشتی قرار 
گرفته اند. بارگیری مخازن باید کاملاً هم وزن و بدون فضای سرخالی انجام گردد تا هنگام دریانوردی 

کشتی ها، خطرات عدم تعادل کشتی ایجاد نشود.
حالت  دو  در  زیادی،  آزاد  بدنه  اختلاف سطح  دارای  نفتکش،  کشتی های  که  این  به  توجه  با 
توازن  آب  بارگیری  به  اقدام  کامل  تخلیه  حالت  در  کشتی ها  می باشند،  کامل  تخلیه  و  شده  بارگیری 
)BALLASTING( نموده، تا بتوانند، به دریانوردی خود به نحو مطلوب و عملی تری ادامه دهند. تمام 
 )CHIEF عملیات تخلیه و بارگیری کشتی های نفتی، در ترمینال های نفتی به عهده افسر ارشد عرشه
)MATE بوده، ولی کلیه افسران در طول این مدت باید از مقدار تخلیه یا بارگیری ساعتی و همچنین 
باید پیوسته این وقایع را ثبت نماید. دو  درستی انجام عملیات با اطلاع باشند. افسر نگهبان مسئول 
سیستم هشدار دهنده یکی هشدار دهنده صوتی در کشتی، و دیگری بین کشتی و اتاق کنترل ساحل باید 

وجود داشته باشد. این عملیات شامل مراحل زیر می باشد:
)STAND - BY( 1ــ حالت آماده باش برای تخلیه بارگیری

)COMMENCE OPERATION( 2ــ شروع عملیات
)SLOW DOWN( 3ــ کاهش سرعت تخلیه/ بارگیری

)STOP LOADING OR DISCHARGING( 4ــ توقف عملیات تخلیه/ بارگیری
)EMERGENCY STOP( 5ــ توقف اضطراری

سیستم بارگیری کشتی های نفتی به روش های مختلف، لوله کشی و پمپاژ انجام می شود. ضمن 
این که روش جریان آزاد نفت )FREE FLOW SYSTEM( بسیار معمول است.

سیستم لوله کشی ساحل و کشتی در روی عرشه کشتی یا اسکله به وسیله بازوهای فلزی به هم 
وصل می گردد. باید توجه داشت که، کنترل جریان سرعت نفت یا مواد نفتی، باید با اطلاع کنترل ساحلی 

کم یا زیاد یا متوقف شود.
با توجه به اهمیت تخلیه و بارگیری نفت، و تولیدات آن در ترمینال های نفتی، نکات و پیش بینی های 
زیادی در هنگام بارگیری، تخلیه، بارگیری آن توازن، شستشوی مخازن، تخلیه گاز و غیره، می بایست 
یا  و  تخلیه  عملیات  نگهبان،  پرسنل  تأمین  مناسب،  پرسنل  تأمین  از:  عبارتند  که  گردد  اجرا  و  تأمین 
بارگیری، نصب علامت های هشدار دهنده در محل ها، و مسیرهای مختلف عملیات در کشتی، و طول 
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به کشتی، روشن  پرسنل غیرمجاز  نکشیدن سیگار، عدم ورود  نظیر علامت  لوله در ساحل،  خطوط 
تأمین وسایل خاموش کننده دستی، و حصول  یا شعله های روباز و غیرایمن و غیره،  نکردن چراغ و 
اطمینان از بهره برداری سیستم آتش نشانی کشتی و بندر، طناب های اضطراری یدک کش کشتی آویزان 
شده باشد، عدم انجام کارهای غیرمجاز در روی کشتی هنگام عملیات، ایجاد سیستم تأیید شده مخابراتی 

بین کشتی و ایستگاه کنترل ساحلی.

4ــ7ــ حمل و نقل کالاهای یخچالی
به کنترل درجه حرارت نگهداری می باشند، در سه  نیازمند  نقل کالاهای یخچالی که  حمل و 
دهه گذشته از رشد و توسعه فراوانی برخوردار بوده، و تکنولوژی جدید این امر اساسی و مهمّ را در 
ابعاد وسیع در بین کشورها و بنادر مختلف ممکن ساخته است. حمل و نقل مواد، تولیدات و کالاهای 
خوراکی را می توان به طور عمده به دو بخش کالاهای یخچالی، نظیر مرغ، گوشت، ماهی، کره و غیره 
که درجه حرارت نگهداری انبارهای آنها عموماً چندین درجه زیر صفر بوده، و کالاهایی که به صورت 

منجمد شده وارد، نگهداری و حمل می نمایند.
انواع مختلف هستند،  لبنیات در  دسته دیگر کالاهای خوراکی قابل حمل میوه، سبزیجات و 
که عموماً در درجه حرارت های خنک و نزدیک به صفر کنترل شده، نگهداری و حمل می نمایند. هر 
 )REEFER ،دو دسته کالاهای فوق را هم به وسیله کشتی های مخصوص به نام کشتی های یخچالی
)SHIPS و هم با استفاده از کانتینرهای برودتی و یخچالی نگهداری و حمل و نقل می نمایند. انبارهای 
کشتی ها و یا کانتینرهای یخچالی، از بدنه خاص و مناسب کالاها و همچنین عایق بندی شده، و مجهز 
به سیستم های مطمئن تهویه و یا یخچالی قوی می باشند. قبل از بارگیری کالاهای یخچالی به درون 
انبارهای کشتی های مخصوص یا کانتینرهای یخچالی فضای درون انبارها، باید کاملاً عاری از هر گونه 
آلودگی ناشی از کالاهای قبلی باشد و در صورت نیاز به استفاده از ضربه گیر )DUNNAGE( قبلاً باید 
ضربه گیرها خنک و سرد شوند و اگر نیاز به هرگونه وسیله و یا لوازم دیگری برای نگهداری کالاها و 

سایر مواد باشد، باید استرلیزه شده و سپس استفاده گردند.
وقتی که انبارهای کشتی یا کانتینرهای حمل مواد یخچال آماده گردیدند، ابتدا تا درجه حرارت 
مناسب برای کالای رزرو شده خنک و سرد گردد، و پس از بازدید نمایندگان شرکت ها و مؤسسات 
و  کنترل  و  نگهداری  مرتبط  دستورالعمل های  طبق  و  بارگیری  کالاها  غیره،  و  کالا  و  بیمه  به  مربوط 
بازرسی می شوند. کالاهای زیر از جمله مواد و کالاهای خوراکی هستند، که در کشتی ها یا کانتینرهای 
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یخچالی حمل و نقل می گردند.
تا درجه  الف( گوشت گوساله منجمد )FROZEN BEEF(: گوشت گوساله منجمد که 
حرارت °10- سانتیگراد ابتدا منجمد شده و سپس به کشتی حمل می گردد، به صورت های مختلف از 
جمله گوساله ذبح شده کامل یا بسته بندی شده در کیسه، و یا قطعه قطعه شده در پلاستیک و کارتن های 

خاص، حمل و نقل می شود و در طول سفر نباید در کنار کالاهای بودار قرار داده شود.
گوشت گوساله با توجه به نوع بسته بندی، دارای فاکتورهای صفافی مختلف به شرح زیر بوده، 

ولی حتماً درجه حرارت مینیمم و ماکزیمم محفظه نگهداری باید کنترل گردد.

فاکتور صفافینوع بسته بندی

)BARREL( بشکه
کارتن
منجمد

کیسه شده بدون استخوان
)BAGGED BONELESS(

1/73 تا 1/67 تن در متر مکعب
3/76 تا 1/53 تن در متر مکعب
2/79 تا 2/37 تن در متر مکعب
2/93 تا 2/65 تن در متر مکعب

   
ب( گوشت سرد )CHILLED BEEF(: حمل و نقل گوشت گوساله سرد، شاید مشکل ترین 
عمل در حمل و نقل انواع  مختلف گوشت می باشد، و در درجه حرارت نزدیک به درجه انجماد یعنی 
°0 تا °1/5- سانتیگراد حمل می شود، و دلیل آن حفظ مزه آن با نگهداری خون تازه در گوشت است. 

با توجه به این که در این درجه حرارت، امکان رشد و توسعه میکروب ها و سایر عوامل آلوده کننده خیلی 
زیاد می باشد، هنگام حمل و نقل گوشت گوساله سرد، نهایت دقت و مراقبت از نظر پاکیزگی محیط و 
خدمه درگیر در کار، و انبارها اِعمال می گردد. این قبیل گوشت ها به صورت قلاب شده و آویزان حمل 

می شوند.
انبارهای  به  نیز قبل از حمل  ج( گوشت گوسفند )FROZEN LAMB(: این نوع گوشت 
یخچال کشتی یا کانتینر، باید کاملاً منجمد شده، و عموماً به صورت قطعه شده و در کارتن حمل و نقل 
می شود. ولی در ابعاد زیاد به صورت لاشه نیز انبار و حمل می گردد. درجه حرارت حمل این نوع 
گوشت بین °10- تا °8- سانتیگراد است که این درجه حرارت در طول سفر دریایی پیوسته و طبق 

برنامه باید کنترل گردد.
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فاکتور صفافیبسته بندی

لاشه
کارتن

4/18 تن در متر مکعب
1/81 تن در متر مکعب

د( کره )BUTTER(: کره از جمله محصولاتی است که به سرعت آلودگی را به خودجذب 
می کند. به همین منظور باید در مکانی کاملاً تمیز و جدا، از کالاهای بودار نظیر میوه ها انبار نمود. کره 
در بسته بندی هایی نظیر جعبه های چوبی، کارتن، قوطی و غیره حمل و نقل و درجه حرارت بارگیری آن 
نباید از °1- سانتیگراد تجاوز نماید. در هنگام تخلیه و بارگیری نباید در معرض حرارت قرار داده شود 

و برای جابه جا کردن بسته بندی های آن از قلاب استفاده نمود.

فاکتور صفافیبسته بندی

جعبه
قوطی
کارتن

1/50 تا 1/45 تن در متر مکعب
2/09 تا 1/95 تن در متر مکعب
1/39 تا 1/34 تن در متر مکعب

خنک  انبارهای  در  جعبه،  و  کارتن  بسته بندی های  در  عموماً  پنیر   :)CHEESE( پنیر  هـ( 
آلمان،  هلند،  زلاندنو،  استرالیا،  کشورهای  از  هستند  مناسب  تهویه  سیستم های  دارای  که  وخشک 
دانمارک و غیره به سایر کشورهای جهان به وسیله کشتی یا کانتینرهای یخچالی حمل و نقل می شود. 
درجه حرارت حمل آن، بین °5+ تا °7+ سانتیگراد است و از قرار دادن آنها در مجاورت کالاهای 

بودار باید خودداری شود.
و( میوه )FRUIT(: امروزه میوه و سبزی را هم به صورت خشک )DRIED FRUIT( و 
هم در حالت کال و نرسیده )GREEN FRUIT( در ابعاد وسیعی بین کشورهای مختلف داد و ستد 
می کنند. میوه ها را در سفرهای دریایی کوتاه، در انبارهای غیریخچالی ولی با سیستم تهویه خوب و 
یا جعبه های چوبی  کارتن های سوراخ دار،  از  آنها عموماً  بسته بندی  و  می نمایند  نقل  و  گسترده حمل 
انبارهای  در  چه  می دهند  پس   CO2 خود  از  تازه  سبزی های  و  میوه  که  آنجا  از  می باشند.  منفذدار 
آنها دارای سیستم مکانیکی مناسب  باید محیط دربرگیرنده  یخچالی حمل شوند، و چه غیر یخچالی 
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باشد. زيرا تجمع زياد از حد CO٢ باعث فساد تدريجی و گنديدگی آنها می گردد، و تمرکز گازکربنيک 
در فضای انبارهای يخچالی نبايد از ٣٪ تجاوز نمايد. هنگام چيدن جعبه ها روی هم بايد بين رديف های 
مختلف ميوه ها، فضای کافی و ايمن جهت تهويه هوا وجود داشته باشد. فضای انبارهای غيريخچالی 
طبق دستورالعمل نگهداری هر نوع ميوه و سبزی بايد کنترل گردد. در جدول ٢-٧ مشخصات حمل و 

نقل بعضی از انواع ميوه ذکر گرديده است.

جدول ٢ــ٧

ملاحظاتدرجه حرارت حمل و نگهدارینام ميوه

و °٢+ تا °١- سانتيگرادسيب درختی حمل  حرارت  درجه  سيب،  نوع  به  بسته 
نگهداری متفاوت است.

نبايد در انبارهای سيب نگهداری شود.°١- تا °٠- سانتيگرادگلابی
°٢+ تا °١- سانتيگرادانگور، گيلاس، آلبالو

°٥+ تا °٢+ سانتيگرادپرتقال

°١٢+  سانتگرادموز

کنترل درجه حرارت مناسب فوق العاده مهم 
رسيده  باعث  شديد  تغييرات  زيرا  است. 
و  کشتی  در  حمل  هنگام  آن  سريع  شدن 

فاسد شدن تمام محموله می گردد.

ز) سبزی های تازه (FRESH VEGETABLES): انواع مختلف سبزی ها غير از سيب زمينی 
و گوجه فرنگی که تحت شرايط خاص خود حمل می شوند بقيه نظير تربچه، پياز، کاهو، کلم، کرفس و غيره 
در درجه حرارت بين ٠/٥ تا ١ درجه سانتيگراد و خيار، نخود و نخود فرنگی در درجه حرارتی در حدود 
٤/٥ درجه سانتيگراد حمل و نگهداری می شوند. در هنگام حمل آنها بايد ضربه گير يا تخته های مناسب 
در کف انبار و به منظور ايجاد تهويه قرار داده شود. بيشتر انواع سبزی ها غير از پياز را می توان با هم 
نگهداری و حمل کرد. بسته بندی انواع مختلف سبزی ها عبارت است از، انواع مختلف قفسه، کيسه های 
سوراخدار و کارتن، و در تمام طول سفر و نگهداری در انبارهای کشتی درجه حرارت مناسب بايد کنترل 

و فضای آنها مرتباً تهويه گردد.
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5 ــ7ــ حمل و نقل دام های زنده
امروزه حمل و نقل دام های زنده، قسمت قابل توجهی از حمل و نقل دریایی بین کشورهای 
مختلف را تشکیل می دهد. از جمله این که بین استرالیا و خاورمیانه، تعداد زیادی کشتی در مسیرهای 
با ظرفیت بیش از 100,000 گوسفند  مشخصی به حمل و نقل گوسفند مشغول بوده، و کشتی هایی 
ساخته شده است. در این نوع کشتی ها که عموماً کشتی های نفتکش بازسازی شده هستند، سرتاسر 
عرشه آنها به ارتفاع ده ها متر آغل های زیادی نصب گردیده و گوسفندان در آنها قرار می گیرند و پیوسته 
به وسیله کارگران به آنها مواد غذایی و آب داده شده، و با توجه به تعداد گوسفند و دام های دیگر، تعدادی 
دکتر دامپزشک و یا تکنسین دامپزشکی مراقبت از این دام ها را از نظر بیماری به عهده دارند. علاوه 
بر گوسفند در ابعاد کمتری حمل و نقل دریایی گاو، اسب، شتر و بز بین کشورهای استرالیا، نیوزیلند، 
آرژانتین، کشورهای آفریقایی و خاور دور و کشورهای آمریکای شمالی وجود دارد. در کشتی های 
به تهویه مناسب، نصب فاضلاب کافی و مناسب، رعایت موارد  باید مقررات مربوط  حمل ونقل دام 
آنها و خدمه کشتی، فضای کافی، روشنایی محیط زیست، رمپ های ورود و  بهداشتی دام و خدمه 

خروج حیوانات به کشتی و غیره وجود داشته باشد.

)DANGEROUS GOODS( 6  ــ7ــ حمل و نقل کالاهای خطرناک
به طور قابل ملاحظه ای  آنها در یک صد سال گذشته  این قبیل کالاها که حمل و نقل دریایی 

افزایش یافته، امروزه شامل ده ها نوع با خصوصیات متفاوت وجود دارد.
کالاهای خطرناک همانطور که از اسم آنها پیداست، عبارتند از مواد و عناصری که در اثر قابل 
اشتعال یا منفجره بودن مستعد احتراق یا انفجار ناگهانی خود به خودی یا در اثر مجاورت با سایر کالاها 

و یا در اثر هر نوع عامل خارجی دیگر می باشند.
این مواد پس از ایجاد خطر دارای اثراتی نظیر آتش سوزی، دودهای سمّی، تشعشع، خورندگی 

و غیره می باشند.
انفجار می شوند، عبارتند از حرارت محیط، فشار، ضربه،  یا  ایجاد اشتعال  باعث  عواملی که 
تجزیه و ترکیب شیمیایی، اکسیداسیون، صدای شدید و غیره، که خطراتی نظیر انفجار ناگهانی محیط، 
خفگی افراد و خدمه، مسمومیت آنی و یا تدریجی، آتش سوزی و یا نقص عضو و بیماری های تدریجی 

و یا آلودگی ویروسی می نمایند.
کالاهای خطرناک در انواع مختلف بسته بندی کوچک )پارچه ای، پلاستیکی، چوبی، فلزّی و 
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غیره( و انواع مختلف کانتینرهای استاندارد نگهداری یا بسته بندی می شوند.
در تمام انواع بسته بندی هایی که به وسیله کشتی ارسال می شوند، برچسب یا برچسب هایی مربوط 

به نوع کالا در قسمت های قابل رؤیت آنها چسبانیده می شود.
از نظر قوانین و مقررات بین المللی، حمل و نقل کالاهای خطرناک به 9 طبقه اصلی تقسیم شده، 

که هر طبقه خود به طبقات فرعی دیگری تقسیم می شود، که مختصراً به شرح ذیل می باشند.
طبقه 1ــ مواد منفجره

دارای خطر  مهمات  تا  ایمن  مهمات  گروه  از  گوناگون،  مواد خطرناک  برگیرنده  در  طبقه  این 
انفجار انبوه می باشد که عموماً قوانین و مقررات سخت ملی و بندری شامل آنها می گردد. برچسب کلی 

که برای انواع مواد منفجره استفاده می شود، برچسب نارنجی رنگ است.
طبقه 2ــ گازها

گازها به اشکال مختلف متراکم و مایع وجود دارند و غالباً موادی قابل اشتعال، قابل انفجار، 
خورنده و یا اکسیدکننده هستند. ولی بعضی از گازها از نظر شیمیایی یا فیزیولوژی بی اثر بوده، و به 

همین دلیل به آنها گازهای غیرسمّی نیز اطلاق می شود.
از نقطه نظر حمل و نقل، گازها به سه دسته: قابل اشتعال، غیرقابل اشتعال و سمی تقسیم بندی 

می شوند.
طبقه 3ــ مایعات قابل اشتعال

این کالاها شامل آن دسته از مایعات یا ترکیباتی از آنها می باشند، که بخارهای قابل اشتعالی را 
در 61 درجه سانتیگراد، از خود متصاعد می نمایند. این بخارات هم ممکن است در اثر ترکیب با هوا 
به همین دلیل است که این قبیل  یا شعله آتش بگیرند.  به وسیله یک جرقّه  یا این که  مشتعل شوند، و 
مواد را باید به دور از روشنایی های بدون حفاظ، آتش و هرگونه منبع حرارت نگهداری کرد، و نحوه 

بسته بندی آنها باید طوری باشد، که محتویات را در مقابل منابع خارجی احتراق محافظت نماید.
مایعات خطرناک را از نقطه نظر خطری که ایجاد می کنند، به دو دسته تقسیم کرده اند.

الف( مایعات قابل اشتعال: که نقطه اشتعال آنها از 37/5 درجه سانتیگراد کمتراست.
ب( مایعات قابل احتراق: که نقطه اشتعال آنها 37/8 درجه سانتیگراد یا بیشتر باشد.

طبقه 4ــ جامدات قابل اشتعال
مواد و تولیداتی هستند، جامد یا سیّال که به راحتی به وسیله منابع خارجی نظیر جرقه یا شعله آتش 
گرفته و به خودی خود نیز به سهولت قابل احتراق هستند. این طبقه به سه گروه جامدات قابل اشتعال، 
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جامدات خودبه خود قابل اشتعال، و جامداتی که موقع تر بودن خطرناکند، تقسیم بندی می شوند.
طبقه 5 ــ مواد اکسیدکننده و پراکسیدهای آلی

مواد موجود در این طبقه هنگام آتش سوزی، یا دارای استعداد بسیار شدیدی در آزاد کردن 
اکسیژن هستند، یا این که ضمن داشتن خاصیت رهاسازی اکسیژن دارای ماهیت سمّی نیز می باشند. 

این طبقه شامل دو طبقه فرعی، به نام های مواد اکسیدکننده و پراکسیدهای آلی می باشد.
طبقه 6  ــ مواد سمّی

و  بوده  جامد  عموماً  که  می شوند،  شیمیایی  تولیدات  از  زیادی  بسیار  تعداد  شامل  سمّی  مواد 
دارای ماهیت سمّی، زیان آور و یا عفونی بوده، ضمن اینکه دارای خطرات مستقیم دیگری از جمله 

اشتعال و یا اکسیدکنندگی و غیره نیز می باشند.
این مواد شامل دو دسته مواد سمی و زیان آور و همچنین مواد عفونی می باشند.

طبقه 7ــ مواد رادیو اکتیو
نوترون پخش  بتا، گاما و  آلفا،  به موادی گفته می شود، که از خود اشعه های  ماده رادیواکتیو 
نموده و اثرات الکتریکی تولید نمایند. این مواد می توانند، آلودگی های جدی دارای صدمات جانی و یا 

ایجاد ضایعه در اعضاء بدن انسان و حیوانات نمایند.
طبقه 8  ــ مواد خورنده

این طبقه دارای موادی عموماً بی رنگ، با بوی سوزش آور بوده که فوق العاده نسبت به پوست 
انسان و حیوانات، غالب فلزّات، خاصیت سوزانندگی داشته و در صورت تماس، صدمات جدّی را در 

پی خواهد داشت.
طبقه 9ــ مواد متفرقه خطرناک

این طبقه شامل موادی است، که اگر چه ممکن است خطرناک باشند، ولی در طبقات هشت گانه 
قبلی ذکر نگردیده، و یا اینکه تا کنون خطری را عملاً از خود نشان نداده اند. این طبقه فاقد برچسب بوده 
و بعضی از انواع آنها عبارتند از: انواع کپسول های پودری، مایع و گازی کوچک فلزّی، پلاستیکی یا 

شیشه ای، پنبه نسوز، کبریت های بی خطر، حشره کش ها و غیره.
برچسب های طبقات هشت گانه در شکل 1ــ7 مشاهده می گردد.
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شکل 1ــ7ــ برچسب طبقات هشت گانه کالاهای خطرناک
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نکات ایمنی در حمل و نقل و نگهداری مواد منفجره
در حمل و نقل و نگهداری مواد منفجره، مقررات و دستوالعمل ملیّ و بین المللی زیادی وجود 

دارد که معمول ترین آنها به شرح زیر می باشد:
الف( انبار مواد منفجره را باید از حرارت زیاد محافظت نمود. )حداکثر 32 درجه سانتیگراد(
ب( انبار مواد منفجره باید خنک، جدا از سایر انبارها، خشک و دارای سیستم لوله كشی آب 

کافی باشد و آن را باید از رطوبت، آتش سوزی، صاعقه و گلوله و دستبرد حفظ نمود.
در  آفتاب گیر  شیشه های  استعمال  از  و  جلوگیری،  باید  انبار  داخل  به  آفتاب  نور  تابش  از  ج( 

ساختمان آن خودداری نمود.
د( انبار مواد منفجره باید از ساختمان ها، آبادی ها یا محل عبور و مرور اشخاص فاصله کافی 

داشته باشد.
هـ( اخطارهایی به زبان فارسی و سایر زبان های مهمّ دنیا در فاصله 50 متری این انبارها یا مخازن 

نصب شود و از حمل کبریت و فندک به داخل آنها اکیداً جلوگیری نمود.
و( انبار مواد منفجره را باید کاملاً پاک و تمیز نگهداشت و مراقبت کامل به عمل آورد تا مورچه 

سفید و موش و غیره در آن نفوذ ننماید.
ز( کاغذ پاره، خاک ارّه، صندوق های خالی و بی مصرف و سایر مواد قابل احتراق را باید از انبار 

مواد منفجره خارج نمود.
ح( محوطه اطراف انبار موادمنفجره باید تا شعاع 10 متر تمیز و عاری از زباله، علف خشک و 

سایر مواد قابل احتراق باشد، و تا حد امکان محوطه اطراف انبار سیمان یا آسفالت باشد.
ط( استفاده از شعله های باز، کشیدن سیگار، و یا وجود هر نوع حرارت، یا جرقه در داخل یا 

اطراف انبار موادّ منفجره باید اکیداً قدغن گردد.
ی( قفل، کلید، چفت و بست، لولا، دستگیره و سایر ملحقات انبار مواد منفجره باید از نوع برنج 

و قفل ها از نوع مغزی و در بدنه درب نصب گردد.
ک( محوطه اطراف انبار مواد منفجره باید دارای حصار باشد.

آن  مشابه  سیستم  یا  و  الکترونیک  چشم  خطر،  اعلام  سیستم های  از  استفاده  در صورت  ل( 
استفاده گردد.

م( نگهبان مجهز به اسلحهٔ سرد، باید از انبار مواد منفجره نگهبانی نماید.
ن( مواد منفجره باید به شکلی در انبار چیده شوند که بین صندوق ها فاصله وجود داشته تا هوا 
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به راحتی جریان پیدا کند.
س( ارتفاع صندوق ها نباید از 2 متر تجاوز نماید و باید آنها را روی تخته قرار داد و هنگام چیدن 

آنها باید با احتیاط کامل عمل نمود و از غلتانیدن صندوق ها خودداری کرد.
ع( بسته های مواد منفجره نباید سرباز باشند و عمل باز کردن درب صندوق ها باید در خارج از 

انبار صورت پذیرد.
ف( وجود و استعمال هرگونه وسیله یا ابزار آهنی، در انبارهای مواد منفجره ممنوع می باشد.

ص( افراد مجاز ورود به انبارهای مواد منفجره فقط باید از کفش یا پوتین چرمی که فاقد هرگونه 
میخ و نعل فلزی است، استفاده کنند.

ق( فقط اشخاص مجاز باید اجازه ورود به انبار مواد منفجره را داشته باشند و تنها یک نفر که به 
خطرات این مواد و ایمنی کار یا مواد منفجره، آشنایی دارد مسئول و متصدی انبارداری انبار نمود.

ر( مواد منفجره با خاصیت انفجار شدید را باید هر سه ماه یک بار، در جای خود زیرورو کرد، 
تا از رسوب ترکیب گلیسیرین جلوگیری نمود.

ش( در مواردی که انبار به گلیسیرین آلوده شده، باید آن محل را با محلولی از چهار لیتر و نیم 
آب، چهار لیتر و نیم الکل، یک کیلوگرم سولفور دوسدیم به مقدار کافی شست و شو داد، تا گلیسیرین 

تجزیه گردیده، و سپس با جارو محل را خوب پاک و تمیز نمود.
نکات ایمنی در حمل و نقل و نگهداری گازها

چون سیلندرهای محتوی گاز دارای فشار زیادی هستند، چنانچه در نگهداری یا نقل و انتقال 
با  این ممکن است  بر  انفجار وجود داشته و علاوه  امکان  نگردد،  ایمنی رعایت  انبار اصول  آنها در 
یا قابل اشتعال گاززدگی یا آتش سوزی به وجود آید، به همین دلیل لازم است،  انتشار گازهای سمّی 

نکات و موارد زیر مورد توجه واقع شود:
الف ( مخازن و سیلندرهای محتوی گازهای تحت فشار باید در صورت امکان به شکل سربالا 
قرار داده شده، و به وسیله زنجیر یا کمربندهای فلزی مهار تا از افتادن و آسیب رسیدن به شیر و یا بدنه 

آنها جلوگیری شود.
ب( انبار محتوی گازهای طبقه دو باید از تابش اشعه آفتاب و هر منبع تولید حرارت و گرمای 

دیگر محفوظ و خنک نگه داشته شود.
ج( هوای انبار باید به قدر کافی تهویه شده تا امکان جمع شدن گاز به وجود نیاید.

د( همیشه هر سیلندر را باید پر فرض کرده و طبق مقررات سیلندرهای پر با آن رفتار نمود.



  142  

هـ ( حین نقل و انتقال سیلندرها کلاهک محافظ شیر را باید در محل خود قرار داده و هیچ 
وقت سیلندر غلتانیده نشود.

به زمین انداخت، و از برخورد شدید  یا خالی را از ارتفاع  نباید سیلندرهای پر  و( هیچ وقت 
سیلندرها با هم جلوگیری نمود.

ز( اگر در سیلندر گازی نشتی پیدا شود نباید فوراً در صدد تعمیر آن بر آمد، بلکه باید آن را به 
محوطه ای باز منتقل، و از انبار و از هر گونه منبع حرارت و جرقه دور برده، و پس از اطلاع و استقرار 

مأمورین و تجهیزات آتش نشانی نسبت به تعمیر آن اقدام نمود.
ح( از چکش و روغن زدن به شیر سیلندرها باید اکیداً خودداری شود.

ط( هیچ گاه نباید از رگلاتورهای سیلندرهای غیرمشابه برای هم استفاده نمود.
ی( سیلندرها را نباید در معرض اختلاف درجه حرارت شدید قرار داد.

ک( تعداد کافی ماسک هوای فشرده، برای مواقع ضروری باید در دسترس کارکنان قرار داده 
شود.

آب پاش  به سیستم  مجهز  و  نسوز ساخت،  مواد  از  باید  را  دو  طبقه  گازهای  سیلندر  انبار  ل( 
خودکار نمود.

سازگاریشان  براساس  باید  شوند،  انبار  کشتی  پایین  طبقات  در  اگر  اشتعال  قابل  گازهای  م( 
تفکیک گردند.

ن( در طول سفر دریایی اگر سیلندر گاز قابل اشتعال سوراخ شده و خطر اشتعال وجود داشته 
باشد، آن سیلندر یا مخزن باید به دریا انداخته شود. به همین دلیل در هنگام صفافی این قبیل گازها در 

طبقات پایین، باید خطر عدم دسترسی را در مواقع لزوم به خاطر سپرد.
س( گازهای سمّی را باید دور از تمام مواد خوراکی صفافی و انبار نمود.

نکات ایمنی در حمل و نقل و نگهداری مایعات قابل اشتعال
الف( با توجه به قابلیت انفجار این نوع مایعات، بسته بندی آنها باید در مقابل تمام منابع احتراق 

خارجی مقاوم باشد.
ب (  قبل از صفافی و چیدن این مایعات در کشتی، باید بازرسی دقیقی از کلیه بشکه و مخازن حاوی 

این مایعات به عمل آید، تا در صورت وجود نشتی از حمل و صفافی آنها در کشتی خودداری گردد.
ج( بسته بندی و خازن محتوی مایعات قابل اشتعال، باید محکم مهر و موم گردند.

د(مخزن یا بسته بندی مایعات قابل اشتعال در هنگام حمل و نقل باید تا حد امکان سرد نگاه داشته 
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شوند و دور از هرگونه منبع حرارت، جرقه، شعله، لوله های بخار، سیم پیچ های حرارتی و غیره چیده 
شوند.

هـ( به علتّ خاصیت سمّی یا خواب آوری که بعضی از این مایعات دارند، انبار محل نگهداری 
آنها نباید در نزدیکی محل های مسکونی ساخته شود.

و( ممنوعیت سیگار کشیدن در محوطه های روباز باید در مناطقی که این مایعات حمل و نقل و 
نگهداری می شوند اجرا گردد.

ز( در صورت وجود هرگونه شکّی از نشت مایعات قابل اشتعال، قبل از ورود هر شخصی باید 
به داخل این قبیل  انبار یا فضای مایعات قابل اشتعال اعلام گردد، و ورود اضطراری  بی خطر بودن 
انبارها فقط توسط اشخاص متخصص که دارای لباس و لوازم کمک تنفسی هستند، مجاز می باشد.

)CONTAINER( 7ــ7ــ حمل و نقل کالاهای کانتینری
با  یک کانتینر به عنوان یک ظرف، که کالاهای متعددی را می تواند در برگرفته و حمل نماید، 
هدف حمل و نقل یکسره و بدون باز شدن درب و بازرسی کالاهای آن، در تمامی طول انواع شیوه های 
حمل و نقل زمینی، هوایی، واگن و کشتی از مبدأ تا محل مصرف کالاها ساخته شده و به خدمت گرفته 
می شود. کانتینر در طول مسیر حرکت با وسایل نقلیّه گوناگون و تحت شرایط جوّی متفاوت قرار داشته، 
که خود کانتینر و کالاهای آن در معرض فشارهای مختلف بوده، و برای جلوگیری از صدمه وارد شدن 
به کالا و وسایل نقلیّه و خدمه سیستم های حمل و نقل محموله درون آن باید محکم صفافی شده، و از 

قرار دادن کالاهای نامناسب از لحاظ شرایط فیزیکی یا خصوصیت های شیمیایی جلوگیری نمود.
در حمل و نقل دریایی از آنجا که یک کشتی در اثنای حرکت در دریا تا حدی که عرشه آن نیز 
به زیر آب برود، در معرض پیچش است، بنابراین کالاهای درون یک کانتینر در معرض جابجایی و به 
هم خوردن می باشند و باعث وارد شدن صدمه به کالاها و در ابعادی وسیع تر ایجاد خطر برای کشتی و 
خدمه آن می شوند. از طرفی کشتی ها در دریا در معرض خمش های شدید بوده، و اگر کالاهای درون 
کانتینرها، بخصوص آن تعدادی که در ناحیه سینه یا پاشنه کشتی قرار دارند، به شکل صحیح و محکم 
چیده نشده باشند، امکان وارد شدن صدمه به قسمت اعظم كالاهای درون آنها وجود دارد. به همین 
دلیل است كه موضوع صفافی و محکم کردن کالاهای درون کانتینر، از اهمیت زیادی برخوردار بوده، 
و باید با نظارت افراد آگاه به مسائل ایمنی و تعادل و صفافی بار، و همچنین آشنا به شرایط کشتی در 

دریاها متلاطم و توفانی انجام گردد.
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نکات مهم در حمل و نقل کالاهای کانتینری
ــ هنگام بارچینی در کانتینر چنانچه طبق برنامه از پیش تعیین شده قرار است، چند نوع کالای 
سازگار مختلف در یک کانتینر چیده شوند، باید کالاها و ضربه گیرهایی که در قسمت کف قرار می گیرند 

تحمل بارهای بالایی را داشته باشند.
ــ بشکه های مواد نفتی یا رول های کاغذ را باید به شکل عمودی، بدون هیچ گونه فاصله ای از 
قسمت انتهای کانتینر چید و روی اولین لایه بشکه ضربه گیر یا پالت های محکم قرار داد، سپس مبادرت 

به بارگیری ردیف های دوم و یا سوم نمود.
ــ از قرار دادن كیسه و بسته بندی های سنگین روی كارتن، كیسه یا بسته بندی های سبک باید 
خودداری نمود، زیرا این عمل در دریا باعث تكان شدید و ساییدگی بسته بندی ها و صدمات قطعی به 

كالاهای زیر و رو خواهد شد.
ــ از قرار دادن کالاهایی که در اثر حرارت داخلی کانتینر )یا مادام که کانتینر در معرض نور 
خورشید است و حرارت زیادی به خود جذب می نماید( ذوب شده و به بسته بندی خود و سایر کالاها 
صدمه و خسارت وارد می کند، باید خودداری نمود. )مثلاً قرار دادن شکلات های بسته بندی شده در 

قوطی های پلاستیکی(.
ــ بازرسی کانتینرها قبل از بارگیری به منظور حصول اطمینان از وضعیت داخلی، و عملکرد 
قسمت های اصلی آن براساس قوانین ملیّ و بین المللی یک کار ضروری می باشد. در همین راستا باید 
درب ها، قفل، لاستیک های ضد نفوذ آب و هوا، کف کانتینر دیواره ها و سقف از کالاهای گذشته و یا 
صدمه دیدگی چوب های کف و یا ضرورت ضدعفونی کردن بازرسی و در صورت نیاز رفع عیب کامل 

به عمل آید.
ــ هنگام بارچینی در کانتینرها، کلیه بارها باید از نظر توزیع وزنی به طور یکنواخت، در تمام سطح 

و ارتفاع داخل کانتینر چیده، صفافی و به روش های مطمئن و تجربه شده محکم بسته شوند.
ــ قبل از چیدن بارها در کف کانتینر چند ردیف ضربه گیر چوبی مناسب، در طول کانتینر و به 

اندازه ای که هر دو ردیف ضربه گیر در زیر یک بسته بندی قرار گیرد گذاشته شود.
ــ هنگام چیدن بسته های نامتجانس غیر هم شکل، که الزاماً بین دو بسته آنها فاصله و فضای 
خالی به وجود می آید، بین هر دو بسته بندی همانطور که در شکل 2ــ7 دیده می شود باید یک سیستم 
مهاربندی چوبی و یا سیمی به صورت های مختلف افقی، عمودی و مایل بین بسته بندی ها قرار داده و 

با میخ آنها را کاملاً محکم نمود.
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شکل 2ــ7ــ نحوه مهاربندی کالاهای نامتجانس در کانتینر

ــ کیسه های پارچه ای، کنفی یا پلاستیکی در کانتینر به طور یکنواخت چیده می شوند. در زیر 
اولین لایه یا کف کانتینر چند لایه تخته به موازات یکدیکر در طول کانتینر و به منظور جلوگیری از نفوذ 
نم و رطوبت قرار داده، سپس کیسه ها را روی هم و به طور یکنواخت می چینند. در صورتی که کیسه ها 
تا نزدیکی سقف کانتینر چیده شوند، زیر چند لایه آخر و به منظور جلوگیری از ریزش به جلودرب، کاغذ 

بین این لایه ها گذاشته می شود، تا اصطکاک بیشتری را ایجاد نماید.
ــ در بارگیری و حمل و نقل کالاهای خارج از اندازه به کانتینر باید تلاش شود که از کانتینرهای 
رو باز و یا پهلو باز استفاده شود. این قبیل کالاها را ابتدا باید در بسته های جداگانه کاملاً محکم و 
مناسب بست، سپس با قرار دادن یک سطح چوبی در قسمت انتهایی کانتینر بسته های کالا در جهت 
بسته  بهم  فلزّی  نوارهای  به وسیله  بسته ها  کلیه  و سپس  داده،  قرار  کانتینر  با عرض  متناسب  و  طولی 
می شوند. اگر طول بسته ها کمتر از طول کانتینر باشد، همانطور که در شکل 3ــ7 دیده می شود، انتهای 
دیگر بسته بندی به وسیله یک سیستم تخته به قسمت چهارچوب درب کانتینر مهار، تا از حرکت طولی 

شکل 3ــ7ــ نحوه مهار الوارهای بلند درون یک کانتینر
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بسته ها و اصابت آنها به درب کانتینر جلوگیری شود. حروف نشان داده شده در شكل 3ــ7 نمایانگر 
اندازه تخته های ضربه گیر هستند که نشان داده نشده اند.

ــ در صفافی رول و حلقه ها )ورق های فلزی، کاغذ روزنامه، سیم، کابل تلفن یا برق، لاستیک 
ماشین و غیره( هم می توان صفافی را روی قاعده و به شکل ایستاده و یا روی پهلو انجام داد. در روش 
ایستاده، ابتدا روی کف کانتینر به اندازه قاعده رول ها تخته هایی مطابق شکل 4ــ7 قرار می دهند سپس 
رول ها به صورت زیگزاگ چیده می شوند. همانطور که در شکل 4ــ7 دیده می شود، با توجه به وزن 
مخصوص زیاد این قبیل کالاها دور تا دور کانتینر را تخته های مناسب و محکم قرار می دهند تا هم 

رول ها را سفت در برگیرند و هم به دیواره کانتینر صدمه وارد نشود.

شکل 4ــ7ــ نمونه ای از صفافی رول های فلزی درون کانتینر

ــ در صفافی و حمل و نقل حلقه های سیم، پس از این که حداقل 4 حلقه از این سیم ها محکم به وسیله 
تسمه های فلزی به هم بسته شد، دیواره کانتینر را همانطور که در شکل 5  ــ7 نشان داده شده با ورق های چوبی 
می پوشانند و سپس با توجه به عرض کانتینر و عرض حلقه ها ابتدا دو ردیف حلقه سیمی روی کف کانتینر و 

در کنار و در طول کانتینر چیده و به هم مهار شده، سپس ردیف سوم روی آنها قرار داده می شود.

شکل 5  ــ7ــ صفافی حلقه های سیم درون کانتینر
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و  کالاها  تصویری صفافی  به علامت های  باید  کانتینر  درون  به  بسته بندی ها  بارگیری  هنگام  ــ 
دستورالعمل های جاری موجود در کشتی و یا بندر، و یا اگر دستورالعملی بر روی بسته بندی نوشته 

شده توجه، و آن را اجرا نمود.
ــ هرگز نباید کالاهایی با بسته کارتن را در جوار کالاهای دیگر با بسته بندی چوبی قرار داد و از 

این مهم تر با کالاهای کیسه ای در یک کانتینر صفافی نمود.
ــ هرگز نباید کالاهای گرد و خاک دار را، در کنار کالاهای تمیز قرار داد.

از  اجبار  و در صورت  نموده  را جدا صفافی  تیز  دارای زواید  باید کالاهای  امکان  تا حد  ــ 
جداکننده چوبی مطمئن استفاده نمود.

ــ هرگز نباید کالاهای با بسته بندی شکسته یا صدمه دیده را جهت صفافی و حمل و نقل با کانتینر 
پذیرفت و کالاهای خشک و تر را نباید در یک کانتینر قرار داد.

)ROLLON - ROLLOFF( )8    ــ7ــ حمل و نقل کالاهای ماشینی )خودرو
با توجه به پیشرفت های پدید آمده در صنایع ماشین سازی و نیازمندی های کشورهای پیشرفته و 
در حال توسعه به ماشین در انواع مختلف آن ظرف سه دهه گذشته، حمل و نقل ماشین های خودرو از 
حالت انفرادی فراتر رفته و شرکت های سازنده ماشین بخصوص خودروهای سواری، اقدام به ساخت 
کشتی های خاص حمل و نقل انواع مختلف سواری نموده، و این کشتی ها با بارگیری انواع ماشین های 
نیازمندی های کشورهای مناطق مختلف را  سفارش داده شده، در طول سال و در سفرهای مختلف 
تأمین می کنند. این کشتی ها چند طبقه بوده و در حقیقت پارکینگ های عظیم متحرک دریایی هستند که 

به بنادر مختلف در طول سال سفر کرده و تجارت می نمایند.
یکدیگر  به  طرفین کشتی  در  ردیف سطح شیب دار  به وسیله چند  کشتی ها  این  مختلف  طبقات 
وصل شده، چون کلیه محموله آنها )انواع خودرو( به وسیله چرخ های خود جابه جا می شوند و نه به وسیله 

جرثقیل های ساحلی یا کشتی.
علاوه بر حمل و نقل انواع خودرو، امروزه با توجه به توسعهٔ فوق العاده زیاد تجارت در کشورهای 
صنعتی، و از بین رفتن بسیاری از موانع قدیمی گمرکی و بازرگانی کالاهای مختلف پالت بندی شده1 
)PALLETIZED( یا کانتینری شده را درون کامیون، تریلر و یا واگن نموده، و کلیه این وسایل حمل 
با بارخود از طریق درب های عظیم موجود در پاشته کشتی به نام رمپ )RAMP( وارد کشتی شده، 

1ــ پالت = سکوی سبک نگهدارندهٔ کالا
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و در محل های مناسب پارک و به وسیله پرسنل کشتی یا شرکت های بارگیری محکم مهار و در بندر 
مقصد این قبیل وسایل به وسیله راننده های خود که در کشتی همراه بارخود بوده اند حمل شده و به دست 
استفاده کننده اصلی می رسند. این سیستم ها به خاطر سرعت عمل خیلی زیاد تحویل کالاها به مشتریان 

خود به وجود آمده، و به سه گروه کلیّ از نظر طول سفر دریایی تقسیم می شوند:
الف( حمل و نقل کالاها )حمل باتریلر( در سفرهای کوتاه دریایی: در این سیستم که دارای 
زمان حمل و نقل کوتاهی با کشتی است، کالا در کامیون یاتریلر به نحو صحیح و مناسب قرار داده شده، 
و به داخل کشتی می رود و پس از رسیدن به بندر مقصد، راننده اصلی یا راننده ای با مدارک معتبر از 

طریق نمایندگی کشتیرانی یا صاحبان کالا کامیون را تحویل گرفته، و به مقصد نهایی می برد.
این سیستم  در  دریایی:  میان مدت  در سفرهای  تریلر(  با  )حمل  کالاها  نقل  و  ب( حمل 
چرخ های تریلرهایی که کالاها را حمل کرده اند باید محکم قفل و بسته شوند، و یا اینکه کالاهای درون 

آنها از تریلر خارج و در انبارهای مطمئن صفافی شوند.
سیستم  این  در  دریایی:  درازمدت  سفرهای  در  تریلر(  با  )حمل  کالاها  نقل  و  حمل  ج( 
چرخ های تریلر و کامیون های حمل کالا حتماً باید با دقت زیاد و تجهیزات کامل محکم قفل و بسته شوند 
آنها مشابه کالاهای متفرقه صفافی گردند. در شکل های 6  ــ7 و 7ــ7 یک کشتی  و کالاهای درون 

رو   رو با رمپ آن و همچنین سیستم داخلی این کشتی نشان داده شده است.

شکل 6  ــ7ــ یک کشتی رورو و رمپ آن

رمپ
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خودآزمایی

1ــ دربسته بندی و چیدن کالاهای متفرقه چه نکاتی را باید رعایت نمود؟
2ــ سه اصل مهمی را که درباره خصوصیت کالاهای متفرقه باید در نظر داشت، 

نام ببرید.
3ــ حمل و نقل مواد فلهّ ای از نظر شکل به چند دسته تقسیم می شوند؟ با ذکر 

نمونه هایی از هر کدام، نام ببرید.
4ــ چگونگی خسارت وارده  بر حمل محمولات فلهّ را بیان کنید.

5ــ مواد ایمنی مربوط به حمل و نقل مواد نفتی را شرح دهید.
به اختصار  را  آنها  نگهداری  و روش  برده،  نام  را  یخچالی  انواع کالاهای  6   ــ 

توضیح دهید.
7ــ چه نکات ایمنی را هنگام حمل دام های زنده باید در نظر داشت.

8    ــ طبقات 9 گانه حمل و نقل کالاهای خطرناک را نام ببرید.
9ــ هشت مورد از نكات ایمنی در حمل و نقل و نگهداری مواد منفجره را بیان 

كنید.
شرح  را  اشتعال  قابل  مایعات  نگهداری  و  نقل  و  حمل  در  ایمنی  نکات  10ــ 

دهید.
11ــ پنج مورد از نکات مهم در حمل و نقل کالاهای کانتینری را بیان نمایید.

شکل 7ــ7ــ نمایی از قسمت داخل یک کشتی رورو
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فصل هشتم

بسته بندی و حفاظت کالا

هدف های رفتاری: از فراگیر پس از پایان این فصل انتظار می رود:
1ــ اهمیت روش بسته بندی انواع کالا را بیان کند؛

2ــ عوامل مؤثر در طراحی و ساخت بسته بندی ها را بیان نماید؛
3ــ اهمیت حفظ و نگهداری کالا را بیان کند؛
4ــ موارد بهداشتی مربوط به کالا را بیان کند؛

5  ــ نکات ایمنی مربوط به انواع کالا را بیان کند؛
6 ــ روش نگهداری انواع تولیدات و مواد مایع را تشریح کند؛

7ــ روش نگهداری انواع گازها را شرح دهد؛
8    ــ روش بسته بندی انواع مواد جامد را تشریح کند؛

9ــ علامت های حمل و نقل بسته بندی کالاها را از نظر ایمنی بیان نماید؛
10ــ اصول و مبانی بارچینی در کشتی را توضیح دهد؛

11ــ روش های صفافی را شرح دهد؛
12ــ توزیع وزنی بار در انبارهای کشتی را شرح دهد؛

13ــ حداکثر ارتفاع مجاز بارچینی را تعیین کند.

1ــ  8     ــ روش بسته بندی انواع کالا
بسته بندی عبارت است از، یک محافظ فیزیکی که یک یا مجموعه ای از یک نوع کالا را در 
بر می گیرد. هدف از ساخت و کاربرد بسته بندی کالاها را عمدتاً می توان دو عامل جلوگیری از ایجاد 
خسارت و صدمه به کالاها، و سرعت عمل در حمل و نقل و جابه جایی و تخلیه و بارگیری آنها دانست. 
بسته بندی ها از جنس و مواد مختلف به اندازه و به اشکال گوناگون به طوری ساخته می شوند که غالباً 
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از کارخانه تولیدکننده تا مصرف کننده و یا توزیع کننده اصلی، و در مراحل مختلف حمل و نقل نقش و 
وظیفه خود را انجام دهد.

بسته بندی از زمان های گذشته استفاده و رواج داشته و به مرور زمان با توجه به نیازمندی های 
انسان تغییرات زیادی از لحاظ جنس، اندازه و اطمینان به خود دیده و در گذشته های دور عموماً از آن 

به عنوان ظرف یاد می شده است. انواع ظرف در گذشته عبارت بوده است از:
کوزه، خورجین، سبد، زنبیل، و ظروف سفالی و چینی و یا طنابی.

صنعت بسته بندی و حمل یک جای کالا همانطور که گفته شد دارای سابقه طولانی بوده ولی 
با توجه به تحولات عظیم صنعتی در قرن گذشته، پیشرفت های فوق العاده ای نیز در دنیای حمل و نقل 
به وجود آورده، و کماکان ادامه دارد. توسعه صنعت بسته بندی عموماً با توجه به نیازمندی مهمّ حمل و 
نقل یعنی ماشین، کشتی، هواپیما و واگن و وسایل و تجهیزات تخلیه و بارگیری رشد یافته، و حداقل 
از نظر اندازه، ارتباط مستقیمی با تغییرات آنها دارد. به عنوان مثال، اختراع دریک ها، جرثقیل های 
کوچک و بزرگ عرشه ای و ساحلی به هر دو صورت ثابت و متحرک، تغییرات عظیمی را در نوع و 

اندازه بسته بندی ها به وجود آورد.
امروزه با توجه به ابعاد وسیع حمل و نقل کالاهای مختلف در جهان، بسته بندی خود به عنوان 
یک صنعت مهمّ معرفی و شناخته شده و سهم عمده ای در توسعه اقتصادی، صنایع کشاورزی، تولید 
و  در حقیقت ضعف  و  دارد.  به عهده  غیره کشورهای مختلف  و  دارویی، خانگی  پوشاک، غذایی، 
نامناسب بودن آن می تواند از عوامل مهمّ عدم رشد صنایع مختلف و تولیدات کشاورزی در کشوری 
گردد. امروزه با توجه به اهمیت اساسی بسته بندی در حمل و نقل و به منظور حصول اطمینان از ایمن 
بودن بسته بندی در شرایط مختلف حمل و نقل و جابه جایی کالا، آب و هوا و غیره پس از تولید اولین 

نمونه آزمایشات متعددی بر روی آنها صورت می پذیرد.

 ـ   8     ــ عوامل مؤثر در طراحی و ساخت بسته بندی ها 2ـ
الف( طرح و ساخت بسته بندی ها باید متناسب با حجم، وزن و نوع کالا باشد.

ب ( جنس بسته بندی باید با جنس و خصوصیات شیمیایی کالاها متناسب باشد.
ج( بسته بندی ها باید مطابق با شرایط عمومی و خاص آب و هوایی مسیرهای حمل و نقل ساخته 

شوند.
وسیله  توسط چندین  را  آنها  بتوان  امکان  تا حد  که  باید طوری ساخته شوند  بسته بندی ها  د( 
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حمل کننده کالا، جابه جا نمود.
هـ( بسته بندی ها باید متناسب با وسایل حمل و نقل زمینی و دریایی ساخته شوند.

و( بسته بندی ها باید برای الصاق و چسبانیدن اعلان ها و برچسب های ضروری و نوشتن علامت 
و آدرس های ضروری، مناسب با کالاها باشد.

 ـ   8    ــ حفظ و نگهداری کالا 3ـ
کالاها که تنها دلیل تجارت جهانی و ملیّ کشورها محسوب می شوند، از نقطه نظر نوع متنوع 
بوده و نقش مهمّی را در حمل و نقل دریایی و جابه جایی و نگهداری موقتی آنها در کشتی و بنادر ایفا 
می نمایند. این نقش مهمّ بدان جهت است که، خصوصیات احتمالی و متنوع یک کالا، که در جنس آن 
وجود دارد، ایجاب می نماید، که در ساخت نوع و تجهیزات موجود در کشتی ها و در محوطه بنادر، در 
عملکرد کارکنان کشتی ها، و افراد مسئول تخلیه و بارگیری و رانندگان و متصدیان حمل و نقل زمینی، 
نکات مهمّی رعایت شود. و لازم است افراد، با توجه به حرفه شان در حد لزوم از کالاها شناختی کافی 

و مناسب داشته باشند.
امروزه در دنیای حمل و نقل، کالاها را به دلایل مختلف و لزوماً به منظور کاربرد آنها در صنایع 
مختلف تقسیم بندی می نمایند. مثلاً از لحاظ تغذیه، کالاها به دو دسته خوردنی و غیرخوردنی تقسیم 
شده و یا این که از نظر یک متخصص علم شیمی، کالاها به سه دسته کالاهای معدنی، نباتی و مصنوعی 

تقسیم بندی گردیده، و یا می توان آنها را به دو طبقه کالاهای مایع و جامد گروه بندی نمود.
آنچه در زمینه انواع مختلف کالا، لازم به یادآوری می باشد، این است که هر گروه و صنفّی بسته 
به نیاز و حرفه شغلی خود، کالاها را به طبقات اصلی و فرعی تقسیم و از آنها استفاده کرده، و یا آنها 

را حمل و نقل می نماید.
در دنیای حمل و نقل از آنجا که مسأله جابه جایی مقدار زیادی کالا از نظر وزن و حجم از 
یک نقطه به نقطه دیگر مورد نظر می باشد برحسب شرایط و امکاناتی که برای حمل و نقل طولانی مدت 
دریایی کالاها باید رعایت و یا تهیه گردد، آنها را تقسیم بندی می نمایند. به همین دلیل برای این که حمل 
و نقل دریایی اقتصادی و مقرون به صرفه باشد، کشتی ها که عامل مهمّ دیگری پس از کالاها هستند، 
باید طوری ساخته شوند، که بتوانند مقدار زیادی از یک یا چند نوع کالا را در یک یا چند انبار خود 

جای دهند.
دریایی  نقل  و  در حمل  کالاها  انواع  که  دریافت  می توان  ذکر شده،  مختصر  به شرح  توجه  با 
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بیشتر بر حسب وسایل حمل و نگهداری نظیر کشتی و تسهیلات و امکانات مورد نیاز برای نگهداری 
 ـ    8 انواع کالاهای اصلی از  و جابه جایی آنها در بنادر طبقه بندی می شوند. به همین دلیل در شکل 1ـ
نقطه نظر حمل و نقل و شرایط نگهداری طبقه بندی شده و در فصل های بعدی به اختصار در رابطه با 

طبقات اصلی و فرعی آنها توضیح داده خواهد شد.

 ـ  8        ــ نمودار طبقه بندی کالاها برحسب نیازمندی های حمل و نقل دریایی شکل 1ـ

انواع کالا

کالاهای 
فلّه

کالاهای 
دام های آهن آلاتمتفرقه

زنده
کالاهای 

منجمد
کالاهای خودروها

خطرناک
الوارها و 
تولیدات 

جنگلی

8                     7                      6                     5                      4                      3                     2                      1

یخچالی
یخ زده
منجمد

فلّه 
مایع

فلّه 
خشک

دانه ای
پودری
کلوخی

نفت سیاه     
تولیدات نفتی     
مایعات خوراکی     

گازهای مایع

مواد منفجره
گازها     

مایعات     
جامدات    

مواد اکسیدکننده     
مواد سمّی      

مواد رادیواکتیو     
مواد خورنده    

مواد متفرقه

در  هستند.  زیادی  فوق العاده  اهمیت  دارای  بندر،  در  نگهداری  و  نقطه نظر حفظ  از  کالاها 
با فراهم آوردن  یا صادره را  بندر این است که، کالاهای وارده  حقیقت مهم ترین وظیفه مدیریت هر 
و  مطلوب حفاظت  و  نحو صحیح  به  کارآزموده  انسانی  نیروی  و  قانونی  تکنیکی،  فیزیکی،  امکانات 
قابل  کشاورزی  و  کارخانجات  یا  و  مردم  به وسیله  نهایی  استفاده  برای  کالاها  تا  کند.  نگهداری 

بهره برداری باشند.
سایر  و  گردوغبار  شرایط جوی،  مقابل  در  قیمت، حساسیت  ماهیّت،  و  نظر جنس  از  کالاها 
آلودگی های طبیعی و رطوبت دزدی، تردد ماشین آلات، حرارت و غیره در معرض صدمه و خسارت 
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قرار داشته، به همین دلیل ادارات بنادر باید محوطه های بندری روباز و سرپوشیده و همچنین اسکله های 
خود را در مقابل کلیه خطرات ذکر شده نهایت ایمنی را رعایت نمایند.

4ــ 8 ــ موارد بهداشتی
بندر و محوطه های آن محل نگهداری موقتی و تخلیه و بارگیری انواع مختلف کالاهای خوراکی 

و غیرخوراکی با ماهیّت طبیعی و مصنوعی، سمّی و عفونی می باشد.
تخلیه و بارگیری این قبیل کالاها در طول شبانه روز در یک بندر و یا نگهداری کوتاه مدت آنها 
در محوطه ها و انبارهای ترانزیت کالا، ریخت و پاش الزامی بعضی از مواد فلهّ، و مایع خوراکی و غیر 
خوراکی سمّی و خطرناک را موجب می شود. که باعث آلوده شدن محوطه ها و خیابان های موجود در 
فضای بندر شده، و نه تنها آلودگی محیطی و زیستی زیادی را در یک محیط کوچک و محدود پدید 
می آورد، بلکه سبب رشد و هجوم تدریجی سایر جانوران و حشرات موذی شده و بیشتر از هر محل 
دیگری بهداشت محیط را به خطر می اندازد. به عنوان مثال به موارد زیر که در بسیاری از بنادر از 
جمله بنادر ایران مشاهده گردیده و بهداشت محیط بندری و شهری را به خطر می اندازد توجه نمایید:
الف( در هنگام تخلیه و بارگیری و عملیات اسکله ای و انباری کالاهای فلهّ دانه ای و پودری نظیر 
گندم، جو، ذرت و پودر ماهی در بنادر همیشه مقداری کالا از جرثقیل کشتی یا کشنده ها و کامیون ها 
به بیرون می ریزد. و جانوران و خزندگان موذی نظیر موش به فراوانی در گوشه و کنار اسکله و انبارها 
و ساختمان ها و دیگر جاها از آنها تغذیه می نمایند. این نوع ریخت و پاش، سبب زیاد شدن سریع این 
که،  است  عاملی  مسأله  این  می شود.  است،  بیماری های خطرناک  از  بسیاری  ناقل  که  مضر  حیوان 
حیوانات ولگرد دیگری نظیر سگ و گربه در پیرامون و یا حتی در داخل محوطه بندر به فراوانی پیدا 
شوند. با توجه به استمرار تخلیه و بارگیری این مواد که ناشی از صادرات یا واردات است، تا حد امکان 
عملیات تخلیه و بارگیری در کشتی، اسکله و انبارها باید با وسایلی انجام شود، و در زمان عملیات چنان 
نظارتی اجرا گردد که این مواد با ارزش به بیرون نریزد. و در صورت ریختن به بیرون به وسیله عوامل 

مخصوص مسیرهای عملیات فوراً پاک شود.
بوده و  دارای خواص اشتعال و سمّی  ابعاد وسیع کالاهای خطرناک که غالباً  به  توجه  با  ب( 
و  عفونی  بیماری های  آوردن  پدید  یا  انسان،  بدن  مجاری  سایر  و  پوست،  قبیل سوزش  از  عوارضی 
ویروسی می نمایند. و یا این که بعضی مواد در صورتی که به بیرون از بسته بندی های خود نشت کنند، 
سبب خطراتی نظیر عقیم شدن افراد )مواد رادیواکتیو( می شوند. هنگام کار با این موادّ ادارات بنادر 
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باید با چنان دقت و برنامه ریزی عمل نمایند که اجازه ریخت و پاش، نشت و یا افتادن هیچ نوع از این 
کالاها را نداده، تا بندر و محیط زیست بندری را که شامل شهر بندری نیز می شود، دچار فاجعه های 
شیوع بیماری یا مسمومیّت ناشی از نگهداری و حمل و نقل این قبیل کالاها در پیرامونشان نشوند.

 ـ     8     ــ نکات ایمنی 5  ـ
در هنگام تخلیه و بارگیری و کار با کالا و انواع بسته بندی ها، با توجه به استمرار کار در ساعات 
مختلف شبانه روز و ترافیک موجود درسطح بندر و خطرناک بودن عملیات، از نظر جانی و مالی و 
همچنین کثرت افراد در اسکله ها، کشتی و انبارها و غیره ضرورت دارد، نکات ایمنی به وسیله تک تک 
کارکنان اجرا، و به وسیله مسئولین ادارات بنادر نظارت و کلیه حوادث از نقطه نظر جلوگیری از حادثه 
مشابه در آینده دقیقاً بررسی و نتیجه گیری شود. نکات زیر را می توان از عمده ترین موارد عملیات بندری 

به خاطر سپرد:
الف ( همیشه باید عملیات صفافی، تخلیه و بارگیری و هرگونه جابه جایی در کالاها و بسته بندی ها، 

با حضور و دستور افراد مجاز صلاحیتدار، اجرا و انجام گردد.
ب( بسته بندی های مشابه و هم جنس باید در روی هم و به ارتفاع قانونی چیده شوند.

ج( فضای بین ردیف های بسته بندی ها باید متناسب با عبور و مرور افراد، و یا تجهیزات مکانیکی 
نظیر لیفت تراک و پالت برهای دستی باشد.

د( اگر برای کارکنان خطر افتادن از ارتفاع بیش از 2 متر وجود دارد، آن منطقه باید به صورتی 
مشخص محصور گردد. و در این قبیل فضاها یا جاهایی که از نظر مساحت کار در تنگنا می باشند، از 

به کارگیری تعداد زیاد کارگر خودداری شود.
هـ ( درکلیه محوطه های بندری و صفافی کالا، نباید وسایل و ابزارآلات تخلیه و بارگیری کهنه 

و فرسوده قرار داده شود.
و( کلیه کالاها و بسته بندی های خطرناک، باید مطابق با دستورالعمل های خاص ملیّ و بین المللی 

مربوطه جابه جا، در انبارها و یا نقل و انتقال شود.
ز( مکان ها و محوطه های کاری عملیات بندری باید مجهز به نور کافی در تمام جهات باشند.

ح( هنگام کار تجهیزات کشتی نظیر جرثقیل و دریک، نباید زیر قلاب )HOOK( آنها ایستاد و 
یا کار کرد.

ط( در کار با کالا یا بسته بندی ها و اصولاً فعالیت های بندری هرگز نباید خطرات را دست کم 
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گرفت و به آنها عادت نمود. زیرا بیشتر حوادث در محوطه های بندری ناشی از فراموش کردن خطرات 
و نکات ایمنی و عادت کردن به محیط کار اتفاق می افتد.

6  ــ 8 ــ نگهداری انواع تولیدات و مواد مایع
مواد و تولیدات مایع در ابعاد وسیعی در دنیای حمل و نقل دریایی و عملیات بندری وجود 
دارد، و شامل مواد و تولیدات نفتی، مواد خوراکی، دارویی،  سموم و رنگ ها می باشند. این نوع 
تجارت همواره در حال افزایش بوده، و حجم قابل توجهی از عملیات تخلیه و بارگیری و محوطه های 
انباری بنادر را به خود اختصاص می دهد. با توجه به ماهیت و خواص آنها که غالباً خطرناک بوده، 
زیاد  اهمیت  دارای  آنها  با  کار  و  نگهداری  مواد خوراکی  عنوان  به  آنها  استعمال  نقطه نظر  از  یا  و 

می باشد.
این قبیل موادّ چون حالت مایع و سیّال دارند، حتماً باید در محفظه های مسدود درب دار و مقاوم 
آنها دارای قواعد و مقررات خاص  به  حمل و نقل و نگهداری شوند، که هر نوع بسته بندی مربوط 

مربوط به خود می باشد.
انواع مختلفی از بسته بندی ها برای حمل و نقل و نگهداری مواد مایع به کار می روند. هر کدام 
به طور مختصر شرح داده می شوند. جنس، شکل  بوده، که  نیز  اَشکال هم خانواده جزیی تری  دارای 
و اندازه بسته بندی و محفظه های مواد مایع ممکن است، از جنس فلز، چوب، شیشه، پلاستیک و یا 
ترکیبی از دو یا چند تا از آنها باشد و عموماً به صورت بشکه های مختلف، چلیک، حلب، سطل، بطری، 

قوطی و پاکت های پلاستیکی و مقوایی دیده می شوند.
الف( بشکه ها )DRUMS(: بشکه ها ابعاد وسیعی از ظروف و محفظه های حمل و نقل مواد و 
تولیدات مایع را در برمی گیرند و تفاوت آنها در شکل و اندازه و جنس می باشد. بشکه عبارت است از، 
یک ظرف استوانه ای با قاعده های مسطح دایره شکل که در اندازه های مختلف کاربرد داشته، و جنس 

بدنه آن از فلز یا آلیاژهای فلزی، فیبر، پلاستیک یا تخته چند لا می باشد.
یکی از تفاوت های مهمّ بشکه ها اندازه و محل درب پوش های آنها می باشد. که ممکن است هر 
دو روی سر بشکه و یا یکی روی سر و دیگری روی بدنه آن باشد. یکی از این درب ها که کوچکتر است، 

معمولاً به عنوان تهویه کاربرد دارد.
در شکل های 2ــ 8 تا 10ــ 8 انواع مختلفی از بشکه با مشخصات کامل آنها نشان داده شده 

است.
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 ـ  8        ــ بشکه فلزی با سر ثابت، دو درب پوش روی سر بالا و تسمه های غلتانیدن  شکل 2ـ
بیرونی با ظرفیت های بین 60 تا 225 لیتر

 ـ  8        ــ بشکه فلزی باسر ثابت، دو درب پوش روی سر و پهلو و تسمه های  شکل 3ـ
غلتانیدن اضافی و ظرفیت 90 تا 225 لیتر

درب پوش ها

تسمه دور سر

سربالا

تسمه غلتانیدن

بدنه

تسمه دور سر پایین

درز بدنه

سر پایین

تسمه اضافی
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 ـ  8        ــ بشکه فلزی از جنس آلومینیم و حلب نازک با سر ثابت و  شکل 4  ـ
برای موارد استعمال کم و بدون تسمه غلتانیدن و ظرفیت بین 5 تا 60، با 

دستگیره و دو درب پوش در سر بالا و بدنه در قسمت پایین

 ـ  8        ــ بشکه فلزی کلفت، برای مصارف زیاد بین 30 تا 100 لیتر  شکل 5  ـ
و بدون تسمه های غلتانیدن و با یک درب پوش

 ـ  8        ــ بشکه فلزی، با درب پوش پیچی و دو دستگیره و ظرفیت  شکل 6ـ
بین 10 تا 60 لیتر

و  بالا  سرهای  دور  تسمه 
پایین مستحکم شده اند.

درب پیچی گردن بشکه
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ـ بشکه فلزی با سطح قاعده پایینی کمتر و با لبه مقاوم برای ایستادن، دستگیره در  شکل 7ــ 8 ـ
وسط و دو درب پوش در طرفین آن، ظرفیت بین 5 تا 24 لیتر با دو تسمه در بالا و پایین

شکل 8 ــ 8 ــ بشکه فلزی با درب پوش پهن و پیچ دار و ظرفیت 60 تا 225 
لیتر و بدنه شیاردار

درب پهن پیچی

شیارها

دستگیره



  160  

گردن مخروطی

تسمه های بیرون آمده

قاعده مخروط جوش داده شده

شکل 9ــ 8 ــ بشکه  فلزی با گردن باریک و مخروطی، با دو دستگیره و ظرفیت 5 تا 60 لیتر

اجزای محافظ قفس

اجزای محافظ قفس

شکل 10ــ 8 ــ بشکه فلزی از آلومینیم؛ سر ثابت و محفوظ شده در یک قفس چوبی، مخصوص حمل و نقل 
انواع اسید مخصوصاً اسید نیتریک به ظرفیت 100 تا 500 لیتر، جنس درب پوش از استیل خالص است.
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بشکه با سرهای متحرک:  این نوع بشکه ها از نظر ظرفیت و جنس مشابه بشکه های قبلی بوده، 
و تفاوت عمده آنها در نوع و ساخت سر، بالایی متحرک آنها است.

شکل 11ــ 8 ــ بشکه فلزی با سر متحرک و تسمه های غلتانیدن بیرونی

پوشش سر بشکه
بشکه  سر  پوشش  پیچ 
و دستگیره مخصوص 

باز کردن

شکل 12ــ 8 ــ بشکه فلزی استیلی با آلومینیمی 
با سر متحرک و ظرفیت 10 تا 60 لیتر

حلقه قفل کننده 

سر متحرک

دستگیره

درز اتصال جوشکاری شده

تسمه بیرونی غلتانیدن

تسمه دور سرپایین
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ب( سطل های فلزی )METAL PAILS(: سطل یک محفظه استوانه ای، یا مکعب مستطیل 
فلزی با قاعده های برابر و یا پهلوهای باریک که روی سر بالایی آن یک دستگیره سیمی، در دو طرف 
نصب گردیده است. سطل ها دارای یک درب پوش متحرک بوده، و تعدادی بست به آن وصل گردیده 

که پس از ریخته شدن مواد مایع در آن به وسیله آنها سفت و محکم می گردد.

 ـ سطل فلزی با دستگیره و درب پوش متحرک و ظرفیت 40 تا 60 لیتر شکل 13ــ 8 ـ

تخته  جنس  از  بشکه هایی   :)PLYWOOD DRUMS( لایه  چند  تخته  بشکه های  ج( 
چند  لا و درب متحرک که قسمت هایی فوقانی و تحتانی به وسیله تسمه های چوبی به هم وصل شده اند. 
ظرفیت حداکثر آنها 250 لیتر و وزن کل آنها تا 400 کیلوگرم می باشد. شکل های 14ــ 8 و 15ــ 8 دو 

نوع بشکه تخته ای را با تسمه های چوبی و فلزی اتصال، نوارهای بالا و پایین نشان می دهد.

شکل 14ــ 8 ــ بشکه تخته ای با نوار اتصال تخته ای

دستگیره

درب پوش

درب 

STAPLE بست آهنی

تسمه های فوقانی و تحتانی 

نوار اتصال چوبی

بست
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د( بشکه هاى فىبرى )FIBRE BOAED DRUMS(: بشکه هاىى که تمام ىا قسمتى از آنها، 
از مواد سلولزى فىبرى )رشته هاى تخته و چوب( ساخته شده اند. به طورى که ضد نفوذ آب بوده، و 

ظرفىت آنها بىن 60 تا 200 کىلوگرم مى باشد.

شکل 15ــ 8 ــ بشکه تخته اى با نوار اتصال فلزى و سه تسمه در قسمت هاى فوقانى، مىانى و تحتانى

شکل 16ــ 8 ــ بشکه فىبرى

تسمه مىانى

LED سرپوش

گىره قفل کننده سرپوش

قاعده فلزی فىبری

نوار اتصال

درب
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و  اَشکال  در  هستند  بشکه هاىى   :)PLASTIC DRUMS( پلاستىکى  بشکه هاى  هـ( 
اندازه هاى مختلف که از مواد پلاستىکى متنوع نظىر پروپلىن، پلى اتىلىن، پلى وىنىل کلراىد و غىره ساخته 
شده اند. بشکه هاى پلاستىکى به صورت دو درب پىچى، ىک درب پىچى، ىک درب بزرگ گىره اى و ىا 

سرپوش بزرگ پىچى دىده مى شوند.

شکل 17ــ 8 ــ بشکه فىبرى با سرپوش قوطى شکل؛ تمام آن از جنس فىبر چوب بوده و ظرفىت آن بىن 60 
تا 200 کىلوگرم مى باشد. سرپوش اىن قبىل بشکه ها به وسىله نوار چسبى به بدنه اصلى سفت مى گردد.

شکل 18 ــ 8 ــ بشکه پلاستىکى در ابعاد 10 تا 60 لىترى قابل صفافى

سرپوش پىچی

درىچه

قاعده تو رفته

دستگىره
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شکل 19ــ 8 ــ بشکه پلاستىکى غىرقابل چىده شدن روى هم با 
ظرفىت 20 تا 60 لىتر با ىک درب پىچى و دو دستگىره در طرفىن

شکل 20ــ 8 ــ بشکه پلاستىکى با درب بزرگ 
متحرک و گىره های قفلى در ابعاد 10 تا 225 لىتر

شکل 21ــ 8 ــ بشکه پلاستىکى با سرپوش پىچى بزرگ وتسمه هاى 
غلتانىدن در ابعاد 60 تا 225 لىتر

تسمه های غلتانىدن
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براى نگهدارى  نوعى محفظه است که معمولًا   :)WOODEN BARRELS( چلىک ها )و
ماىعات کاربرد داشته، ولى بعضى مواقع براى حمل ونقل مواد خشک پودرى  ىا رىز، نىز از آن استفاده 
مى شود. چلىک ها با توجه به ظرفىت آنها از چوب هاى نوع خوب، بدون پوسىدگى، گره و صاف ساخته 

شده که داراى قاعده هاى گرد و دىواره هاى محدب )دىواره هاى قوس دار( مى باشد.
هنگام صفافى و چىدن چلىک ها، باىد توجه داشت که، چوب پنبه آنها رو به بالا باشد. 

شکل 22ــ 8 ــ چلىک چوبى با چوب پنبه با ظرفىت 250 لىتر و وزن 400 کىلوگرم

شکل 23ــ 8 ــ چلىک چوبى با درب بزرگ و با ظرفىت 250 لىتر و وزن 400 کىلوگرم

دىواره چوب پنبه

شىارهای نگهدارنده سر چلىک 
CROLE

تسمه

تسمه های چوبی ىا فلزی

تسمه دورسر

محىط چلىک

چوب پنبه

سرچلىک

دىواره ها
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ز( دبه ها )JERRICANS(: دبه ها محفظه هاى فلزى ىا پلاستىکى با قاعده مستطىل هستند، که 
داراى درب هاى قفلى ىا پىچى و با دستگىره هاى مختلف، و ظرفىت بىن 5 تا 60 لىتر مى باشند.دبه ها از 
هر دو جنس فلز و پلاستىک در اشکال و اندازه هاى مختلف ساخته شده، که معمولًا داراى ىک درب 
قفلى ىا پىچى بوده، ولى برخى از آنها داراى دو درب نىز مى باشند.شکل هاى 24ــ 8 تا 27ــ 8 چهار 

نوع دبه فلزى و شکل هاى 28ــ 8 تا 30 ــ 8 ــ نىز سه نوع دبه پلاستىکى را نشان مى دهد.

با  فلزى  دبه اى  ــ   8 24ــ   شکل 
ظرفىت 5 تا 25 لىتر با ترکىب قفل آن 

در سمت راست تصوىر اصلى

گردن دبه
سىستم قفل

دستگىره
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شکل 25ــ 8 ــ دبه فلزى با ظرفىت 5 تا 
60 لىتر با قاعده مربع

شکل 26ــ 8 ــ دبه فلزى با ظرفىت 5 تا 60 
لىتر  با قاعده مستطىل

شکل 27ــ 8 ــ دبه فلزى  مخروطى شکل با 
ظرفىت 25 تا 60 لىتر

شکل 28 ــ 8 ــ دبه پلاستىکى با ظرفىت 5 تا 60 لىتر

شکل 30ــ 8 ــ دبه پلاستىکىشکل 29ــ 8 ــ دبه پلاستىکى



  ۱۶۹   

محفظه  قوطى   قوطى ها:  ح) 
پلاستيک  يا  فلز  جنس  از  است  کوچکى 
شکل  استوانه اى  معمولاً  که  نازک  خيلى 
بوده، و داراى يک درپوش بزرگ به اندازه 
قوطى  داخل  مى باشد.  خود  تحتانى  قاعده 
پودر  يا  و  رنگ)  (انواع  مايع  مواد  معمولاً 
سپس  و  شده  ريخته  خشک)  شير  (انواع 
مسدود مى گردد. بعضى از قوطى ها داراى 
درب نيست و در موقع استفاده بايد آنها را با 
وسايل مخصوص باز نمود. مانند باز کردن 

انواع کنسرو و تُن ماهى.
و  باريک  گردن  با  بزرگ،  محفظه  يک  از  است  عبارت  قرابه   :(CARBOYS) قرابه ها  ط) 
ظرفيتى بين ١٠ تا ٦٠ ليتر که از شيشه، چينى، سفال،  پلاستيک يا فلز (غير از استيل) ساخته شده و 

معمولاً با حفاظ حصيرى يا چوبى، چوب پنبه اى يا لاستيکى ديده مى شود.

شکل ٣١ــ٨ ــ  تعدادى قوطى را بر روى خط توليدنشان مى دهد.

شکل ٣٢ــ ٨ ــ قرابه

روش نگهدارى مايعات در مخازن: مايعات را در ابعاد وسيع به وسيله مخازن حمل و نقل 
نوشيدنى،  مايعات  مختلف  انواع  نظير  داشته،  معمولى  مايع  حالت  کاملاً  يا  مايعات  قبيل  اين  مى کنند. 

رنگ، اسيد، مشتقات نفتى و غيره و يا اين که گازهاى مايع شده (گازهاى تحت فشار) هستند.
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با توجه به ماهىت و خصوصىّت هر ماىع مخزن خاصى براى آن و ماىعات مشابه ساخته مى شود. 
مخازن عموماً از مواد فلزى مختلف، بادوام، غالباً ضدزنگ و فولادى ساخته شده و پس از آزماىشات 
متعدد از نظر استحکام، تحمل فشار و ىا سقوط از ارتفاع و غىره جهت حمل ونقل از آنها استفاده 
مى شود. سطح داخلى مخازن طورى است که به راحتى قابل شست و شو بوده و ظرفىت آنها متفاوت، 
ولى تا 40 متر مکعب نىز مى رسد. مخازن در هنگام حمل و نقل  باىد کاملاً پر باشند، تا در موقع حرکت 

ماشىن عدم تعادل وسىله نقلىه را باعث نشوند و در هنگام کار با آنها باىد به نکات زىر توجه نمود:
الف( موقع پرکردن اىن مخازن باىد کلىه شىرهاى پر و خالى کردن مخزن و همچنىن شىر تخلىه 

هوا بررسى و بازدىد شوند.
ب( اگر قرار است ماىع خىلى قابل اشتعال، به درون مخزن رىخته شود، حتماً باىد سىم اتصال بدنه 

به زمىن وصل گردد، تا علىه الکترىسىته ساکن احتمالى، اقدام احتىاطى به عمل آىد.
ج ( نوع برچسب مربوط به ماىع خطرناک )طبق قوانىن بىن المللى( باىد به مخزن چسبانىده و ىا 
الصاق شود. در شکل 33ــ 8 نمونه اى از مخزن مخصوص حمل مواد ماىع نشان داده شده است.

شکل 33ــ 8 ــ مخزن کانتىنرى مخصوص حمل ماىعات

7ــ 8 ــ نگهدارى انواع گازها
چون حمل و نقل گاز به شکل معمولى مقرون به صرفه نىست، و حجم زىادى را اشغال مى نماىد، 
با تحت فشار قرار دادن ىا منجمد کردن انواع مختلف گاز، آن را به صورت ماىع درآورده، تا حمل ونقل 
و تجارت آن آسان تر و اقتصادى تر گردد. دو نوع عمده محفظه براى حمل و نقل و نگهدارى گازهاى 
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ماىع وجود دارد و عبارتند از مخازن گاز ماىع و سىلندرهاى گاز ماىع.
ساخته  محکم  بسىار  خاص  آلىاژهاى  و  فلز  جنس  از  مخازن  اىن  ماىع:  گاز  مخازن  الف( 
اىن  ترىلر نصب مى شوند. مساحت  بر روى  ىا  قرار گرفته،  کانتىنرى  شده و سپس درون محفظه هاى 
مخازن تحت استانداردهاى خاص بىن المللى صورت مى پذىرد و در حمل و نقل درىاىى و نگهدارى در 
محوطه هاى بندرى، باىد از توصىه هاى سازمان بىن المللى درىانوردى )اىمو ــ IMO( که در مورد حمل 

و نقل کالاهاى خطرناک صادر نموده، پىروى کرد.
شکل 34ــ 8 ىک مخزن گاز ماىع کانتىنرى را نشان مى دهد.

شکل 34ــ 8 ــ مخزن گاز ماىع کانتىنرى

ب ( سىلندر: سىلندر ظرفى فلزى و استوانه اى شکل است که از آلىاژهاى فلزى مخصوص 
و بسىار محکم ساخته شده که در قسمت سر آن ىک شىر براى کم و زىاد کردن مقدار گاز و ىک روزنه 

بسىار کوچک ورود و خروج گاز نصب شده است. 
ساخت سىلندرها تابع معىارهاى خاص، معىن و قانونى است و کارخانه آنها را در مقابل ضربه 
و تکان هاى معمولى حمل و نقل مقاوم مى سازد. سىلندرها داراى انواع مختلفى هستند و مصارف آنها 

در کارخانجات صنعتى، منازل مسکونى و بىمارستان ها و غىره مى باشد.
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در شکل 35ــ 8 نمونه اى از ىک سىلندر نشان داده شده است.

شکل 35ــ 8 ــ نمونه اى از ىک سىلندر

8 ــ 8 ــ بسته بندى مواد جامد
از آنجا که مواد جامد داراى انواع زىادى هستند، بسته بندى هاى آنها متفاوت و خىلى متنوع 
مى باشد. در بعضى موارد براى حمل و نقل کالاها و مواد جامد، از چندىن نوع بسته بندى براى جابه جاىى 
تعدادى  و سپس  رىخته  قوطى  در  ابتدا  را  پودرى شکل  کالاىى  مثلًا  مى شود.  استفاده  کالا  نوع  اىن 
قوطى )از 12 تا 24 عدد( در ىک کارتن قرار گرفته و چند کارتن را روى ىک پالت قرار مى دهند و در 
شىوه هاى حمل و نقل مدرن ده ها پالت درون ىک کانتىنر گذاشته مى شوند. حتى در بعضى کشورها در 
سىستم هاى حمل و نقل انبوه ده ها کانتىنر را در درون ىک دبّه قرار مى دهند و سپس دبّه ها جهت حمل و 

نقل نهاىى به کشتى هاى مخصوص به نام »لش LASH« بارگىرى و به مقصد فرستاده مى شوند.
بسته  بندى هاى مواد جامد از مصالح مختلف نظىر چوب، فلز، سىم، مواد الىافى و شىمىاىى ساخته 
شده و رابطه مستقىمى با خصوصىات کالاها دارد. مثلًا  بعضى از اىن نوع بسته بندى ها باىد ضد نفوذ آب 

ىا گرد و غبار بوده، و ىا اىن که به صورت مشبک باشد، تا جرىان هوا پىوسته از آن عبور نماىد.
اگر چه تعداد زىادى بسته بندى براى نگهدارى و حمل و نقل کالاها، و تولىدات جامد وجود 

دارد، ولى عمده ترىن آنها را مى توان به 12 نوع تقسىم کرده و مطالعه نمود:
 ـ  8 ــ کارتن )CARTON(: کارتن جعبه اى است که، از مقواهاى ضخىم و محکم  1ــ 8 ـ
ىکپارچه، در اندازه هاى مختلف چند سانتى مترى تا ىک متر مکعبى به شکل مکعب مربع ىا مستطىل ساخته 
شده است. بسته به اىن که چه نوع محمولاتى، و با چه وزنى درون کارتن گذاشته شود. نحوه ساخت و 
استحکام آنها نىز فرق دارد. امروزه کارتن ها را علاوه بر مقواهاى معمولى از جنس مقواهاى سخت و 
پلاستىکى مى سازند و جهت استحكام بخشىدن بىشتر چهارگوشه آنها را با ورق هاى فلزى ىا چوبى محكم 
مى سازند. از کارتن براى  جابه جاىى و نگهدارى کالاها و تولىداتى که در قوطى ىا بطرى ىا سطل گذاشته 
شده اند، استفاده مى گردد. و هنگام کار با آنها به علت امکان صدمه دىدگى زىاد، نهاىت دقت و توجه باىد 

شىر

روزنه ورود و خروج گاز
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به عمل آىد. مهم ترىن خطرى که کارتن ها را تهدىد مى کند، آب دىدگى و رطوبت است. در هنگام جابه جا 
کردن کارتن ها، بخصوص در مواردى که مدت زىادى از انبار کردن آنها در ىک جا مى گذرد توجه زىاد 

باىد به عمل آىد تا در صورت پاره بودن و ىا ضعىف شدن کارتن، محتوىات آن بىرون نرىزد.

شکل 36ــ 8 ــ کارتن

 :)CAGE( قفسه  ــ   8 ــ   8 2ــ 
نوعى بسته بندى مشبک است، که از جنس 
به  مواقع  بعضى  در  ولى  چوب ساخته شده، 
منظور استحکام بىشتر در آن فلز ىا تسمه هاى 
براى  قفسه ها  است.  رفته  به کار  نىز  فلزى 
به کار رفته،  انواع کالاهاى سبک و سنگىن 
و علت اصلى مشبک بودن آنها اىن است که، 
ىا کالاهاى موجود نىاز به تهوىه آزاد دارند، 
تمام  از نظر اقتصادى پوشانىدن  اىن که  ىا  شکل 37ــ 8 ــ قفسهو 
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سطوح و جوانب آن به وسىله چوب لازم نمى باشد.
 )SLING( قفسه ها طورى ساخته مى شوند که به راحتى به وسىله لىفت تراک ىا آوىزهاى دىگر
جابه جا شوند و از آنها براى نگهدارى و جابه جاىى ماشىن آلات، لوازم ظرىف، دارو، ظروف چىنى و 

غىره استفاده مى شود.
 ـ  صندوق )CASE(: نوع دىگرى از بسته بندى است، که براى حمل و نگهدارى  ـ 8 ـ 3ــ 8 ـ
کالاها و تولىدات سنگىن به کار مى رود. به همىن جهت دىواره آن بر روى ىک ستون محکم به هم وصل 
شده و به وسىله لىفت تراک ىا ساىر تجهىزات جابه جا مى شود. در قسمت بالا و پاىىن دور صندوق، در 
برخى موارد ىک تسمه فلزى براى استحکام بىشتر کشىده شده، و در پاره اى موارد در قسمت داخلى 
صندوق ها و به منظور جلوگىرى از نفوذ رطوبت و ىا آب به درون آن، با ىک لاىه کاغذ و پلاستىک 

پوشانىده مى شود.
صندوق ها داراى درب قابل 
باز و بسته شدن نىستند. پس از قرار 
دادن کالا در آنها تخته هاى فوقانى 
مى شوند.  مىخ  دىواره ها  روى  بر 
که  کالاهاىى  انواع  از  بعضى  چون 
مى شوند،  گذاشته  صندوق  درون 
احتمالًا در هنگام سفر درىاىى ممکن 
نشت  آب  ىا  روغن  خود  از  است، 
از  بعضى  زىرىن  در قسمت  نماىند، 
صندوق ها ىک سوراخ جهت تخلىه 
شکل  مى گردد.  نصب  مواد  اىن 

38ــ 8 نمونه اى از ىک صندوق را نشان داده است. 
انواع  بندى هاىى است که مصارف و  4ــ 8 ــ 8 ــ جعبه )BOX(: جعبه از آن نوع بسته 
آن  درون  و  مى باشد  فلز  ىا  پلاستىک  مقواهاى ضخىم،  ىا  از چوب  معمولًا  آن  دارد. جنس  مختلف 
اجناس رىز و درشت سبک و سنگىن قرار مى دهند. جعبه داراى انواع و اقسام مختلف، بدون تسمه 
دور، با تسمه، ىکپارچه، دو قطعه اى، سه قطعه اى، جعبه با ستون هاى چوبى و غىره مى باشد. بعضى از 
انواع جعبه داراى درب بوده، و به راحتى قابل باز و بسته شدن است ولى اغلب داراى دو دستگىره ىا 

38ـــ 8 ــ صندوق
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دو جاى دست در طرفىن مى باشد، تا به وسىله فرد به آسانى جابه جا شود. 
دستى  پالت برهاى  ىا  لىفت تراک  تا  بوده،  زىر  در  تخته  ردىف  دو  داراى  جعبه  سنگىن  انواع 
بتوانند آنها را جابه جا نماىند. قسمت داخلى بعضى از انواع جعبه ها به وسىله مواد پلاستىکى ىا کاغذ 
مخصوص، ضد نفوذ آب و گرد و خاک مى شود تا از صدمه به کالاهاى درون آنها جلوگىرى شود. 

شکل 39ــ 8 نمونه اى از جعبه چوبى را نشان مى دهد.

شکل 39ــ 8 ــ جعبه چوبى

نقل  و  حمل  در  جعبه  انواع  اهمىت  به  توجه  با 
زىر  شرح  به  مربوطه  تصاوىر  با  آنها  مهم ترىن  درىاىى، 

توضىح داده مى شوند.
از  قسمتی  يا  تمام  در  نبشی  با  جعبه  1ــ 
سطوح: همانطور که در شکل 40ــ 8 دىده مى شود، کلىه 
سطوح اىن نوع جعبه ها )ىا سطوح جانبى در انواع دىگر( 
داراى نبشى هاى چوبى در گوشه ها و ىا وسط بوده که به 

منظور استحکام بخشىدن به جعبه گذاشته مى شوند.
در بعضى از جعبه ها نبشى را از قسمت داخل به 
دو سطح وصل مى کنند. شکل 41ــ 8 نمونه اى را نشان 

داده است.

شکل 40ــ 8

شکل 41ــ 8 ــ نبشی

نبشی

نبشی ها
BATTENS نبشی ها
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 (WIRE BOUND BOX سيمی  تاشو  چندلايی  تخته  يا  چوبی  جعبه های  2ــ 
مى شود  دىده   8 42ــ  شکل  در  که  همانطور  را  چوبى  جعبه هاى  از  بعضى   :COLLAPSED)
به  صورت تاشو مى سازند. شش صفحه اىن نوع جعبه ها به وسىله سىم به هم وصل شده و قفل آنها نىز 

سىمى مى باشد.

شکل 42ــ 8 ــ جعبه چوبى تاشو سىمى در حالت باز

در شکل 43ــ 8 نمونه کامل شده جعبه ذکر شده را با چگونگى قفل آن نشان داده مى شود. 
بدنه هاى اىن نوع جعبه ها مى تواند از چوب طبىعى ىا تخته چندلا باشد.

شکل 43ــ 8 ــ نمونه کامل جعبه چوبى تاشو سىمى با سىستم قفل
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سىم هاى  پىچانىدن  با  آن  کردن  قفل  که  را  سىمى  تاشو  کامل  چوبى  جعبه  ىک   8 44ــ  شکل 
دورتادور اىجاد مى شود را نشان مى دهد.

شکل 44ــ 8

پهن  از حداقل سه ردىف تخته  نوع جعبه ها  اىن  بدنه  فلزی:  با ستون های  3ــ جعبه چوبی 
ساخته شده و جعبه داراى چهار ستون فلزى )METAL SUPPORT( در گوشه ها مى باشد. شکل 

45ــ 8 نمونه اى از آن را نشان مى دهد.

شکل 45ــ8 ــ جعبه چوبى با ستون هاى فلزى

ستون هاى فلزى
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فلزى در سطوح  نبشى هاى  با  بعضى جعبه ها  فلزی:  نبشی های  با  4ــ جعبه تخته چندلايی 
جانبى، سطوح فوقانى و تحتانى و همچنىن تخته سه لا به عنوان پوشش هاى دور و بر و قاعده ودرب 
پالت برهاى  به وسىله  به منظور جابه جاىى  اىن جعبه دو ردىف چوب  ساخته مى شوند. در قسمت زىر 
دستى و ىا لىفت تراک نصب گردىده است. شکل هاى 46ــ 8 تا 48ــ 8 نمونه هاىى از اىن جعبه ها را 

نشان مى دهد.

شکل 46ــ 8 ــ جعبه تخته چندلاىى با درب متحرک
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مى شود،  استفاده  شکستنى  کالاهاى  نقل  و  حمل  براى  بىشتر  جعبه ها  از  اىنکه  به  توجه  با 
براى تفکىک و سالم نگه داشتن کالاهاى شىشه اى از ضربات مستقىم خارجى ىا ضربه هاى داخلى، 
آنها در شکل 49ــ 8 نشان داده شده  از  نمونه  آنها قرار مى دهند، که چهار  ضربه گىرهاىى در داخل 

است.

شکل 47ــ 8 ــ جعبه تخته چندلاىى ىا نبشى فلزى و روىه و جوانب تخته چندلا. 
در سمت راست تصوىر نحوه قفل شدن نبشى ها به هم نشان داده شده است.

شکل 48ــ 8 ــ جعبه تخته چندلاىى با ستون هاى فلزى ودرب متحرک
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5ــ 8 ــ 8 ــ کىسه )BAG(: کىسه ىک نوع بسته بندى از جنس کاغذ ضخىم، پلاستىک و 
ىا هر نوع ماده دىگر که به وسىله چسب، دوخت و ىا حرارت از سه طرف طورى به هم دوخته شده، که 
محتوىات آن بىرون نرىزد. قسمت خارجى محفظه SACK نام داشته و قسمت داخلى آن BAG نامىده 
نظر  از  کىسه ها  مى باشد.  و 40 سانتى متر عرض  معمولًا 80 سانتى متر طول  کىسه ها  اندازه  مى شود. 
جنس داراى انواع و اقسام بوده و همچنىن از لحاظ لاىه ها با هم تفاوت دارند. به عنوان مثال مى توان 
از کىسه هاى کنفى ضدآب، کىسه هاى چند جداره کاغذى، کىسه هاى پلاستىکى و کىسه هاى کاغذى 
و کىسه هاى پارچه اى نام برد. در شکل هاى 50      ــ 8 تا 53ــ 8 چندىن نمونه از کىسه هاى معمولى در 

دنىاى حمل و نقل با مشخصات آنها نشان داده شده است. 

شکل 49ــ 8 ــ قسمت هاى داخلى جعبه ها
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6ــ 8 ــ 8 ــ قرقره: نوعى بسته بندى است که براى حمل و نقل کالاهاىى نظىر: کابل برق 
فشار قوى و ضعىف و سىستم تلفن و غىره به کار مى رود. به طور کلى وسىله اى است، که کالاهاى تولىد 
شده به دور مغزى آن پىچىده مى شوند و حالت قرقره معمولى را دارند. سطح بىرونى رشته هاى سىم پس 
از پىچىده شدن به وسىله ورقه هاى پلاستىکى ىا پارچه اى ضدنفوذ آب و گرد و خاک پوشىده مى شود. 
قرقره ها داراى ابعاد بزرگ، کوچک و متوسط هستند و طورى ساخته مى شوند که از ناحىه سوراخ 
مغزى وسط به وسىله لىفت تراک ىا آوىزهاى مناسب تخلىه و بارگىرى و ىا جابه جا شوند. کاغذ ازجمله 

شکل 50ــ 8 ــ کىسه پارچه اى با لاىه داخلى 
پلاستىکى تا ظرفىت 100 کىلوگرم

شکل 51ــ 8 ــ کىسه پارچه اى بدون آسترى تا 
ظرفىت 100 کىلوگرم

شکل 52ــ 8 ــ کىسه تشکى با  ظرفىت 
50 کىلوگرم

شکل 53ــ 8 ــ کىسه پلاستکىى بالشتى 
با دهانه دوخته شده
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کالاهاىى است که براى حمل و نقل آن در ابعاد وسىع از قرقره به عنوان بسته بندى استفاده مى شود. 
وساىل مکانىکى مخصوص تخلىه و بارگىرى کاغذ انواع لىفت تراک هاى بىل دار و ىا بغل گىر مى باشند.

شکل 54ــ 8 ــ قرقره

7ــ 8 ــ 8 ــ رول: ورق هاى فلزى نازک را پس از تولىد در کارخانه، به وسىله دستگاه هاى 
مخصوص حول ىک لوله فلزى مى پىچند. طول ورق هاى فلزى ىا کاغذى در رول به ده ها متر مى رسد. 
با  را  رول  مى شود.  بسته  آن  دور  به  محکم  فلزى  تسمه هاى  کمک  با  پلاستىکى  ىا  فلزى  لفاف  ىک 
لىفت تراک هاى مخصوص ىا جرثقىل  و زنجىر جابه جا مى نماىند. شکل 55ــ 8 نمونه اى از ىک رول 

را نشان مى دهد.
8 ــ 8 ــ 8 ــ کلاف: سىم هاى معمولى و نرم را به صورت حلقه هاىى داىره شکل روى هم 
مى پىچند، که به آن کلاف مى گوىند. هر کلاف سىم پس از تکمىل و حلقه شدن به وسىله چهار تسمه 
فلزى در چهار نقطه بسته  و محکم مى شوند. در شکل 56ــ 8 نمونه اى از دو ردىف کلاف سىمى، در 

ىک محوطه بندرى با تسمه هاى مربوطه نشان داده شده است.
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9ــ 8 ــ 8 ــ عدل: عدل نوعى بسته بندى است که از مجموعه چند کىسه ىا گونى تشکىل 
ىا  طنابى  نازک  نوار  ردىف  و عرضى چهار  دو جهت طولى  در  بسته بندى  اىن  دور  تا  دور  مى شود. 

پلاستىکى کشىده شده تا به آن استحکام دهد.
استحکام و شکل ىک عدل بستگى به محتوىات آن داشته و کالاهاىى که به شکل عدل بسته بندى 
مى شوند عبارتند از: بسته، طاقه هاى پارچه، پشم، پوست و کاغذ که در شکل 57ــ 8 ــ نمونه اى از 

آن نشان داده شده است.

شکل 55ــ 8 ــ رول

شکل 56ــ 8 ــ کلاف سىمى



  184  

انفرادى  دادن  قرار  هم  کنار  از  که  است،  بسته بندى  نوعى  بسته،  بسته:  ــ   8 ــ   8 10ــ 
کالاهاىى نظىر ورق هاى چوب، فلز ىا لوله و مىله تشکىل مى شود. دور هر بسته حداقل دو تا سه نوار 
فلزى بارىک محکم پىچىده مى شود. شکل هاى 58 ــ 8 تا 60ــ 8 سه نوع بسته چوب، لوله و ورق 

آهن را نشان داده است.

شکل 57ــ 8 ــ عدل

شکل 58 ــ 8 ــ بسته چوبى

شکل 59ــ 8 ــ ىک بسته لوله را نشان مى دهد
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نوع  اىن  آهنى:  پاکت  ــ   8 ــ   8 11ــ 
که   مى شود؛  استفاده  کالاهاىى  براى  بسته بندى 
در  نماىد.  جابه جا  را  آن  بتواند  لىفت تراک  همچنىن 
شکل 61ــ 8 نمونه اى از پاکت را مى بىنىد. از روى 
هم قرار دادن ورق هاى فلزى قىمتى نازک، ابتدا پاکت 
ورقه ها  بىرونى  سطح  تمام  سپس  و  ساخته  را  آهنى 
به وسىله محافظ هاى فلزى محکم دىگر پوشانىده و با 

چهار ردىف تسمه هاى فلزى دو ردىفى محکم بسته مى شوند. در زىر پاکت آهنى غالباً دو ردىف تخته 
قرار مى دهند تا از تماس سطح زىرىن پاکت با زمىن و رطوبت جلوگىرى و همچنىن لىفت تراک بتواند، 

آن را جابه جا نماىد. شکل 61ــ 8 نمونه اى از پاکت آهنى را نشان مى دهد.
که  نوعى ظرف است،  و  کنونى محفظه  ابعاد  و  کانتىنر در شکل  کانتىنر:  ــ  ــ 8  12ــ 8 
از جنگ دوم جهانى وارد  به کار مى رود و  متنوع کالاهاى رىز و درشت  نقل وسىع و  و  براى حمل 
تجارت و حمل و نقل گردىده است. کانتىنر نوعى بسته بندى است که به راحتى انواع مختلفى از ساىر 

بسته بندى هاى کوچکتر را در خود جاى مى دهد.
تجارت  در  معمول  کانتىنر  نوع  دو  ابعاد  ولى  مى باشند،  مختلف  ابعاد  داراى  کانتىنرها  اگرچه 
ارتفاع مى باشد. ساختمان کانتىنرها  تا 40 فوت طول و 8 فوت عرض و 8 فوت  درىاىى داراى 20 
طورى است که هم به وسىله لىفت تراک ها و هم با انواع مختلف جرثقىل هاى معمولى، و ىا کانتىنرى قابل 

شکل 60ــ 8 ــ بسته ورق آهن

شکل 61ــ 8 ــ پاکت آهنى
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جابه جا شدن از ناحىه سقف ىا کف مى باشند.
هر کانتىنر داراى ىک کُد و شماره مخصوص به خود مى باشد که با آنها در ترمىنال هاى کانتىنرى، 
کشتى و غىره شناخته و مشخصات ضرورى هر کانتىنر بر روى درب آن همان طور که در شکل 62ــ 8 

نشان داده شده، نوشته مى شود. 

شکل 62ــ 8 ــ کانتىنر و قسمت هاى مختلف آن

حمل کالا با کانتىنر از محل تولىد کالا، تا مصرف آن داراى امتىازات زىادى بوده که مهم ترىن 
افراد و  از اسکله، تماس کمتر  بهتر  بهره بردارى  بندر،  تقلىل زمان توقف کشتى در  آنها عبارتند از: 
تجهىزات به طور مستقىم با کالا و بسته بندى آنها، اىمنى بىشتر کالا و افراد در طول حمل و نقل، در 

مقابل دزدى و شراىط جوى و هزىنه کمتر بار شمارى در طول مراحل مختلف حمل و نقل.
کانتىنر از نظر کالاىى که در آن قرار مى گىرد، داراى انواع مختلف ازجمله، کانتىنر کالاى عمومى، 
کانتىنر حرارتى، کانتىنر مخزنى، کانتىنر مواد فلّه، کانتىنر کفى شکل )PLATFORM( و کانتىنر بازشدنى 
)COLLAPSIBLE( که هرکدام از اىن کانتىنرها براى حمل و نقل انواع خاصى از کالاها ساخته شده 

و داراى مزاىا و شراىط حمل مخصوص آن کالا مى باشند، که به اختصار تشرىح مى گردند.
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 :(GENERAL CARGO CONTAINERS)متفرقه کالای  کانتينرهای  1ــ 
همان طور که گفته شد، اىن کانتىنرها براى حمل و نقل انواع مختلف کالاهاى متفرقه که داراى تنوع 

زىادى از نظر جنس، اندازه و بسته بندى بوده به کار مى روند.
اىن کانتىنرها از جنس استىل   :(TANK CONTAINERS) 2ــ کانتينرهای مخزنی 
بوده، که از نظر اندازه مشابه کانتىنرهاى معمولى هستند. که ظرفىت ىک کانتىنر 20 فوتى مخزنى حدود 
15140 لىتر مى باشد و ممکن است براى مقابله با حرارت عاىق بندى گردند. از کانتىنرهاى مخزنى براى 
حمل و نقل ماىعات خطرناک استفاده مى شود. شکل 63ــ 8 نمونه اى از کانتىنرهاى مخزنى را نشان 

مى دهد.

شکل 63ــ 8 ــ کانتىنر مخزنى

نظر  از  کانتىنرها  اىن   :(CATTLE CONTAINERS) زنده  احشام  کانتينرهای  3ــ 
براى احشام  به وساىل نگهدارى مواد غذاىى و آب  اندازه، مشابه کانتىنرهاى معمولى بوده، و مجهز 
هستند و نىازمند به رعاىت مسائل بهداشتى و نظافت همىشگى بوده و دربرخى موارد پس از استفاده 

باىد قرنطىنه گردند. 
 (THERMAL CONTAINERS REEFER  4ــ کانتينرهای برودتی يا يخچالی
(CONTAINERS: تمام دىواره هاى طولى، عرضى، سقف و کف اىن قبىل کانتىنرها به طرىقى 
حدامکان  تا  کانتىنر  بىرون  و  داخل  حرارت  درجه  تغىىرات  از  تا  بوده  عاىق دار  که  شده اند  ساخته 
داراى  دىگر  نوع  و  بوده،  سرخود  برودتى  سىستم  داراى  کانتىنرها  اىن  از  نوعى  گردد.  جلوگىرى 
سىستمى هستند که در کشتى و ىا ترمىنال ها مى توان آنها را به شبکه و اىستگاه هاى خاص کانتىنرهاى 
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ىخچالى وصل نمود. از اىن کانتىنرها براى حمل و نقل سبزى ها، مىوه ها و هرگونه کالاىى که دراثر 
تغىىرات درجه حرارت صدمه مى بىنند، استفاده مى شود. نمونه اى از آنها در شکل 64ــ 8 نشان داده 

شده است. 

64ــ 8 ــ کانتىنر ىخچالى

5 ــ کانتينرهای کالاهای خشک فلهّ (DRY BULK CONTAINERS): اىن نوع 
کانتىنرها که براى حمل و نقل کالاها و مواد جامد فلّه رىز و پودرى، که به آسانى تخلىه و ىا بارگىرى 
فلّه اى  نظىر گندم، ذرت و مواد پودرى استفاده مى گردند. شکل 65ــ 8 کانتىنرهاى مواد  مى شوند، 
خشک ازنظر اندازه مشابه کانتىنرهاى معمولى هستند و عموماً  داراى ىک درب دولنگه و ىک سوراخ 
تخلىه مواد، در ناحىه درب و ىا ضلع مقابل آن و همچنىن دو ىا سه ردىف سوراخ در سقف که براى 
انجام  را  تهوىه  که عمل  گردىده  انواع سىستم هاىى نصب  از  بعضى  در  دارند.  کاربرد  کانتىنر  پرکردن 
مى دهند و ىا اىنکه وساىل به منظور اىجاد تکان به منظور تخلىه سرىع تر مواد در آنها نصب مى گردد. 
در شکل 66ــ 8 نمونه اى از کانتىنر مواد خشک فلّه اى با ىک درب دولنگه در جلو و ىک درىچه در 

عقب را نشان مى دهد. 
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شکل 65ــ 8 ــ کانتىنر موادفله اى خشک

6ــ کانتينرهای اسکلتی (SKELETAL CONTAINERS): اىن نوع کانتىنر که از 
چهار طرف و سقف بدون پوشش بوده، و فقط داراى کف مى باشد، براى حمل و نقل کالاهاى بدشکل 
دىده   8 67ــ  شکل  در  که  همانطور  تخلىه  و  بارگىرى  هنگام  در  آنها  عمده  مزىت  مى گردد.  استفاده 
مى شود، اىن است که از هر طرف قابل دسترس مى باشد و ضعف آن اىن است که کالا و محتوىات آن 

در معرض هواى آزاد قرار مى گىرد.
7ــ کانتينرهای نصف ارتفاع  (HALF HEIGHT CONTAINERS): اىن نوع 
کانتىنر داراى تمام ابعاد کانتىنرهاى استاندارد بوده ولى ازنظر ارتفاع نصف اندازه کانتىنرهاى معمول 
اىن نوع  انواع روباز، مخزنى و غىره دىده مى شوند.  اىنچ مى باشد و در  ىا 4 فوت و 3  ىعنى 4 فوت 
کانتىنرها معمولاً براى حمل و نقل تولىدات فلزى و استىلى و ماىعات با غلظت زىاد استفاده مى گردند و 
همان طور که در شکل هاى 68 ــ 8 و 69ــ 8 دىده مى شود، به دو صورت کانتىنرهاى نصف ارتفاع با 

سقف جامد متحرک وسقف متحرک نرم ساخته مى شوند. 
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روى  فله بر،  کانتىنر  ــ   8 66ــ  شکل 
کامىون در حال تخلىه مواد از درىجه وسه 

ردىف مجارى بارگىرى از سقف

شکل 67ــ 8 ــ کانتىنر اسکلتى
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8  ــ کانتينرهای پهلو باز  (OPEN SIDED CONTAINERS): اىن نوع کانتىنرها 
اىن  جنس  و  متحرک  آنها  سقف  و  پهلوها  ولى  بوده،  عرضى  پهلوى  در  دولنگه،  درب  ىک  داراى 

دىواره ها از برزنت مى باشد.
بارگىرى از پهلو بوده، و  به  نىازمند  براى حمل و نقل کالاهاىى که ضرورتاً  اىن نوع کانتىنرها 
آزاد  از هواى  به محافظت  نىاز  نىز  تا حدودى  که  اندازه و شکل معمول  از  همچنىن کالاهاى خارج 
مىوه و سبزى ها، در  نقل  و  برخى مواقع جهت حمل  کانتىنرها  نوع  اىن  از  به کار مى روند.  را دارند، 
اىن  از  نمونه  ىک  مى گردد.  استفاده  نىز   ،)LIVESTOCK( زنده  دام هاى  ىا  و  کوتاه  مسافت هاى 
کانتىنرها در شکل های 70ــ 8 و 71ــ 8 در دوحالت از پهلو و بالا نشان داده شده و از امتىازات آنها 

سرعت عمل در تخلىه و بارگىرى بوده، ولى وقت زىادى صرف باز و بستن آنها مى گردد.

شکل 68 ــ 8 ــ کانتىنر نصف ارتفاع با سقف متحرک جامد و تصوىر بزرگ شده قفل اىمنى

شکل 69ــ 8 ــ کانتىنر نصف ارتفاع با سقف متحرک نرم
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9ــ کانتينرهای بسته (CLOSED CONTAINER): اىن نوع کانتىنر که به کانتىنر کالاى 
تولىدات  انواع کالا و  نىز شهرت دارد، مناسب حمل قسمت اعظم  کانتىنر کالاهاى عمومى  ىا  خشک، 
خشک مى باشد. همانطور که در شکل 72ــ 8 دىده مى شود، از پنج طرف کاملاً پوشىده شده، و داراى ىک 
درب دولنگه در تمام عرض جانبى مى باشد. در شکل 73ــ 8 کانتىنر دىگرى با ىک درب در جلو و دو درب 
کوچک در طرفىن نشان داده شده است. اىن نوع کانتىنر از هزىنه ساخت و نگهدارى کمى برخوردار است 
و معمول  ترىن نوع کانتىنر در جهان بوده، که داراى خاصىت ضد نفوذ به نحو مطلوبى نىز مى باشد. صفافى 
کالا در آنها از قسمت انتهاىى شروع و پس از بارگىرى کامل، درجه حرارت داخل با توجه به نحوه ساخت 

شکل 70ــ 8 ــ کانتىنر پهلو باز

شکل 71ــ 8 ــ کانتىنر پهلو باز از بالا
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داخل و محىط کم و زىاد شده، بنابراىن از حمل و نقل کالاهاى برودتى و ىا نىازمند به کنترل درجه حرارت 
با آنها باىد خوددارى نمود. بعضى انواع اىن کانتىنر در سطوح جانبى طولى خود به منظور سرعت عمل 

بىشتر براى تخلىه و ىا بارگىرى کالاها داراى ىک ىا دو درب دىگر نىز مى باشند.

شکل 72ــ 8 ــ کانتىنر معمولى با کالاهاى خشک، با ىک درب دولنگه در سطح جانبى عرضی

شکل 73ــ 8 ــ کانتىنر معمولى با کالاهاى خشک، با ىک درب در جلو و دو درب در سطوح جانبى طولى



  ۱۹۴  

10ــ كانتينرهای روباز (OPEN TOP CONTAINERS): اين نوع کانتينر داراى 
بدون  انواع  بعضى  ولى  مى باشد.  برزنت  جنس  از  آن  سقف  و  بوده،  طرف  يک  در  دولنگه  درب  يک 
سقف نيز ساخته مى شوند. شکل هاى ٧٤ــ ٨ و ٧٥ــ ٨ دو نمونه از اين کانتينر را نشان داده است. اين 
کانتينرها با نام کانتينرهاى سقف متحرک نيز شهرت دارند. اين نوع کانتينرها براى کالاهاى بلند از نظر 
طولى يا ارتفاع و يا نامتجانس و بى قواره و يا کالاهايى که ضرورت دارد، به وسيله جرثقيل از قسمت 
سقف کانتينر بارگيرى و يا تخليه گردند، استفاده مى شوند. اين نوع کانتينرها بيشتر در معرض هواى 

آزاد قرار مى گيرند و خطر صدمه به کالا از ناحيه سقف بيشتر وجود دارد.

٩ــ ٨ ــ علامت هاى حمل و نقل بسته بندى کالاها
تمام کالاهاى متفرقه و خطرناک در انواع مختلفى، از بسته بندى که شرح داده شد، قرار داده 
و حمل مى شوند. از آن جا که افرادى اين قبيل بسته بندى ها را، از محل توليد تا مصرف حمل و نقل 
براى  بنابراين  دارند،  سروکار  آنها  بسته بندى  با  و  نداشته  تماس  کالاها  اصل  با  مى نمايند،  جابه جا  و 
جلوگيرى از صدمه وارد شدن به کالاها در اثر شرايط مختلف حمل ونقل علامت هايى استاندارد تعيين 
گرديده که اغلب بر روى اطراف بسته بندى ها چاپ مى گردند. افرادى که با حمل و نقل کالاها سروکار 
دارند، بايد از مفهوم علامت يا علامت هايى که بر روى هر بسته بندى نقش بسته شده، اطلاع داشته، و 

شکل ٧٤ــ ٨ ــ کانتينر با سقف نرم متحرک و يک درب دولنگه 
REMOVABLE ROOF CONTAINER
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طبق مفاد آن علامت بسته بندى حاوى کالا را جابه جا، نگهدارى و ىا حمل و نقل نماىند. عمده ترىن اىن 
علامت ها که همه جنبه بىن المللى دارند به شرح زىر مى باشند:

FRAGILE  الف ( محتواى بسته بندى کالاىى شکستنى است. 
ب ( در حمل و نقل  جابه جاىى اىن بسته بندى از قلاب استفاده نشود.

USE NO HOOKS     
ج ( اىن بسته بندى را در جاى خشک نگهدارىد. 

KEEP DRY     
د ( اىن بسته بندى را به دور از حرارت نگهدارىد.

KEEP A WAY FROM HEAT     
هـ ( اىن بسته بندى نىاز به کنترل درجه حرارت دارد. 

 MAY REQUIRE TEMPERATURE CONTROL    
و ( اىن بسته بندى را تراز نگهدارىد. 

LINE CONTAINER OR ADJACENT DECK    

شکل 75ــ 8 ــ کانتىنر بدون سقف
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ز ( اىن بسته بندى احتمالًا، داراى خطر رنگى شدن است.
POSSIBLE TAINT PROBLEM     

ح ( اىن بسته بندى احتمالًا، داراى خطر آتش سوزى است. 
POSSIBLE FIRE RISK     

ط ( اىن بسته بندى احتمالاً سمّى است.
POSSIBLE POISON       

ى ( اىن بسته بندى احتمالًا، داراى مواد خورنده است.
POSSIBLE CORROSIVE      

ک ( اىن بسته بندى احتمالاً داراى خطر آلودگى است. 
POSSIBLE INFESTATION PROBLEM     

ل ( اىن بسته بندى ممکن است، الک شود، ىا گرد و خاک تولىد نماىد. 
MAY SIFT OR GIVE OFF DUST     

م ( اىن بسته بندى ممکن است، رطوبت پس دهد.
MAY GIVE OFF MOISTURE     

ن ( اىن بسته بندى ممکن است، خطرناک باشد.
MAY BE DANGEROUS GOODS      

ص ( اىن بسته بندى ممکن است، نىاز به تهوىه داشته باشد.
MAY REQUIRE VENTILATING      

10ــ 8 ــ اصول و مبانى بارچىنى در کشتى
بارچىنى ىا صفافى کالا ىکى از مهم ترىن و اصلى ترىن و حساس ترىن امورى است که در روى 
کشتى انجام مى گىرد. و به وسىله افسران کشتى نظارت، و مسئول حسن اجراى آن افسر اول عرشه 
کشتى مى باشد. اىن کار به اىن علت مهم است، که تأثىر قطعى در اىمنى و حفظ جان خدمه کشتى در 
طول درىانوردى، حفظ کشتى و بار و غىره دارد. از طرفى بارچىنى خوب مسائل اقتصادى حمل و 
نقل را در بر داشته و حداکثر فضاى موجود در قسمت هاى مجاز کشتى را براى انواع مختلف کالا 
تأمىن مى نماىد. ضمن اىنکه چون کالا تنها عامل حمل و نقل و داد و ستد مى باشد. بنابراىن صفافى و 

بارچىنى صحىح آن نىز از اهمىت زىاد و اساسى برخوردار است.
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که  بگيرد،  درنظر  بايد  را  زيادى  مسائل  کشتى  کالاى  مسئول  افسر  کالا  بارچينى  با  رابطه  در 
عمده ترين آنها عبارتند از:

١ــ١٠ــ ٨ ــ تنوع کالاها: تنوع کالاها، خصوصيات ذاتى و همچنين شکل و وزن يکى از 
عمده ترين نکاتى است که هنگام بارچينى در کشتى بايد به خاطر سپرده شود. از آنجا که بارچينى کالا 
در کشتى بايد براى حفظ تعادل کشتى در طول، عرض و ارتفاع همه انبارها و مخازن به طور مساوى و 
به ترتيب کالاهاى سنگين در پايين و سبک تر در بالا چيده و گذاشته شوند. بنابراين توجه و محاسبات  
زيادى براى هرچه ايمن تر و اقتصادى تر بارچينى بايد انجام شود. کالاهاى مخلتف را نمى توان در کنار 
هم و حتى در يک انبار و يا در انبار مجاور قرار داد. به همين دليل برنامه ريزى و صفافى صحيح و ايمن 

کالاها در کشتى ضرورى مى باشد. 
٢ــ١٠ــ ٨ ــ ترتيب و تعداد بنادر بين راه: اگر تمام کالاهاى موجود در کشتى به مقصد 
تخليه  بندر  يک  در  و  شوند  بارگيرى  بندر  يک  در  کشتى  کالاهاى  همه  يا  و  شوند  بارگيرى  بندر  يک 
در  مى تواند،  ندرت  به  کشتى  يک  مى شود.  آسانتر  کالاها  صفافى  و  بارچينى  به  مربوط  مسائل  گردند، 
طول سال فقط يک محموله خاص و يا محمولات متنوعى را از يک بندر بار و در بندر ديگرى تخليه 
را  آنها  متعددى  بنادر  در  و  مراجعه  مختلف  بنادر  به  بار  کردن  پيدا  براى  بايد  کشتى ها  اين  بنابر  نمايد. 
تحويل دهند. به اين دليل است که ترتيب و تعداد بنادر بارگيرى و تخليه کالاها موضوعى است، مهم و 

اقتصادى و هنگام برنامه ريزى و تهيه نقشه هاى بارچينى بايد آنها را درنظر داشت.
٣ــ١٠ــ ٨ ــ شکل انبارهاى کشتى: با توجه به اين که شکل انبارهاى يک کشتى به ندرت 
دارد،  وجود  مختلف  شکلى هاى  بد  و  موانع  آن  فضاهاى  در  و  است،  خاص  هندسى  شکل  يک  داراى 
قرار  طورى  آنها  تمام  يا  انبار  يک  فضاى  تمام  در  دقيقاً  را  يکنواخت  و  مختلف  بسته بندى هاى  نمى توان 
داد، که هيچگونه فضاى خالى به  وجود نيايد. بنابراين مسئله حداکثر استفاده از فضاهاى انبار، از نظر 
اقتصادى و حداکثر استانداردهاى ايمنى، در رابطه با حفظ خدمه، کشتى و کالا نيز داراى اهميت مى باشد. 
منحنى هاى موجود در گوشه و کنار انبارها و يا ستون هاى موجود در اطراف انبارها ازجمله مسائلى است 
که محدوديت بارچينى را فراهم ساخته و هنگام برنامه ريزى صفافى و بارچينى کشتى بايد ملاحظه شوند. 
به  حمل  جهت  محمولاتى  موارد  بعضى  در  اختيارى :  تخليه  محمولات  ــ   ٨ ٤ــ١٠ــ 
کشتى سفارش و ارسال مى شود، که فرستندهٔ بار حق تخليه آن را در هر بندرى از بنادر تخليه براى خود 
حفظ مى نمايد. بنابراين افسر مسئول کالا بايد اين تعهدات را در صورت وجود درنظر بگيرد. و هنگام 
لزوم به تخليه چنين کالاهايى کمتر جابه جايى بايد در مورد ساير کالاها صورت پذيرفته، تا محموله تخليه 
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اختىارى در دسترس قرار گىرد. 
5ــ10ــ 8 ــ نرسىدن به موقع کالا در مبدأ: در برنامه رىزى صفافى و بارچىنى کالا ممکن 
است ىک محموله جهت حمل با کشتى سفارش و برنامه رىزى شود، ولى فرستنده بار )SHIPPER( به 
هر علتى نتواند، بار را به کشتى برساند. در نتىجه تمام برنامه رىزى صفافى و محاسبات انجام شده تغىىر 

خواهد کرد. 

11ــ 8 ــ صفافى کالاها و اصطلاحات مربوطه
صفافى و درست چىدن کالاها، در شىوه هاى مختلف حمل و نقل، از اهمىت زىادى برخوردار 
بوده  و با توجه به اىن که کالاهاى مختلف داراى خصوصىات و بسته بندى هاى متفاوت هستند، اصول 
و دستورالعمل هاى ثابتى براى چىدن و صفافى تمام کالاها وجود نداشته و در اىن مبحث فقط به شرح 

مختصرى از اصول صفافى گروه هاى عمده کالاها و مواد پرداخته مى شود:
1ــ11ــ 8 ــ صفافى کىسه ها: پس از اىن که انبار محل صفافى و استقرار کىسه ها به نحو 
تأمىن سىستم هاى  با  بىنى هاى ضرورى در رابطه  تمىز گردىد و پىش  با ماهىت کالا  مطلوب و مناسب 
مناسب  تهوىه انجام شد، ابتدا ىک ردىف ضربه گىر از جنس مناسب، با  كالا در كف انبار چىده شده، كه 
علت آن هم مى تواند جلوگىرى از تماس مستقىم كىسه ها با بدنه کشتى بوده،  و از طرف دىگر اىجاد ىک 
سىستم مکانىکى تهوىه و خروج آب و رطوبت ناشى از تعرّق مواد و کالاها مى باشد. صفافى کالاهاى 

کىسه اى عموماً  به ىکى از سه روش زىر بسته به نوع کالا صورت مى پذىرد.
1ــ صفافی کيسه رو کيسه(BAG ON BAG STOWAGE): اىن نوع صفافى 
وقتى انجام مى شود، که کالا به علت نوع و خصوصىت خود نىازمند به حداکثر تهوىه داشته باشد، و در 
اىن روش هر کىسه روى کىسه دىگر گذاشته مى شود و حداکثر تهوىه بىن ردىف کىسه ها به وجود مى آىد.
افسر کالاى  به سرپرستى ىک  نىازمند  و  بوده  زىاد مشکل  ارتفاعات  در  نوع صفافى کمى  اىن  انجام 

با تجربه دارد. شکل 76ــ 8 نمونه اى از اىن نوع صفافى را نشان داده است. 

شکل 76ــ 8 ــ صفافى کىسه روکىسه
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با  نقل  و  در حمل  اگر   :(HALF BAG STOWAGE)کيسه ای نصف  صفافی  2ــ 
کشتى ىا ساىر شىوه هاى حمل و نقل، کالاها ماهىتاً  نىازمند به تهوىه طبىعى ىا مکانىکى زىاد نداشته باشند، 
بهترىن روش صفافى اىن است، که کىسه هاى ردىف بالاىى در بىن ردىف هاى کىسه هاى پاىىنى همان طور 
که در شکل 77ــ 8 نشان داده شده قرار داده شوند. اىن روش نىاز به فضاى کمترى داشته و نسبت به 

روش قبل فضاى ضاىع شده )BROREN STOW AGE( کمترى دارد.

شکل 77ــ 8 ــ صفافى نصف کىسه اى

3ــ صفافی صليبی (CROSS STOWAGE): هنگامى که لازم باشد، کىسه  هاى کالا 
در جدول بندى هاى کوچک صفافى شده و مسأله تعادل کىسه ها از اهمىت زىاد برخوردار مى باشد. پس 
از چىدن ىک ردىف کىسه در جهت سىنه و پاشنه ردىف دوم در جهت عرض گذاشته مى شود. در اىن 
شىوه چون تمام ردىف ها محکم تر روى هم قرار مى گىرند تمام ستون ىا ستون هاى کالا از تعادل بىشترى 

برخوردار بوده و احتمال کمترى وجود دارد که رىزش نماىند.
2ــ11ــ 8 ــ صفافى عدل ها )THE STOWAGE OF BALES(: کالاهاى عدلى نظىر 
مواد غىرحلاجى شده، مثل پنبه و ىا رشته اى مشابه انواع طناب هاى سىسال، کنف، پشم و ىا مانىلا و 
تولىدات خشک  ىا  و  نظىرتنباکو، پوست، کالاهاى ساخته شده، پشمى  همچنىن مواد عدلى ورقه اى 
ورقه اى هستند. قبل از صفافى آنها مشابه کالاهاى کىسه اى ابتدا ىک ردىف ضربه گىر در روى کف 
انبار تهىه مى شود. بعضى از اىن نوع بسته بندى ها به علت ماهىت کالا، داراى قاعده خاصى نىستند. و 

فقط آنها را از جهت طول در راستاى سىنه و پاشنه کشتى صفافى مى کنند.  
 )THE STOWAGE OF CARDBOARD   ـ صفافى کارتن هاى مقواىى 3ــ11ــ 8 ـ
)CARTONS: در صفافى اىن نوع بسته بندى ها مشابه کالاهاى کىسه اى، ابتدا ىک ستون ضربه گىر 
با سطوح  به منظور اىجاد سىستم تهوىه و جلوگىرى از تماس مستقىم  انبار  )DUNNAGE( درکف 
فلزى ىا چوبى ساخته شده،  ولى کارتن ها را عموماً  از خط وسط کشتى )LENTRELINE( چىده، و 
به طرفىن پىش مى روند. نکته مهمّ در صفافى کالاهاى کارتنى دقت در چىدن کارتن ها در گوشه و کنار 



  200  

انبارها ىعنى جاهاىى که اجباراً  به لحاظ شکل بدنه کشتى و کارتن خالى مانده و قابل استفاده نىست. اىن 
قبىل فضاها را باىد به دقت با ضربه گىرهاى مختلف )DUNNAGE( به طرىقى پر نمود، که از هر گونه 

حرکت ستون هاى کارتن به طرف دىواره هاى کشتى جلوگىرى نماىد.
در صفافى کارتن ها هر کارتن ردىف دوّم ىا بالاتر روى دو کارتن ردىف اوّل ىا پاىىن تر چىده شده، 

که اىن روش به صفافى مدل آجرى معروف است. 
 :)THE STOWAGE OF CRATES( چوبى  قفسه هاى  صفافى  ــ   8 4ــ11ــ 
طولى  و  عرضى  تخته  چند  داراى  ىا  و  جانبى،  سطوح  بدون  چوبى  جعبه هاى  و  صندوق  قفسه های 
بىن هر  پىدا مى باشد. در چىدن قفسه ها  بىرون  از  آنها  در اطراف مى باشند و کالا و محتوىات درونى 
باشد،  قفسه  تمام محموله  و چنانچه  داده شود  قرار  دارد ىک سرى ضربه گىر  دوبسته بندى ضرورت 
که  کالاهاىى  گردند.  انبارها صفافى   )TWEENDECKS( دوم در خن  بسته بندى ها  اىن  است  بهتر 
روى قفسه ها چىده مى شوند، باىد سبک بوده، تا در اثناى درىانوردى از شکسته شدن قفسه ها و اىجاد 

صدمات جلوگىرى گردد.
حمل  در   :)THE STOWAGE OF CASES( صندوق ها  صفافى  ــ   8 5ــ11ــ 
تلوىزىون،  ىخچال،  نظىر  کالاها  از  بسىارى  مى نماىد.  اىفا  را  ارزنده اى  و  مهمّ  نقشه  نقل، صندوق  و 
و کوچک  بزرگ  با صندوق هاى چوبى  مواد غذاىى  و  نوشابه ها  دارو،  ماشىن آلات، رنگ،  اتومبىل، 

حمل مى گردند.
صندوق ها را در هنگام صفافى ىکی بر روى دىگرى قرار مى دهند. ولى در زىر آنها در روى کف 
انبارهاى کشتى ضربه گىر )DUNNAGE( نمى گذارند. چنانچه طول صندوق ها از دو برابر عرض آنها 
بىشتر باشد،  در هنگام چىدن ىک ردىف را از جهت طول در راستاى سىنه پاشته کشتى قرار داده و 

ردىف دوم را از جهت طول در راستاى عرض کشتى قرار مى دهند. 
ـ صفافى خمره ها )THE STOWAGE OF CASKS(: انواع مختلفى از  ـ11ــ 8 ـ 6 ـ
بشکه هاى چوبى و فلزى در حمل و نقل استفاده مى گردد که از نظر سىستم مقىاس انگلىسى ىا آمرىکاىى 
استفاده  قابل شرب  ماىعات  نگهدارى  نقل  و  براى حمل  آنها  از  و  بوده،  متفاوت  ظرفىت هاى  داراى 
مى باشد.   TUNE و   PUTT، PIPE ، BARREL ،ازجمله مختلف  انواع  داراى  خمره  مى شود. 
نظر چىدن  از  به ظرفىت شان محدودىت هاىى  توجه  با  ولى  بوده  تقرىباً  مشابه  انواع خمره  تمام  صفافى 
آنها در ارتفاع وجود دارد. خمره ها عمدتاً  دو نوع هستند، که از جنس چوب بلوط، ىا آلومىنىم ساخته 
مى شوند. با توجه به اىن که انواع مختلف خمره داراى شکل تقرىباً  تخم مرغى هستند، هنگام صفافى آنها 
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باىد توجه داشت،که ضعىف ترىن ناحىه آنها قسمت کمر )BILGE( بوده، و هرگز نباىد از اىن ناحىه روى 
کف انبار ىا زمىن گذاشته شوند. هنگام چىدن خمره ها همانطورى که در شکل 78ــ 8 دىده مى شود.
ردىف اول را به حالت خوابىده، بر روى تخته هاى شکاف دارى در ناحىه دو سر طورى قرار مى دهند که 
قسمت کمر آنها با سطح انبار هىچ گونه تماسى نداشته باشد. و سپس ردىف دوم همان طور که در شکل 
78ــ8 دىده مى شود، بر روى ردىف اول طورى قرار مى گىرند که نواحى ابتدا و انتهاى ىک خمره بر 

روى همىن قسمت ها در خمره هاى زىرىن قرار گىرد. 
 :)THE STOWAGE OF CYLINDERS( سىلندرها  صفافى  ــ   8 7ــ11ــ 
باىد در هر شراىطى  و  استفاده  اشتعال  قابل  و غىر  اشتعال  قابل  گازهاى  نقل  و  براى حمل  سىلندرها 
بر روى عرشه کشتى صفافى کرده و  نقل و نگهدارى شوند. سىلندرها را عموماً   با احتىاط حمل و 
همىشه باىد به صورت دراز کش و در راستاى طول کشتى گذاشته شده که تماس با دىواره هاى کنارى 
ىا مىانى کشتى نداشته باشند.روى ردىف اول پس از قرار دادن ىک سرى ضربه گىرى چوبى مناسب، 
سىلندرها از جهت طول در راستاى عرض کشتى قرار مى گىرند. در تمامى حالات قسمت شىر خروج 
گاز سىلندرها، که عموماً داراى در پوش فلزى، چوبى ىا پلاستىکى است، باىد از هرگونه مانعى محفوظ 

باقى بماند.
8 ــ11ــ 8 ــ صفافى بشکه ها )THE STOWAGE OF DRUMS(: براى بشکه ها نىز 
مشابه کىسه قبل از بارگىرى اولىن ردىف، باىد ىک لاىه ضربه گىر )DUNNAGE( را کف انبار قرار 
داده، سپس بشکه ها را به حالت اىستاده صفافى نمود. بشکه ها را امروزه عموماً بر روى پالت و به تعداد 
4 تا 6 بشکه در کنار هم مى چىنند. بشکه ها را علاوه بر خن هاى مختلف ىک انبار در روى عرشه نىز 
صفافى مى کنند. ولى تحت هر شراىطى باىد توجه داشت، که نباىد آنها را از ناحىه درپوش ها روى کف 

شکل 78 ــ 8 ــ صفافى خمره

تهىه عرضی انبار کشتی
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انبار يا عرشه قرار دارد و يا به صورت سروته صفافى نمود.
ـ صفافى قرقره ها (THE STOWAGE OF REELS): بهترين نقطه صفافى  ٩ــ١١ــ ٨ ـ
قرقره هاى سنگين خن هاى پايينى (LOWER HOLDS) بوده، و با توجه به اين که در طول سفر دريايى 
مرتباً در حال پيچش، خمش و چرخيدن و ساير حرکات ديگر بوده، ولى غالباً تحت تأثير حرکات پيچش 
باشد.  عرض  راستاى  در  آنها  محور  که  نمود،  صفافى  طورى  را  آنها  بايد  مى باشد؛   (ROLLING)
اين عمل باعث مى شود که قرقره ها کمتر در معرض خطر پاره کردن سيم هاى مهار و ضربه گيرها بوده، 
وبه آنها صدمه وارد نشود. با توجه به قيمت فوق العاده زياد قرقره ها و محتويات آنها هنگام بارچينى و 

صفافى شان بايد توجه به عمل آيد، تاسطح سيم هاى پيچيده شده در قرقره ها خراش نبيند.

١٢ــ ٨ ــ توزيع وزنى بار در انبارهاى کشتى
کالاها و محمولات را در يک کشتى بايد با حفظ اصول تعادل و سبک و سنگينى کالا، در کليه 
انبارها و سطوح کشتى در جهت طولى، عرضى و در ارتفاع طورى چيد که کالاهاى سنگين وزن در 
انبارهاى پايين کشتى و کالاهاى سبک در قسمت هاى فوقانى  بارگيرى، صفافى و حمل شوند. به طور 
کلى بايد هميشه به خاطر داشت،  که توزيع وزنى در سرتاسر کشتى از قرار گرفتن کالاهاى سنگين در 
انبارهاى پايين کشتى در جهت طولى و عرضى شروع و به تدريج که کالاها در ارتفاع چيده مى شوند، 

بايد از نظر وزنى محمولات با وزن کمترى را قرار داد.
و  طولى  پايدار  تعادل  داراى  کشتى  که  مى شود  باعث  ضرورى  و  اساسى  اصول  اين  رعايت 

عرضى بوده و هنگام حرکت در دريا و برخورد با امواج به حالت اوليه خود برگردد.
علاوه بر لزوم اصول توزيع وزنى کالا، در سه محور طولى و عرضى و ارتفاع در تمام انبارهاى 
کشتى در هنگام بارگيرى و صفافى کالا بايد به مسأله توان و ظرفيت سطوح كشتی در نقاط مختلف آنها، 
در پذيرش محمولات با وزن های مختلف توجه نمود. يعنى اينكه نمى توان هر کالايى را در هر نقطه اى از 
سطح يک انبار به لحاظ جنس آن سطح و يا مسائل ساختمانى کشتى قرار داد. و به همين دليل است كه 
هر افسر بايد از ظرفيت نقاط  و سطوح مختلف عرشه و انبارهاى کشتى و همچنين محدوديت بارچينى 

در ارتفاع آگاه بوده و آنها را در محاسبات مربوط به تعادل به کار گرفت.
 :(DECK LOAD CAPACITIE) کشتى  عرشه  و  انبارها  سطوح  بارگيرى  ظرفيت 
ميانگين  طور  به  رقم  اين  مربع.  متر  بر  تن  برحسب  عددى  از  است  عبارت  سطوح  بارگيرى  ظرفيت 
محاسبه گرديده، و وزنى است، که سطحى به اندازه ذکر شده مى تواند تحمل نمايد. البته اين بدان معنى 
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نىست که اگر بارگىرى سنگىن تر روى چنىن سطحى گذاشته شود، آن سطح آناً  صدمه خواهد دىد، ولى 
در محاسبه کلى ىک سطح ىا قسمتى از آن مقدار کالاى بارگىرى شده،  نباىد از ظرفىت بارگىرى آن 

سطح تجاوز نماىد. 
ظرفىت بارگىرى سطوح مختلف کشتى در نقشه هاىى به نام نقشه ظرفىت کشتى ثبت گردىده و 
چنانچه وجود نداشته باشد، قبل از بارگىرى افسر مربوطه و مسئول باىد به هر طرىق ممکن آن  را محاسبه 

نموده و رعاىت نماىد.

)HEIGHT LIMITATION( 13ــ 8 ــ حداکثر ارتفاع مجاز بارچىنى
همان طور که بارچىنى کالا از نظر مساحت سطح و وزن کالاها داراى محدودىت هاىى مى باشد، 
ارتفاع محمولات مجاز در ىک انبار نىز داراى قواعد و محدودىت هاى خاص خود مى باشد. کالاهاىى 
بعضى خىلى  و  مختلف  وزن مخصوص هاى  داراى  مى شوند،  داده  کشتى سفارش  با  براى حمل  که 
سنگىن مى باشند که به همىن دلىل نمى توان تمام فضاى انبار را به وسىله آنها پر نمود. اىن قبىل کالاها 
عبارتند از: انواع شمش، لوله هاى فلزى، مفتول هاى فلزى، رول هاى آهن و غىره که با توجه به وزن 
بسىار سنگىن آنها در ىک فضاى محدود چنانچه در ارتفاع زىاد چىده شوند، به سطوح و بدنه انبارها 

صدمه وارد مى نماىند.
صفافى  فاکتور  مهم  عامل  دو  به  باىد  همىشه  بارچىنى  مجاز  ارتفاع  حداکثر  محاسبه  براى 

)STOWAGE FACTOR( کالاها و ظرفىت بارگىرى سطوح دسترسى داشت. 
فاکتور صفافى هر کالا مقدار فضاى موردنىاز )برحسب فوت ىا متر مکعب( براى چىدن ىک تن 

)BROKEN STOWAGE( .از آن کالا بدون هرگونه فضاى ضاىع شده اى مى باشد
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خودآزمایی

1ــ عوامل مؤثر طراحى و ساخت بسته بندى ها را شرح دهىد.
2ــ نمودار انواع مختلف کالا را رسم نماىىد.
3ــ شرح استفاده از صندوق راتوضىح دهىد.

4ــ علل لزوم حداکثر ارتفاع مجاز بارچىنى در کشتى را توضىح دهىد.
5ــ نکات اىمنى عملىات بندرى در رابطه با کالا را شرح دهىد.

6ــ انواع ظروف حمل کالاى ماىع را نام ببرىد.
7ــ روش هاى حمل کالاهاى گازى شکل را توضىح دهىد.

8 ــ انواع وساىل مختلف بسته بندى کالاهاى جامد را بنوىسىد.
9ــ انواع کانتىنر را شرح دهىد.

10ــ علامت هاى حمل ونقل بسته بندى کالاها را توضىح دهىد.
11ــ صفافى وانواع آن را توضىح دهىد.
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فصل نهم

دریک ها و دوّار   کالا
)DERRICKS AND CARGO WINCHES (

هدف های رفتاری: از فراگیر پس از پایان این فصل انتظار می رود:
1ــ کاربرد دریک را توضیح دهد.
2ــ انواع دریک را تشریح نماید.

3ــ روش اتصال دریک ها را توضیح دهد.
4ــ دوّار کالا و انواع آن را بر شمرد.

5ــ علامت های دستی را عملًا نشان دهد.

1 ــ9 ــ کاربرد دریک 
بین  کالا  جابه جایی  برای  کشتی ها  عرشه  در  که  است،   قدیمی  بسیار  وسایل  ازجمله  »دریک« 
انبارهای مختلف کشتی و اسکله به کار گرفته شده، و امروزه دریک های ساده که به وسیله نیروی انسانی 
و یک سیستم ساده قرقره و طناب، جای خود را به دریک های الکترومکانیکی داده، و دوّار نیز جانشین 
نیروی انسانی کارگری گردیده است، علی رغم پیشرفت فوق العاده صنایع مختلف در دنیا در قرن گذشته و 
تغییرات فراوان دنیای کشتیرانی و حمل و نقل دریایی در اختراع و نصب جرثقیل های مدرن و پر قدرت 
بر عرشه کشتی ها و بنادر، دریک ها در عرشه اکثر کشتی های تجارتی باری )CARGO SHIPS( هنوز 

جایگاه خود را به لحاظ سرعت عمل در کار، و سودمندی از نظر هزینه حفظ کرده است.
انبارهای  تعداد  و  عرض  و  طول  به  بسته  باری  کشتی های  در   )DERRICK( دریک  تعداد 
آنها دارد. به طوری که در کشتی های مدل قدیم و با دریک های معمولی، روی هر انبار و در وسط 
زیاد  آن  انبارهای  و  کشتی  اگر عرض  ولی  دارد.  وجود  دریک  یک  انبار،  دهانه  هر  قسمت عرض 
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باشد، صاحبان کشتی برای ایجاد سرعت عمل بیشتر در تخلیه و بارگیری محمولات کشتی های خود، 
حداکثر دو دریک را هم در طرفین هر انبار سفارش و نصب می نمایند. بدین طریق چون نحوه پهلو 
گرفتن هر کشتی به اسکله تابع شرایط جزر و مدّ آب و جهت باد در موقع عملیات پهلوگیری است، لذا 
این قبیل کشتی ها بلافاصله بعد از بسته شدن به اسکله می توانند با هر کدام از دریک ها کار تخلیه یا 
بارگیری خود را شروع و مشابه کشتی های »تک دریکی« وقت تلف شده برای ایجاد شرایط مناسب 

پهلوگیری ندارند.
ظرفیت دریک ها با توجه به نوع کشتی ها، متفاوت و امروزه دریک هایی تا ظرفیت یک هزارتن 
نیز وجود دارد. در کشتی های باری دارای انبارهای عریض که مجهز به دو دریک، در روی هر انبار 
هستند، در هر لحظه بسته به نوع کالاها و طریقه صفافی آنها بعضی مواقع می توان، از دو دریک انبارهای 

دیگر نیز استفاده و جمعاً چهار دریک را به کار برد. هر دریک شامل قسمت های زیر می باشد: 
یک بوم متحرک، یک دکل، یک دوّار، سیم بالا برنده )سیم کالا(، قلاب کالا، طناب های مهار 

و نگهدارنده و تعداد قرقره یک یا چند شیاره.
بنابراین شکل ظاهری عرشه کشتی های باری دریک دار خیلی شلوغ و پیچیده به نظر می رسد. 
پایین  و  بالا  عمودی  حرکت  دو  از:  عبارتند  که  می باشند،  حرکت  نوع  چهار  دارای  دریک ها 
)TOPPING( و دو حرکت گردشی به راست  یا چپ )SLEWING(. شکل 1ــ9 این قسمت ها را 
نشان می دهد. به طور کلّی اگر دریک ها به نحو خوبی آرایش و آماده به کار شوند، تجهیزاتی روان و 
فوق العاده قابل انطباق و استفاده برای انواع کالاهای مختلف بوده،  و یکی از امتیازات عمده آنها نسبت 

به جرثقیل های عرشه ای داشتن مرکز ثقل پایین می باشد.

2 ــ9 ــ انواع دریک 
دریک ها را از نظر ظرفیت به دو نوع دریک های معمولی، و دریک های سنگین تقسیم می نمایند. 
انبارهای  بر روی اغلب  تا 10 تن و  با وزن 1  بارگیری محمولاتی  دریک های معمولی برای تخلیه و 
کشتی های باری نصب می شوند. شکل 1ــ9 نمونه ای از دریک های معمولی که درصد عمده ای را در 

کشتی های تجارتی تشکیل می دهند، نشان داده است. 
دریک های سنگین نیز با توجه به نیازمندی تجارت و پیشرفت های صنایع به تدریج وارد دنیای 
حمل و نقل دریایی و ساختمان کشتی ها گردیده، و ظرف دو دهه گذشته دریک هایی در روی کشتی ها 
نصب شده که قادرند، محمولاتی با وزن 1000 تن را به صورت یکجا تخلیه و یا بارگیری نمایند. در این 

دکل اصلی دریک
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نوع دریک ها همانطور که در شکل 2ــ9 نشان داده شده، پاشنه بوم متحرک در قسمتی خاص و جدا از 
دکل اصلی نصب گردیده، تا توانایی تحمل بالابری وزنه های سنگین را داشته باشد. 

از:  عبارتند  آنها  معروف ترین  ولی  بوده،  متفاوت  و شکل  ساختمان  نقطه نظر  از  دریک  انواع 
دریک های هالن )HALLEN DERRICKS( ، دریک های نوع ول )VELLE DERRICKS( و 
آنها ذکر  به اختصار توضیحاتی درباره  که   )STUELCKEN DERRICKS(استولکن دریک های 

می گردد.

شکل 1ــ9ــ قسمت های اصلی دریک

انتهای سیم یا طناب بالا و پایین کردن بوم متحرک

قرقره بالایی بالا و پایین کردن بوم متحرک

انتهای طناب کالا 

طناب کالا 

دوار بالا و پایین کردن بوم متحرک

طناب های چرخاننده و نگهدارنده بوم متحرک

قرقره بالایی طناب بالا

قرقره پاشنه ای طناب بالا

قرقره بالایی بوم اصلی

بوم متحرک

٥  و ٦

٨

9
2

11

10

3

1

٧

10

قلاب کالا

دکل اصلی دریک

نگهدارنده  حلقه 

طناب کالا

طناب دوار بالا و پایین کردن بوم متحرک

4
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1ــ2ــ9ــ دریک های هالن )HALLEN DERRICKS(: این نوع دریک برای تخلیه 
و بارگیری محمولات 5 تا 8 تنی طراحی و ساخته شده، ولی انواع جدید آن بارهای 100 تنی را نیز 
جابه جا می  کند. این نوع دریک را به هر نوع دکل اصلی می توان وصل و تا حدود 160 و حتی 180 

درجه زاویه گردش داد.
همانطور که در شکل 3ــ9 نشان داده شده، قسمت فوقانی دکل اصلی دارای یک قالب D شکل 
پایین و بردن آن به یک بازوی آن وصل  بوده که سیستم طنابی گردش دریک و سیستم طنابی بالا و 
گردیده، و از طرف دیگر به قسمت انتهایی بوم متحرک متصل شده است. نقش دیگر قالب D متعادل 

نگه داشتن دریک در هنگام کار و پیچش کشتی به راست یا چپ می باشد. 
در این نوع دریک سه دوّار )WINGH( نصب گردیده، که دو دوّار سیستم طناب مهار حرکات 
عمودی )بالا و پایین کردن بوم متحرک( و گردش به راست و چپ را انجام می دهند. روش عملکرد 
این دو دوّار بدین صورت است که اگر سیم هر دو دوّار بر روی بشکه دوّارها جمع شوند، بوم متحرک 
دریک دارای حرکت عمودی بوده، و اگر این سیم ها آزاد شوند، دریک متحرک رو به پایین حرکت 

شکل 2ــ9ــ دریک سنگین

پاشته دریک
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می کند. اگر سیم یک دوّار جمع و سیم دیگري آزاد گردد بوم متحرک به طرف راست یا چپ مي رود. 
دوّار سوّم مربوط به کالا بوده، و عملیات مربوط به انتقال کالا را انجام می دهد. دوّار دریک های هالن 
دارای دو دسته مانور بوده، که یکی برای کالا و دیگری با چند نقطه کنترل برای کارهای بالا و پایین و 

گردش به راست و به چپ بوم متحرک به کار می روند.
متحرک  بوم  یک  از  دریک  نوع  این   :)VELLE-DERRICK( 2ــ2ــ9ــ دریک ول
بوم  و چرخش  مهار  طناب های  و سیستم  تشکیل شده  است،  اصلی وصل  دکل  به  که  صلیبی شکل 
متحرک به دو سر میله عرضی صلیب متصل و نقش اصلی این میله جدا نگه داشتن سیستم طناب های 
مهار و گردش دریک می باشد. این نوع دریک نیز مشابه دریک هالن دارای سه دوّار است كه، دوّار 

اول برای نقل و انتقال کالا بین انبار کشتی و اسکله می باشد. 
بوم  چرخاندن  منظور  به  دوّار  سوّمین  و  بار  قلاب  پاندولی  نوسانات  کنترل  برای  دوّار  دومین 
متحرک به راست یا چپ به کار می رود. هر سه دوّار ذکر شده دارای دو دسته مانور بوده، که یکی 
برای کنترل حرکت سیم کالا و دیگری با نقاط کنترل متعدد برای تنظیم گردش بوم به راست یا چپ و 

جلوگیری از حرکات پاندولی قلاب بار می باشد. 
ظرفیت دریک ول تا 35 تن بوده، ولی در نمونه های  جدید آن محمولاتی با وزن 100 تن را نیز 
جابه جا می کند. در انواع جدید دریک ول قلاب کالا از دو قرقره موجود در دو سر بوم T شکل عبور 

شکل 3ــ9ــ دریک هالن

قالب D شکل

طناب چرخش
 و بالا و پایین
        کردن بوم

بطرف دوارها  بطرف دوار کالا 

سیم کالا 

قلاب کالا 

حلقه های نگهدارنده طناب کالا 

ره بالایی بوم اصلی
قرق
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کرده، و این خصوصیت تعادل نسبی خوبی را به سیم کالا داده، و از نوسانات پاندولی تا حد زیادی 
کاسته شده است. 

این نوع دریک دارای امتیاز خوب گردش 90 درجه ای نسبت به خط سرتاسری به سمت راست 
یا چپ و حتی در شرایطی که کشتی دارای چند درجه پیچش است می باشد. شکل 4ــ9 بوم متحرک 

T شکل نوع جدید دریک ول را نشان داده است. 

شکل 4ــ9ــ طرحی از بوم متحرک و ثابت دریک ول

نوع  این  اصلی  دکل   :)STUELCKEN DERRICK(استولکن دریک  3ــ2ــ9ــ 
دریک به شکل V بوده و بوم متحرک در میان هر دو بازوی عظیم و قطور دکل V شکل قرار گرفته، 
به طوری که در مواقع لزوم می تواند کار را از یک انبار قطع و در انبار دیگری در طول کشتی شروع 

نماید، که یکی از امتیازات مهمّ این نوع دریک نسبت به سایر دریک ها می باشد. 
سر بوم متحرک این نوع دریک شبیه یک چنگال دوشاخه است، که قلاب بار و سیم مربوط به آن 
ـ9 این نوع دریک را نشان داده است. دریک استولکن  در بین دو سر این چنگال قرار دارند. شکل 5 ـ

دارای انواع مختلف بوده، ولی پنج نوع عمده آن به شرح زیراست:
1ــ دریک استولکن نوع چرخنده
2ــ دریک استولکن نوع پاندولی

3ــ دریک استولکن نوع جفت پاندولی
4ــ دریک استولکن نوع کانتینری
5ــ دریک استولکن نوع الواری

سیم کالا 

قرقره ثابت 

قرقره متحرک 

قلاب کالا 
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امتیازات دریک استولکن نسبت به سایر دریک ها
الف ( این دریک با توجه به توانایی چرخش عمودی در طول کشتی می تواند؛ به دو انبار طولی 

کشتی خدمات ارائه نماید، درحالی که سایر دریک ها این توانایی را ندارند.
ب ( به علت وجود دکل جفت بازویی V شکل فاصله زیادی بین هردو طناب مهار بوم متحرک 
به  وجود می آید، که باعث می شود، این دریک دارای برد افقی زیادی در سمت چپ یا راست کشتی 

باشد.

شکل ٥ــ9ــ دریک استولکن
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ج ( در هنگام کار با دریک استولکن آرایش مجدد تنظیم سیم ها، طناب ها، بوم متحرک و غیره 
لازم نیست. در صورتی که در سایر دریک ها این عمل به دفعات ضروری می باشد. 

د ( تمام قرقره ها، حلقه های چرخان و متحرک و غیره دارای حفاظ های ضد اصطکاک هستند 
و تقریباً  این نوع دریک احتیاج به تعمیرات مداوم نداشته، وتعمیرات معمول و قانونی هر 4 سال یک بار 

کافی می باشد. در صورتی که در سایر دریک ها این طور نیست.
هـ ( کالا را با این نوع دریک به طور دقیق می توان از نقطه موردنظر بارگیری و در نقطه دلخواه 

تخلیه نمود. درحالی که در سایر دریک ها عموماً  این کار با کمک یک یا دو کارگر انجام می شود.
و( دو دریک استولکن موجود در سینه و پاشنه یک انبار را می توان به هم پیوند زد. یعنی اینکه 

با پیوند دو دریک 130 تنی استولکن می توان باری به وزن 60 تن را از یک انبار تخلیه نمود.
ز( سرعت تخلیه و بارگیری کالا در دریک های اتولکن نسبت به دریک های دیگر زیادتر است.
انواع  به وسیله یک راننده استفاده و در  ح ( کلیه دوارهای یک دریک استولکن را می توان 

جدید آن دوّارها به وسیله سیستم کنترل از راه دور اداره و هدایت می شوند.
ط ( در این نوع دریک ها مقدار زیادی از طناب ها و سیم های مهار و بازدارنده حذف شده و 

شکل ظاهری آن پیچیده و درهم برهم به نظر نمی رسد.

3 ــ9 ــ روش اتصال دریک ها 
با توجه به اینکه غالباً  دو یا چهار دریک در طرفین سینه و پاشنه هر انبار وجود دارد، هر دو 
دریک را با هم و به منظورهای خاصی پیوند می زنند. علت اتصال یا پیوند کردن دو دریک به هم عموماً 
ایجاد سهولت بیشتر در تخلیه و یا بارگیری یک یا چند نوع خاص کالا و یا سرعت عمل در زمان تخلیه 
و بارگیری محمولات است. علت این کار این است که در کار با دریک های تکی، بوم متحرک بین 
دهانه انبار کشتی و سطح اسکله باید مرتباً حرکت کند که خود وقت زیادی را صرف می نماید. ولی در 
اتصال دریک ها به یکدیگر همیشه بوم متحرک یک دریک را بر روی دهانه انبار کشتی، و بوم دیگر را بر 
روی سطح اسکله و در مناسب ترین نقطه مناسب و مورد نیاز تنظیم می کند و با وسایل و ابزار مخصوص 

سیم های کالای )RUNNERS( هر دو دریک را به هم وصل می نمایند.
روش های اتصال دریک ها به هم متفاوت و در بین دریانوردان هر منطقه ای از دنیا یک روش از 
همه معمول تر است، ولی روش اتصال پیوندی )UNION PURCHASE( معمول ترین نحوه آرایش 

دو دریک در بین غالب دریانوردان است، که به طور مختصر نحوه ساخت آن شرح داده می شود. 
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1ــ3ــ9ــ آرایش پیوندی )UNION PURCHASE(: در این روش یک دریک را بر 
بالای سطح اسکله و دیگری  را بر روی دهانه انبار کشتی به وسیله ملوانان و یا خدمه شرکت های تخلیه 
و بارگیری و با نظارت دقیق افسر کالای کشتی در ارتفاع مناسب تنظیم می کنند. سیم کالای هر دو 
دریک به وسیله یک سیستم سه سوراخه هرزه گرد )مدور( )SWIVEL( به قلاب کالا وصل است. 
شکل 6ــ9 یک نمونه از آرایش پیوندی را نشان داده است. بوم متحرک انبار وظیفه دارد کالا را از 
درون انبار بالا کشیده یا حدود 2 متر بالاتر از دهانه انبار بالا می آورد. سپس راننده جرثقیل به وسیله 
دوّار سیم کالای دریک انبار را شل و سیم دریک اسکله را جمع می کند. بدین وسیله به راحتی محموله 
به طرف خارج از کشتی و روی اسکله هدایت می شود. پس از قرار گرفتن کالا در بالای وسیله نقلیه 
حمل، راننده جرثقیل سیم کالای دریک اسکله را شل کرده تا بار در محل مقرر قرار گرفته و سیستم 
تخلیه و بارگیری موجود در روی وسیله نقلیه از قلاب آزاد و مجدداً  عکس عملیات انجام شده و به 

ترتیب از آخر شروع می شود.
در این نوع آرایش راننده دریک باید خیلی با تجربه بوده، و کار با دو دوّار کالا انجام می شود. در 
حین کار با این نوع پیوند همیشه باید زاویه بین دو سیم کالا را ملاحظه کرده، و نباید از حدود 75 درجه تا 
    )SWL(  1

3
 SAFE WORKING LOAD 80 درجه تجاوز نموده و قدرت کار ایمن این نوع پیوند

قدرت کار ایمن یک دریک است. 

 )CARGO WINCHES( 4 ــ9 ــ دوّار کالا و انواع آن
دوّارهای کالا در دریک ها و جرثقیل ها از اهمیت زیادی برخوردار بوده و در حقیقت جزیی مهم 
ولی جدا از ساختمان دریک بوده و به عنوان موتور دریک محسوب می شوند. یک دریک معمولًا از دو 
 )RUNNER(تا چهار دوّار بخاری یا الکتریکی یا هیدرولیکی تشکیل می شود که یکی متعلق به سیم کالا
و بقیه مربوط به سیم های مهار گردشی و بالا و پایین می باشند. در هنگام کار با دوّارهای بخاری قبل از 
شروع به کار باید آب مانده قبلی از طریق باز کردن شیرهای مربوطه تخلیه، و سپس مبادرت به کار با آن 

نمود. امروزه غالب دوّارهای بخاری به وسیله دو نوع دیگر تعویض شده اند.
 :)ELECTRIC CARGO WINCHES( کالا  الکتریکی  دوّارهای  1ــ4ــ9ــ 
دوّارهای الکتریکی که از نیروی برق برای حرکت خود استفاده می کنند امروزه بیشترین تعداد دوّار کالا 
را در روی کشتی های باری تشکیل می دهند و به دو صورت مختلف در روی کشتی ها نصب می شوند. 
در نوع اول موتور دوّار و بشكه اش، سیستم ترمز و سایر تجهیزات در روی عرشه كشتی در 
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بالای اتاقک پایه دكل )MASTHOUSE( نصب شده و كلیه تجهیزات تابلوهای برق و كلیدها و غیره 
در داخل اتاقک دكل یا زیر عرشه نصب می شوند.

در نوع دوّم، دوّار كالا به عنوان یک دستگاه واحد )شامل تابلو كنترل، سیستم ترمز و غیره( 
ساخته شده، كه این واحد در یک اتاقک كار گذاشته شده، ولی سیستم كنترل یا كار با دوّار در هر دو 
نوع سیستم در نزدیكی انبار جایی كه راننده دریک به كار در انبار تسلط داشته باشد، نصب می شود.

باید اطمینان حاصل نمود  که دوّار روغنکاری شده و کلیه  با دوّار برقی  به کار  قبل از شروع 
قسمت های مکانیکی بشکه دوّار از قبیل شافت و صفحات چرخنده حداقل هر 4 ساعت کار مداوم 
باید بازدید، و در صورت نیاز تعمیر گردد. این نوع دوّار دارای دسته تعویض سرعت از زیاد به کم و 

بالعکس می باشد.
در هنگام کار با این نوع دوّار راننده برای پایین بردن بار به درون انبار دسته کنترل را به طرف 
انبار کشتی و یا در جهت دور کردن از خودش تغییر محل می دهد و برای بالا بردن محموله دسته کنترل 
نوع دوّارهای کالا   این  انبار حرکت می دهد.  از درب  یا در جهت دور کردن  به طرف خود  دوّار را 

عموماً دارای دو سیستم ترمز الکتریکی و مکانیکی برای نگه داشتن محموله در هر حالتی هستند. 
دوّار  نوع  این   :  )HYDRAULIC WINGHES(کالا هیدرولیکی  دوّار  2ــ4ــ9ــ 
شامل دو موتور هیدرولیکی است، که هر کدام یک طرف بشکه دوّار را به حرکت درمی آورند. تمام حرکات 
بالابری )HOISTING(، پایین آوری)LOWERING(، توقف کالا)STOPPING( و ترمز کردن دوّار 

)BRAKE( به وسیله یک شیر کنترل فلزی که مشابه دسته کنترل دوّار برقی است، انجام می شود. 
برای بالابری قلاب کالا )HOISTING( با به عقب کشیدن دسته کنترل یا شیر کنترل به طرف 
راننده دوّار تمام یا قسمتی از روغن موجود در سیستم داخل یک موتور )برای دور کم و بارهای کم و 
بارهای سبک( و داخل دو موتور )برای دور زیاد و بارهای سنگین( وارد شده، و دوّار عمل می نماید. 
در این نوع دوّار سرعت آن در هر دو حالت کم و زیاد قابل کم و زیاد شدن به صورت تدریجی است. 
برای پایین کردن بار کافی است که دسته کنترل به طرف دهانه انبار یا در جهت دور شدن از راننده دریک 

تغییر محل یابد.

 )HAND SIGNALS( ٥ ــ9 ــ علامت های دستی در کار با دوّار کالا
پرسنل تخلیه و بارگیری در روی عرشه و داخل انبارهای کشتی و یا روی اسکله ها، در کنار 
کشتی لزوماً باید علامت های کار با دوّار کالا و حرکات مختلف محموله را با دریک بدانند. راننده دوّار 
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و دو نفر علامت دهنده )یک نفر در روی عرشه، نزدیک و در دید راننده دریک، بین انبار کشتی و در 
قسمت فوقانی آن و بالای اسکله در روی کشتی و مرتباً به راننده دوّار علامت مخصوصی را با دست 
وقت  هیچ  در حقیقت  می نماید(.  تکرار  را  همین علامت ها  انبار کشتی  درون  در  دیگری  و  می دهد. 
راننده دوّار کالا نباید، به طور خودسرانه با دسته کنترل دوّار مانور کند، و همیشه باید چشمش متوجه 

)SIGNAL MAN( .علامت های نفر علامت دهنده باشد
با قرار گرفتن آنها در حالاتی خاص معانی  این علامت ها صرفاً با یک یا هر دو دست بوده و 
مشخص و معینی را می رسانند، که راننده دوّار باید از آنها پیروی کند. در شکل 7ــ9 این علامت ها در 

حالات مختلف نشان داده شده اند.

خودآزمایی

1ــ قسمت های مختلف یک دریک را با رسم شکل نشان دهید.
2ــ انواع مختلف دریک را نام ببرید.

3ــ امتیازات دریک استولکن نسبت به سایر دریک ها را شرح دهید.
4ــ دریک )DERRICK( چیست؟ اهمیت و کاربرد آن را توضیح دهید.

5ــ دریک هالن را شرح دهید.
6ــ انواع آرایش دریک ها را نام برده و آرایش پیوندی را توضیح دهید.

7ــ انواع دوّار و کاربرد آن را در تخلیه و بارگیری توضیح دهید.
8ــ معانی دستورات دستی در کار با دوّار کالا را توضیح دهید.
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فصل دهم

آماده سازی انبار و مخازن کالاها

هدف های رفتاری: از فراگیر پس از پایان این فصل انتظار می رود:
1ــ علت آماده سازی انبارها و لزوم بازرسی آن را بیان کند.

2ــ آماده سازی انبار کالاهای خشک را با ذکر لیست بازرسی بیان کند
3ــ اهمیت شست وشوی انبار کالاهای خشک را بیان کند.

4ــ اهمیت آماده سازی مخازن کالاهای مایع یا گاز را بیان کند.

1 ــ10 ــ علت آماده سازی و لزوم بازرسی انبارها 
انبارهای کشتی ها از هر نوعی که باشند، برای نگهداری و حمل کالا در طول ده ها روز سفر 
دریایی کشتی و یا توقف آن در لنگرگاه ها و کنار اسکله ها می باشند. با توجه به خصوصیت های مختلف 
انواع کالاها ضرورت دارد، قبل از بارگیری هر نوع کالایی انبار یا انبارهای مربوطه، با توجه به مقررات 
و دستورالعمل های معمولی بازرسی و تمیز شده، سپس کالاها را به آنها وارد و نگهداری نمود. مقدار 
کمّی و کیفی این تمیز کردن بستگی به ماهیت محمولاتی دارد که قبلاً  در این انبارها حمل شده،  ولی به 
طور کلّی انبارها باید قبل از بارگیری کالاها کاملًا خشک، تمیز، تهویه شده و بدون هرگونه بو و آلودگی 

ناشی از کالاهای قبلی باشد.
جمع آوری  محل  به  پایینی  انبار  از  گوشه ای  کشتی،  در  کالاها  تخلیه  عملیات  پایان  از  پس 
استفاده، جهت  غیرقابل  یا  و  ناسالم  و چوب های ضربه گیر  یافته  تخصیص  سالم  چوب های ضربه گیر 
تعمیر و یا دور ریختن بر روی عرشه حمل، و سپس تمام سطوح مختلف انبارها تمیز و شسته می شوند. 
کلیه عملیات تمیزکاری و شست وشو عموماً به وسیله خدمه کشتی و در بعضی مواقع در بنادر به وسیله 

کارکنان شرکت های خدماتی مخصوص این کار انجام می گردد.
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)CHECK LISTS( 2 ــ10 ــ آماده سازی انبار کالاهای خشک با تهیه لیست
آماده سازی انبار کالاهای خشک، مسأله ای است که به صورت پیوسته و در پایان هر عملیات 
تخلیه و بارگیری با توجه به نوع محمولات تخلیه شده و پیش بینی شده، برای بارگیری انجام می  شود. 
ولی استفاده از لیست از پیش تعیین شده و تجربه شده که حاوی بازرسی نکات اصلی در تمیز و آماده 
البته  می نماید.  کمک  کیفی  یا  کمّی  نقطه نظر  از  کار  این  به  فوق العاده  باشد،  کشتی  انبارهای  سازی 
به نوع کالا  تنظیم لیست کامل  تا حدّ زیادی جنبه راهنما، و کمک داشته و  بازرسی  این نوع لیست 
و ساختمان کشتی بستگی دارد. لیست زیرنمونه ای است از مواردی که باید مورد بازرسی و بازدید 
پیوسته و روزانه قرار گیرد. متذکر می گردد که در بالای چک لیست، محل بازرسی، نام کشتی  و تاریخ 

روز آورده شده که باید تکمیل گردد.
)AIR PIPES( لوله های تهویه هوا ) الف

)SCUPPERS( لوله های خروج آب از روی عرشه  ) ب
)D.B MANHOLE COVERS( درپوش های پوسته دوجداره ته کشتی  ) ج

)SPAR CEILING( ستون های کف و سقف انبارها ) د
)HATCH ROLLERS( چرخ های درب انبارها ) هـ

)GUARD RAILS( زنجیرهای حفاظی پیرامون داخل انبارها ) و
)HOLD LIGHTING( سیستم روشنایی انبارها ) ز
ح ( سیستم های خاموش کننده و تشخیص دهنده آتش 

ط ( بازرسی از بیلج )BILGES( و رفع آشغال های موجود در آن
ی ( لوله های تعیین سطح آب و سوخت
ک ( شیر و درپوش های هوای توفانی

ل ( درب های قفسه و انبار کالاهای گران قیمت
م ( درب انبارها

لیست بازرسی روزانه کار با کالا
الف ( بازرسی از ابزار و لوازم

)RUNNERS & GUYS( سیم های کالا و نگهدارنده دریک ) ب
)DECK LIGHTING( روشنایی روی عرشه ) ج

)HATCH COVERS SECURITY( قفل درب انبارها ) د



  ۲۲۰  

هـ ) لوازم آتش نشانی
و ) سيستم طنابی مهار کشتی و موت ها

ز ) دريک ها و جرثقيل ها
ح ) دوّارها و کليدهای برق آن

(GANGWAYS) ط ) پله های مخصوص کارگران
(SPAR CEILING) ی ) تيرهای عرضی انبارها

ک )  پيش بينی های مربوط به موش زدايی
(OVERSIDE SAFETY NETS) ل ) تورهای ايمنی بيرون از عرشه

م ) سيستم های مهار کالاها
ن )  اسپريدرهای مربوط به کالاهای سنگين

س) نقاط اتصال نگله، و محمولات سنگين در روی عرشه يا انبار

٣ ــ١٠ ــ شست و شوی بدنه داخلی انبارهای کالاهای خشک 
پاک  زدايی،  خاک  و  گرد  از  عبارتند  که  انبارها  کردن  تميز  به  مربوط  عمليات  که  صورتی  در 
و  نباشد  کافی  قبلی،  ضربه گيرهای  و  کالاها  از  ناشی  آشغال های  و  باقی مانده  حمل  آلودگی ها،  کردن 
عمليات  می شوند.  شسته  معمولی  آب  با  انبارها  باشد  داشته  وجود  مبرم  نياز  انبار  شست وشوی  به 

شست وشوی انبارها بخصوص وقتی که کالاهای ظريف و تميز بايد بارگيری شوند، الزامی است.
اين شست وشو چه در ساحل و چه در دريا انجام شود، بايد با استفاده از جريان قوی آب از 
آب  کليه  و  شست   و شو  دقيقاً  پايين  به  بالا  از  انبار  يک  قسمت های  کليه  سپس  و  شروع،  عرشه  روی 
کثيف ناشی از اين عمليات بايد به طرف خروجی های سيستم فاضلاب انبار انجام گردد. اگر عمليات 
شيرين  آب  اسپری  جريان  يک  با  بايد  کار  اين  از  پس  شود؛  انجام  شور  آب  با  و  دريا  در  شست وشو 
مخازن شست و شو شوند، و به هيچ وجه نبايد پس از شست وشو با آب شور سطوح و ديواره های انبار 
پديد می آيد که با جذب رطوبت هوا هم  نمک حاصل از آب شور  زيرا پس از چند روز  کرد،  را رها 
باعث صدمه ديدگی و خسارت به کالا می شود و همين باعث خوردگی سطوح و ديواره های فلزی کشتی 
می گردد١. حداقل دو تا سه روز پس از شست وشوی انبارهای کشتی با آب شيرين نبايد کالا به درون 
انبارها بارگيری گردد. اين زمان برای عمليات خشک شدن لازم است، که اگر هوای منطقه خشک و 

١ــ در بيشتر اوقات شست وشو با آب شيرين امکان ندارد، زيرا مخازن آب شيرين کشتی ها گنجايش کمی دارند.
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توأم با باد است پس از باز کردن درب انبارها1 می توان با هدایت دادن یک جریان هوا به درون انبارها 
دوره زمانی مذکور را حداکثر به حدود 36 ساعت تقلیل داد و در صورت وجود هوای مرطوب و بارانی 
عملیات خشک کردن انبار ممکن است چند روز بیشتر به طول انجامد. اگر انبارها مجهز به سیستم 
این  تازه  به هوای  زدا  انبارها و وصل سیستم رطوبت  بستن درب  یا  مکانیکی رطوبت زدایی هستند، 

عملیات ممکن است حداکثر در سه ساعت نیز صورت پذیرد.  

4 ــ10ــ آماده سازی مخازن کالاهای مایع یا گاز 
مخازن کشتی های نفتی یا محمولات خوراکی و غیرخوراکی مخزنی را فقط به وسیله تجهیزات 
مکانیکی یا لوله های آب سیّار انجام می دهند. در شست وشو با دست که به وسیله خدمه یا کارکنان انجام 
می شود درجه حرارت آب را نمی توان از حدّ زیادی بیشتر و از آن استفاده نمود. ولی در شست وشو 
با ماشین آلات آب را می توان به حدّ بخار رسانده و از آن استفاده نمود، و مخازن را با بخار شست وشو 
و تمیز نمود. شست وشو با آب داغ و بخار باعث انبساط و انقباض مخازن شده، و به بدنه کشتی صدمه 

وارد می کند.
شست و شوی مخازن با ماشین شست وشو: آب دریا با فشار و درجه حرارت خیلی زیاد، و 
به وسیله ماشین که در داخل مخزن نصب گردیده به اطراف مخزن پاشیده شده، پس از تماس این آب 
با سطوح مختلف مخازن پوشیده با لایه مواد نفتی و روغن دیگر آلودگی های موجود برطرف می شوند. 
این نوع ماشین آلات طوری ساخته شده اند، که در دو سطح دوران می نمایند. بنابراین هر سانتی متر مربع 

از سطوح را به خوبی تمیز می کنند. 
دنبال  به  نیز  آبکشی  آبِ  تلمبه های  باید  مخازن،  در  دهنده  ماشین شست وشو  کار  با  هماهنگ 
برس های شست وشو دهنده حرکت کرده تا سطوح کاملاً تمیز گردند. پس از شست وشوی مخازن درب 
افراد  این مرحله  از خاتمه  بعد  داده شوند.  تهویه مخصوص هوا  ماشین آلات  با  و  باز شده  باید  آنها 
با  تجربه باید درون انبار رفته؛ تا لکه های باقیمانده در دیوار و سطوح مخازن را کنده و به بیرون منتقل 
نمایند. در شست وشو با لوله ها وشیلنگ های آب که عموماً در کشتی های قدیمی انجام می گردد، مخازن  
با استفاده از لوله های سیار آب داغ و به مدت 3 الی 4 ساعت شست وشو می شوند که این عملیات به 
وسیله اعزام خدمه یا کارکنان ساحلی انجام شده، و پس از خاتمه عملیات مدت 2 تا 3 ساعت برای 

1ــ باز کردن درب های انبار تحت شرایطی امکان دارد، ونمی توان آنها را به مدت زیاد باز نگه داشت، که این به علت تغییرات آب و 
هوایی از قبیل بارندگی و تلاطم دریا می باشد.
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خنک شدن فضا و سطوح باید وقت گذاشت. پس از این مرحله یک نفر که به جهت رعایت موارد 
ایمنی و حفظ جان او در حالی که طنابی به دور کمر و شانه های او گره زده شده، با شیلنگ آبکشی 
وارد مخزن می شود و آن را برای مرحله نهایی شست وشو و تمیز می نماید. علت شست وشوی مخازن 
مابع یا گازی این است که کشتی درطول سفرهای خود الزاماً تولیدات متفاوتی را باید حمل نماید. و 
این تولیدات دارای خصوصیت های مختلفی می باشند. به همین منظور برای جلوگیری از صدمه وارد 
شدن به کالاها و محمولات کشتی ورعایت مسائل ایمنی خدمه و کشتی در هنگام دریانوردی مسأله 
شست وشوی مخازن، حمل مواد مایع و گازی از اهمیت زیادی برخوردار می باشد. باید توجه داشت 
که ضایعات و آب کثیف ناشی از شست وشوی مخازن مواد مایع یا گازی را نمی توان در کنار اسکله ها 
و یا رودخانه ویا دریا و اقیانوس رها کرد. بلکه این مواد را باید در مخازن مخصوص کشتی، که به 
همین منظور نصب گردیده اند ذخیره و برابر مقررات در سیستم های تسهیلاتی بندری تخلیه کرد و یا در 

اقیانوس ها بعد از تصفیه کامل وتحت کنترل ریخت.

خودآزمایی
 

1ــ مندرجات لیست بازرسی انبار کالاهای خشک، یک کشتی را نام ببرید.
2ــ مراحل مختلف بدنه داخلی انبارهای کالاهای خشک را شرح دهید.

3ــ مندرجات لیست بازرسی روزانه را نام ببرید.
4ــ علل بازرسی انبار و آماده سازی آن را شرح دهید.

5 ــ روش شست وشوی بدنه داخلی انبارهای کالاهای خشک را شرح دهید.
6ــ روش آماده سازی مخازن کالاهای مایع یا گاز را شرح دهید.
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فصل یازدهم

 )DUNNAGES( ضربه گیرها

هدف های رفتاری: از فراگیر پس از پایان این فصل انتظار می رود:
1ــ اهمیت ضربه گیرها را بیان کند.
2ــ کاربرد ضربه گیرها را بیان کند.

3ــ دلایل حفاظت کالا به وسیله ضربه گیر را نام ببرد.
4ــ انواع ضربه گیر و کاربرد هریک را توضیح دهد.

مقدمه
یکی از اقدامات و پیش بینی های مهمی که در قبل از بارگیری و صفافی بسته بندی های کالاها 
باید به آن توجه و یا تدارک شود، مسأله قرار دادن و نصب ضربه گیر )DUNNAGE( در بین انواع 
بسته بندی ها و به منظور جلوگیری از حرکات مختلف عمودی، افقی و عرضی بسته بندی ها در طول 

شرایط نامساعد دریا نوردی است.
در اصول و مبانی حمل و نقل با کشتی ضربه گیر )DUNNAGE( یک تخته یا ورقه چوب برای 

محافظت از کالا می باشد.
بوده،  ولی  اندازه های مختلف  دارای  آن  و سنگینی  و سبک  بسته بندی  نوع  به  بسته  ضربه گیر 
عموماً دارای 2/5 تا 15 سانتی متر ضخامت عرض و حدود 25 تا 30 سانتی متر طول می باشد. با توجه 
به این که مقدار ضربه گیرهایی که در یک کشتی باری حمل کالاهای متفرقه استفاده می شود گاهی به 
ده ها هزار قطعه نیز می رسد، از نظر اقتصادی مقرون به صرفه است که پس از پایان هر سفر دریایی آنها 
را جمع آوری و آن تعداد که شکسته و عملاً  غیرقابل استفاده هستند را به طریق مناسب دور ریخت 
در  یا خیس شده اند  و  فساد  و  آلودگی  دچار  دریایی  در طول سفر  که  از ضربه گیرهایی  نباید  هرگز  و 
صفافی های بعدی کشتی استفاده نمود زیرا کاربرد مجدد آنها باعث ایجاد آلودگی و صدمه به بسته بندی 

و کالاهای درون آنها می شود. 
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1 ــ11 ــ کاربرد ضربه گیرهای سالم 
با توجه به ماهیت مختلف کالاها ضربه گیرهایی از جنس های مختلف نیز باید استفاده شود و باید 
دانست که کاربرد ضربه گیرهای از چوب تازه و سبز مناسب نیست و حتماً در کار صفافی و حمل و نقل 
و نگهداری کالاها خطر آفرین است. به همین دلیل یکی از صفات عمده و اولیه ضربه گیر در صفافی 
کالا این است که از جنس چوب خوب و کاملاً  خشک باشد. ضربه گیرهایی که برای بسته بندی ها و 
آهن استفاده  از مواد سنگ  بعضی  یا کیسه های  و  آهن  نظیر خطوط  فلزی  تولیدات زمخت  و  کالاها 
یا  نظیر شکر، پوست و  برای کالاهایی  باشد ولی ضربه گیرهایی که  از هر نوع چوبی  می شود می تواند 
سنگ مرمر و بعضی کالاهای دیگر استفاده می شود، باید حتماً  از چوب کاملاً  خشک و صاف و از 
جنس چوب کاج )PINE( و صنوبر )SPRUCE( و درخت های مشابه استفاده شود. به عنوان مثال 
اگر از چوب سرخ یا از چوب درخت بلوط در صفافی کالاهای ذکر شده استفاده شود، با توجه به مدت 
طولانی صفافی و دریانوردی کشتی به تدریج کالاهای ذکر شده، بسته بندی و ضربه گیر خود را لکه 

نموده و ایجاد صدمه و خسارت می نمایند. 

 )THE USE OF DUNNAGE( 2ــ11ــ حفاظت کالا به وسیله ضربه گیر
کاربرد ضربه گیر در امور صفافی بسته بندی ها درانبارهای کشتی، و یا عرشه آزاد آن به دلیل لزوم 
شرایط مختلف حفاظت از بسته بندی و نهایتاً کالای درون آن در مقابل عوامل متعدد، مخاطره آمیز در 

هنگام دریانوردی و یا نگهداری از آن می باشد.
عمده ترین دلایل استفاده از ضربه گیر عبارتند از:

با  تماس  مقابل  در  آن  از  نتیجه حفاظت  در  و  بدنه،  به  کالا  تماس مستقیم  از  الف( جلوگیری 
رطوبت.

ب ( حفاظت از کالا در مقابل انقباض ناشی از سرد و گرم شدن سطوح
ج ( حفاظت از کالا در مقابل شکسته شدن، دراثر جابه جایی و ضربه دیدن و تا فشار مستقیم 

کالاهای بالای آن.
د ( حفاظت از کالا در مقابل ساییدگی با کالاهای دیگر و یا بدنه و کف انبارها

هـ ( حفاظت از کالا در پیشگیری آتش سوزی ناگهانی
)PILFERAGE( حفاظت از کالا در مقابله با دزدی های کم حجم و کوچک )و
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3 ــ11ــ تشخیص و روش استفاده از ضربه گیرها 
همانطور که توضیح داده شد، ضربه گیر به دلایل مختلف و به منظور ایجاد یک سیستم حفاظتی 
نصب  و  تهیه  آنها،  درون  کالاهای  و  بسته بندی ها  محیطی  شرایط  کردن،  ایمن تر  هرچه  برای  مناسب 
می گردد. بنابر این با توجه به ماهیت کالاهای مختلف و شکل بسته بندی ها تشخیص نوع ضربه گیر و 
روش استفاده از آنها فوق العاده دارای اهمیت می باشد. که به طور کلّی هر مورد از موارد شش گانه ذکر 

شده، شرح داده می شود.
1ــ3ــ11ــ ضربه گیر مانع رطوبت آزاد: رطوبت آزاد اصولًا به مایعی گفته می شود که 
یا  یا بدنه کشتی و  در انبارهای کشتی ها وجود داشته، و ناشی از نشت از یک بسته بندی یا مخزن و 
نفوذ آب از درب ها به داخل فضای انبار می باشد و یا این که به علت انقباض شدید هوای درون انبار 
ایجاد می شود. اولین نوع ضربه گیری که در انبارها و عرشه کشتی ها گذاشته می شود، ضربه گیرهایی 
است که وظیفه آن  جلوگیری از سرایت رطوبت آزاد به داخل بسته بندی ها است و در روی سطح انبار 
یا عرشه کشتی چیده شده و کالاها بر روی آن قرار داده می شوند. هدف از این سیستم ضربه گیر ایجاد 
یک سیستم فاضلاب در سطح آب ا نبار و هدایت مایعات ایجاد شده به دلایل مختلف به طرف سیستم 
به فاصله  با قرار دادن تخته هایی  لوله کشی فاضلاب کشتی می باشد. این سیستم ضربه گیر گذاری، که 
حدود 15 سانتی متر از یکدیگر ایجاد و طوری چیده می شوند که طول آنها به طرف راه خروجی فاضلاب 

کشتی در انبار باشد.
این سیستم ضربه گیر از دو لایه تخته که اولی مخصوص سیستم فاضلاب و دوّمی برای محافظت 

از کالا است، نصب می شود.
ضربه گیرگذاری،  سیستم  یک  آنها  کالای  و  بسته بندی ها  به  رطوبت  نفوذ  از  جلوگیری  برای 
عمودی نیز به منظور جلوگیری از وارد شدن رطوبت دیواره های عمودی فلزی کشتی بین بسته بندی ها 
تیرها،  تیغه های عرضی،  از  عبارتند  این قسمت ها  می شود.  ایجاد  تمام قسمت های عمودی کشتی  و 

تیغه های طولی، شافت های تهویه و غیره.
2ــ3ــ11ــ ضربه گیر مانع انقباض سطوح: این نوع ضربه گیر به شکلی است، که جریان 
هوارا از میان بسته بندی ها تسهیل می نماید و هوای تقریباً اشباع درون فضای انبارهای کشتی را از 

محل بسته بندی ها خارج می کند.
انقباض سطوح(  از  ناشی  )اثرات  نوع عارضه  این  از سیستم های ضربه گیری مخصوص  یکی 
استفاده از سیستم تهویه ونتیان )VENETIAN( یا تهویه برنجی می باشد. این سیستم دارای دو تخته 
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پهن به طول 30 سانتی متر، عرض 15 سانتی متر و ضخامت 2/5 سانتی متر بوده که به وسیله تخته حایل 
مورب 5 سانتی متر عرض و 10 سانتی متر طول از یکدیگر جدا و تشکیل یک تونل هوای مشبک را 
همانطور که در شکل 1ــ11 نشان داده شده، ایجاد می کند. این سیستم تهویه عموماً زمانی که محموله 
کشتی برنج است، استفاده می شود. در کف انبار کشتی چند ردیف ضربه گیر، در طول و عرض کشتی 
نصب و سپس چند ردیف نیز به شکل عمودی در دیواره ها و تیغه های عرضی نصب می شود که همه به 
سیستم های مکانیکی تهویه وصل و در نتیجه هوا درتمامی قسمت های انباری کشتی به جریان انداخته 

و از تمرکز و سنگین شدن آن در یک محل جلوگیری می نماید.

شکل 1ــ11ــ ضربه گیر مانع انقباض سطوح

شکسته  مانع  که  ضربه گیرهایی  بسته بندی ها:  شدن  شکسته  مانع  ضربه گیر  3ــ3ــ11ــ 
شدن بسته بندی ها می شوند، عبارتند از سیستمی از چوب که به نحوی نصب می گردند، که از جابه جایی 
انبارها می چینند غالباً  نمایند. وقتی کالاها را در گوشه و کنار  به هر صورتی جلوگیری  بسته بندی ها 
فضاهای خالی بزرگ و کوچک باقی می ماند که نمی توان یک یا چند بسته بندی را در آن قرار داد و 
چون کشتی در هنگام دریانوردی تحت تأثیر شرایط مختلف آب و هوا است، بنابراین نباید فضای خالی 
بین کالاها و یا بین کالاها و کناره های انبارها باقی بماند. البته تا حد امکان باید سعی شود که چنین 
فضاهای خالی )VOIDS( رابا کالاهای کوچک و مقاومی به نام FILLER CARGO پرنمود و اگر 
امکان نداشته باشد این فضاها را به وسیله انواع مختلف ضربه گیر مناسب پر می نمایند. فضاهای خالی 
غیرقابل استفاده بین کالا و دیواره های کشتی را عموماً به وسیله تخته و الوارهای بلندی که به حالت های 

مختلف بین بسته بندی و بدنه کشتی قرار گرفته و محکم بسته بندی را دربر می گیرند، پر می نمایند.
همانطور که در شکل 2ــ11 الف و ب نشان داده شده این سه نوع تخته به حالت های مختلف افقی 

و مایل بین بسته بندی و بدنه کشتی قرار می گیرند، که مختصراً نقش آنها نیز توضیح داده می شود.
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SHORING: تخته و الوارهای 15 تا 20 سانتی متری )SHORES( که برای محکم نگه 
داشتن بسته بندی ها به کار می روند و جهت قرار دادن آنها همانطور که در شکل 2ــ11ــ الف نشان داده 

شده، از قسمت پایین نقطه اتکا بدنه تا قسمت انتهایی بسته بندی می باشد.
BRACING: عبارت از سیستمی است که در آن از تخته و الوارهای 15 تا 20 سانتی متری 
برای محکم و درجا نگه داشتن بسته بندی ها استفاده شده و جهت این تخته و الوارها افقی و مابین کالا 
و نقطه اتکا در روی بدنه کشتی قرار می گیرد. )شکل 2ــ11ــ ب( به تخته هایی که در این سیستم به کار 

می روند BRACES می گویند.
TOMMING: عبارت از سیستمی است که در آن از تخته و الوارهای 15 تا 20 سانتی متری 
برای محکم و درجا نگه داشتن بسته بندی ها استفاده شده و جهت این تخته و الوارها مایل و از طرف 

نقطه اتکا بالایی بدنه کشتی به قسمت تحتانی بسته بندی می باشد. به این تخته ها TOMS می گویند.
به وجود  زمانی  ساییدگی   :CHAFAGE( ساییدگی  مانع  ضربه گیر  4ــ3ــ11ــ 
می آید، که بسته بندی های فلزی نظیر کانتینر با سطح بدنه یا دیواره های کشتی تماس داشته باشند و 
 VERTICAL DUNNAGE برای جلوگیری از این نوع صدمات عموماً باید از ضربه گیر عمودی
بین  فضای  در  که  دیگر  مایل  تخته های  و   BRACE سری یک  و  بسته بندی  ارتفاع  راستای  در 
بسته بندی و بدنه قرار می گیرند، استفاده کرد. شکل 3ــ11 نمونه ای از این نوع ضربه گیر را نشان 

داده است.

شکل 2ــ11ــ الف و ب، ضربه گیرهای مانع شکسته شدن بسته بندی ها

تصویر بتصویر الف
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٥ــ3ــ11ــ ضربه گیرهای مانع آتش سوزی ناگهانی: بعضی از کالاها نیازمند به نوعی از 
ضربه گیر هستند که یک تونل هوا بین بسته بندی ها و یا کپه های کالا ایجاد نموده، بدین وسیله هوای گرم 
تولید شده به وسیله کالا را به خارج منتقل نماید. اگر حرارت تولید شده به وسیله این نوع کالاها )نظیر 
میوه ها و یا مواد یخچالی( تهویه نشود به تدریج دمای انبار را بالا برده، و ناگهان آتش سوزی به وجود 

می آید.
میوه های کال حرارت زیادی را تولید کرده، و باید تهویه هوای سرد ازبین توده های کالا عبور 

داده شود.
٦ــ3ــ11ــ ضربه گیر مانع از دزدی کم حجم و کوچک )PILFERAGE(: بعضی از 
کالاها به قدری کوچک و گران قیمت هستند که می توان آنها را به راحتی در جیب گذاشت، و یا از انبار 
کشتی خارج نمود. به همین منظور پس از صفافی این کالاها به دور آنها یک سیستم نرده سیمی یا توری 

ایجاد می کنند تا از دستبرد احتمالی جلوگیری شود.

شکل 3ــ11ــ ضربه گیر مانع ساییدگی
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خودآزمایی

1ــ موارد استفاده از ضربه مانع ساییدگی، را در بسته بندی ها شرح دهید.
2ــ اصلاح TOMMING را در ضربه گیر گذاری شرح دهید.

انبارها  در  موجود  آزاد  رطوبت  با  مقابله  برای  را  ضربه گیری  نوع  چه  3ــ 
به کارمی برند؟

4ــ عمده ترین دلایل استفاده از ضربه گیر را توضیح دهید.
5ــ ضربه گیر مانع رطوبت آزاد را شرح دهید.

6ــ ضربه گیر مانع انقباض سطوح را شرح دهید.
استفاده  روش هایی  چه  از  بسته بندی ها،  شدن  شکسته  از  جلوگیری  برای  7ــ 

می گردد؟ توضیح دهید.
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فصل دوازدهم

تجهیزات ساده مکانیکی تخلیه و بارگیری کالا

هدف های رفتاری: از فراگیر پس از پایان این فصل انتظار می رود:
1ــ اهمیت تجهیزات ساده مکانیکی تخلیه و بارگیری را بیان کند.

2ــ کاربرد گراب های اتوماتیک راشرح دهد.
3ــ کاربرد قلاب را بیان کند.

4ــ انواع آویزها و کاربرد هر یک را توضیح دهد.
5ــ انواع اسپریدر و کاربرد هریک را توضیح دهد.

6ــ اهمیت سینی در جابه جایی را بیان کند.
7ــ اهمیت پالت را بیان کند

8ــ اهمیت ورق بردارها را بیان کند.
9ــ اهمیت اسناتر، سیمی را بیان کند.

10ــ اهمیت تور را بیان کند.
11ــ اهمیت گاری دستی را بیان کند.
12ــ اهمیت پالت برها را توضیح دهد.

مقدمه 
وسایل و لوازم ساده مکانیکی همه به عنوان وسایلی کمکی و اتصالی برای تجهیزات ماشینی، 
سبک وسنگین عرشه ای و ساحلی ثابت، نظیر دریک ها و جرثقیل های کشتی یا جرثقیل های ثابت و 
متحرک ساحلی با لیفت تراک ها استفاده می شوند. در حقیقت انجام عملیات تخلیه و بارگیری در روی 
لوازم در کلیه سیستم های تخلیه و  این  از  بهره برداری  بندری بدون کاربرد و  یا محوطه های  کشتی و 
انواع مختلف کالاها و  به وجود  با توجه  این وسایل  نمی باشد.  بارگیری و جابه جایی کالا امکان پذیر 
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بسته بندی ها و همچنین تنوع تجهیزات ماشینی تخلیه و بارگیری دارای ابعاد وسیعی از لحاظ نوع ، 
شکل و کاربرد می باشند، که به شرح زیر می توان آنها را طبقه بندی و مطالعه نمود

1 ــ12ــ گراب های اتوماتیک 
دستگاه های مکانیکی هستند، که کالاهای فله ای نظیر گندم، جو، سنگ آهک، پودر آلومینیوم، 
زغال سنگ و غیره را در حجم وسیع از انبارهای کشتی درون قیف های خیلی بزرگ مستقر در اسکله 
و متصل به سیستم تسمه نقاله و سایر وسایل حمل و نقل زمینی تخلیه می نمایند. گراب ها به وسیله دو 
رشته یا چهار رشته سیم به قلاب اصلی جرثقیل های اسکله ای یا عرشه ای وصل و مستقیم به وسیله 

راننده جرثقیل یا دریک باز و بسته می شوند.
گراب ها ازنظر شکل و کاربرد به دو نوع تقسیم می شوند:

ــ نوع اول که به گراب های چنگکی معروف هستند. برای تخلیه و بارگیری موادفله کلوخی، 
آهنی یا سنگی استفاده می گردند. در شکل 1ــ12 نوعی گراب چنگکی هیدرولیکی نشان داده شده که 
دارای ظرفیتی معادل 20 تن یا 6 متر مکعب برای مواد فلّه با جرم سنگین و 20 تن یا 10 متر مکعب 

برای مواد فله با جرم سبک می باشد.
ــ گراب های نوع دوم که کاملًا دور و بر آنها پوشیده است برای تخلیه و بارگیری مواد فلّه ای دانه 
یا پودری نظیر گندم، جو، ذرت، سنگ معدن ریز و پودر آلومینیم و غیره به کار می روند. شکل 2ــ12 
نوعی از این گراب هیدرولیکی است، که دارای ظرفیت 15 تن یا 6 متر مکعب برای مواد فلّه با جرم 

سنگین و 15تن یا 12/5 متر مکعب برای مواد فله با جرم سبک می باشد.

شکل 2ــ12شکل 1ــ12
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 )HOOKS( 2 ــ12ــ قلاب ها
در  وسیع  بسیار  استفاده  موارد  و  متفاوت  اشکال  دارای  که  هستند  وسایلی  ازجمله  قلاب ها 
عملیات تخلیه و بارگیری و جابه جایی کالاها در سطح بنادر بازرگانی و کشتی ها می باشند. قلاب ها غالباً 
به یک قطعه زنجیر خودگرد وصل می شوند. تا هنگام باربرداری و بارگذاری بتوانند به راحتی حول 

خود بچرخند. شکل 3ــ12 نوعی قلاب معمولی را نشان داده است. 
از قلاب های معمولی همانطور که در شکل 4ــ12 دیده می شود، قلاب های C شکل که  غیر 

ساختمان آنها پیچیده تر است، نیز وجود دارد که برای جابه جایی انواع رول و غیره به کار می روند.

شکل 3ــ12ــ قلاب معمولی
ب  الف

شکل 4ــ12ــ قلاب c شکل

 )SLINGS( 3 ــ12ــ آویزها
آهنی،  کارتنی،  شده،  پالت بندی  یا  کیسه ای  کالاهای  جابه جایی  برای  که  است  وسیله ای  آویز 

بشکه ای و غیره به کار می رود. آویزها را می توان به چهار نوع تقسیم کرد.
1ــ3ــ12ــ آویزهای طنابی:  این نوع آویزها از به هم بافته شدن دو سر یک طناب ساده یا 
بافتن دو چشمه در دو سر یک طناب ساخته می شوند. کاربرد این آویزها در کار با کالاهای کیسه ای یا 
پالت بندی، کارتنی و چوبی جعبه ای و غیره می باشد. شکل های 5 ــ12 تا 8 ــ12 نمونه های مختلفی از 

انواع مهم آویز را نشان داده است.
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در ساخت آویزها علاوه بر طناب ممکن است، از برزنت یا تخته های پهن محکم نیز استفاده شود 
آویز کرباسی یا تخته ای در تخلیه و بارگیری در بنادر تجاری می باشند.

آویزها از هر نوع که باشند، باید در هر حالتی بتوانند، بار را به هوا بلند کرده و نگه دارند، و همیشه 
باید از آویز یا وسایل اتصالی مرتبط و مناسب برای وصل آن به بار استفاده نمود، و هرگز نباید وزن بار 

از وزن ایمن کاری )SWL( آویز تجاوز نماید.
سیم های  از  استفاده  با  آویزها  نوع  این  سیمی:  آویزهای  2ــ3ــ12ــ 
محکم و نازک به صورت یک کمربند سیمی ساخته می شوند. آویزهای سیمی برای 
جابه جایی انواع مختلف پالت، بسته های تیرآهن و جعبه های بزرگ به کار می روند. 

نمونه ای از این آویز در شکل 9ــ12 نشان داده شده است. 
3ــ3ــ12ــ آویزهای زنجیری: آویزهای زنجیری نیز به اشکال مختلف 
و برای مقاصد مختلف ساخته می شوند و معمولًا ترکیبی هستند از یک، دو یا چند 

نقل  با حمل و  آویزهای زنجیری غالباً در رابطه  تعدادی حلقه و قلاب فلزی. کاربرد  رشته زنجیر و 
پنج  تا 14ــ12  یا بشکه می باشد.شکل های 10ــ12  لوله  تیرآهن،  یا  الوار  بسته های  فلزی،  کالاهای 

نمونه از آویزهای مهم را در تخلیه و بارگیری نشان داده است.

شکل ٧ــ12ــ آویز کرباسیشکل ٦ــ12ــ آویز یا اسناتر طنابیشکل ٥ ــ12ــ آویز

شکل ٨ــ12ــ آویز تخته ای مخصوص حمل کالاهای شکستنی

شکل 9ــ12ــ 
آویز سیمی

شکل 10ــ12ــ آویز زنجیری گردن بندی برای  
جابه جایی بسته های لوله

شکل 11ــ12ــ آویز زنجیری یک لنگه 
چشمه گرد برای جابه جایی الوار و آهن آلات
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آویزهای  مغناطیسی:  آویزهای  4ــ3ــ12ــ 
ترازو  ترکیب  از  استفاده  با  که عموماً  مغناطیسی وسایلی هستند 
و  زنجیر  رشته  کوچک، چند  فلزی  صفحه  قطعه  چندین  مانند 
آویزها  این  می شوند.  بزرگ ساخته  فلزی  یا صفحه  یک شمش 
با قرارگرفتن بر روی بسته های لوله، ورق های فلزی یا آهن های 
توسط  مصنوعی  مغناطیسی  جریان  یک  اتصال  و  خرده ریز 
متصدی جرثقیل، محمولات به سطح شمش چسبیده و به محل 
موردنظر انتقال داده می شوند. برای تخلیه این مواد با قطع جریان 
مغناطیسی این کار صورت می پذیرد. سه نمونه از این آویزها در 

شکل های 15ــ12 تا 17ــ12 نشان داده شده است.

شکل 12ــ12ــ آویز زنجیری چهار لنگه 
باقلاب های C شکل برای جابه جایی بشکه

شکل 13ــ12ــ آویز زنجیری با قلاب های 
C شکل برای جابه  جایی لوله

شکل 14ــ12ــ آویز زنجیری با چشمه مثلثی برای  جابه جایی الوارهای سنگین

شکل 1٥ــ12ــ آویز مغناطیسی ورق و 
لوله بردار حداکثر ظرفیت 2٥ تن

شکل 1٦ــ12ــ آویز مغناطیسی 
خرده ریز بردار

شکل 1٧ــ12ــ آویز مغناطیسی لوله بردار با حداکثر ظرفیت 10 تن
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 )SPREADERS( 4 ــ12ــ اسپریدرها
اسپریدر عموماً به لوازمی اطلاق می شود که حداقل دارای چهار بازو، در نقطه اتصال به قلاب 
جرثقیل و یک اسکلت فلزی مربع یا مستطیل شکل باشد. از اسپریدرها برای تخلیه و بارگیری جعبه و 
صندوق های سنگین، کانتینر، ماشین آلات، انواع مختلف سینی ها و کالاهای بسته بندی بزرگ استفاده 
می گرددو به دو نوع اسپریدرهای کانتینری و متفرقه تقسیم می شوند. نکته مهم در مورد اسپریدرها این 
است که مستقیماً با کالا ارتباط نداشته بنابراین به کالا و بسته بندی آن فشار وارد نمی کنند. اسپریدرها 
وارد  آنها  تحتانی  و  فوقانی  کلیه جوانب  به  متناسب  به طور  را  یا جعبه ها  کانتینرها  بر  وارده  نیروهای 

می کنند.
1ــ4ــ12ــ اسپریدرهای کانتینری: این نوع اسپریدرها با توجه به تنوع کانتینرها دارای 
انواع مختلفی هستند و پس از قرار گرفتن در چهار روزنه کانتینر به صورت دستی یا اتوماتیک قفل 
تا 40 فوت می باشد اسپریدرهای  اندازه کانتینرهای استاندارد فعلی 20  این که  به  با توجه  می شوند. 
کانتینری نیز در هر دو اندازه ذکر شده ساخته می شوند. ولی نمی توان با اسپریدر 20 فوتی کانتینر 40 

فوتی را برداشت و یا بالعکس.
لزوم  از  ناشی  معطلی  و  مشکل  به  توجه  با  امروزه 
تعویض اسپریدرها، در موقع عملیات در بنادر و یا کشتی ها، 
اسپریدرهای تلسکوپی به بازار تخلیه و بارگیری وارد شده، 
لیفت تراک ها  برای  هم  و  جرثقیل ها  برای  هم  نوع  این  که 
نوع  می باشد. شکل 18ــ12 یک  مناسب  لیفت ها  تاپ  و 

اسپریدر کانتینری کشویی )تلسکوپی( را نشان می دهد.
به  اتصال  نظر  نقطه  از  ثابت  کانتینری  اسپریدرهای 

کانتینر و بلندکردن آن به دو دسته تقسیم می شوند:
الف( اسپریدرهای کانتینری ثابت سقف بردار: در این نوع اسپریدرها همانطور که در شکل 
19ــ12 دیده می شود، چهار ساق سیمی اسکلت فلزی که منتهی به چهار قلاب می باشند،  کانتینر را از 

چهار نقطه بالای آن بلند کرده و جابه جا می نماید.
ب ( اسپریدرهای کانتینری ثابت کف بردار: این اسپریدرها طوری ساخته شده اند که چهار 
ساق آنها به چهار سوراخ کف کانتینر متصل شده، و کانتینر را جابه جا می نمایند. شکل 20ــ12 نوعی 

از اسپریدر کف بردار را نشان می دهد. 

شکل 1٨ــ12ــ اسپریدر کشویی یا تلسکوپی
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شکل 19ــ12ــ اسپریدر کانتینری ثابت سقف بردار

شکل 20ــ12ــ اسپریدر کانتینری ثابت کف بردار

2ــ4ــ12ــ اسپریدرهای سیمی غیرکانتینری: این قبیل اسپریدرها برای تخلیه و بارگیری 
و جابه جایی بعضی از انواع مختلف بسته بندی نظیر پالت، ماشین آلات سبک و سنگین ، جعبه  و انواع 
مختلف صندوق به کار گرفته می شوند. شکل های 21ــ12 تا 23ــ12 سه نوع از این اسپریدرها را در 
حالی نشان داده که یکی در حالت جابه جا کردن 12 بشکه فلزی و دیگری درحالت نقل و انتقال یک 

ماشین سواری و سومی را در حالت بدون بار نشان می دهد.
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شکل 21ــ12ــ اسپریدر بشکه بردار

شکل 22ــ12ــ اسپریدر مخصوص 
بلند کردن پالت، جعبه و سینی

شکل 23ــ12ــ اسپریدر مخصوص 
بلند کردن ماشین

٥ ــ12ــ سینی 
سینی در امور تخلیه و بارگیری کالاهای متفرقه و کیسه ای در بنادر بازرگانی به فراوانی استفاده 
می شود. کارتن، جعبه، صندوق و قوطی های کوچک را در درون سینی گذاشته و با توجه به این که 
این ظرف دارای دو تسمه فلزی دور تا دور در قسمت عرضی می باشد، به راحتی با یک اسپریدر چهار 
قلابی جابه جا می شود. شکل های 24ــ12 و 25ــ12 دو نمونه از این نوع ظرف را نشان داده است. 

شکل 2٥ــ12ــ سینی بدون لبهشکل 24ــ12ــ سینی با لبه
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٦ ــ12ــ پالت 
پالت عبارت است از یک سکوی چوبی سبک که قادر است مجموعه ای از یک نوع کالا را 
حداکثر به وزن یک تن تحمل نموده و به وسیله تجهیزات تخلیه و بارگیری ماشینی بندری و عرشه ای 

جابه جا نماید.
پالت ها به اشکال مختلف ساخته می شوند، ممکن است فقط دارای یک سطح و سه ردیف تخته 

در زیر و یک ردیف در وسط و یا دارای دو سطح بالا و پایین و سه ردیف تخته در وسط باشد.
دونمونه از این پالت ها در شکل های 26ــ12 و 27ــ12 نشان داده شده است. 

شکل 2٦ــ12ــ پالت دوراهه

شکل 2٧ــ12ــ پالت چها رراهه
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پالت دوراهه پالتی است که لیفت تراک می تواند، از دو جهت به آن نزدیک شده و آن را بلند نماید 
درصورتی که لیفت تراک پالت چهار راهه را از هر جهت می تواند بلند کرده و حمل نماید که به پالت 

چهارراهه، پالت ترانزیت هم گفته می شود.
پالت مقداری در داخل سطوح  بیرونی  پایه های  همانطور که در شکل 26ــ12 دیده می شود، 
قرار گرفته و زمانی که پالت را با جرثقیل حمل و نقل می نمایند، اسپریدر را در این دو فضای خالی 

قرار می دهند.

٧ــ12ــ ورق بردارها 
ورق بردارها لوازمی مکانیکی و جدید هستند که برای جابه جایی ورق و شمش های آهن کاربرد 
دارند. این وسایل به طور اتوماتیک و با نیروی الکترومغناطیسی کالا را محکم دربرگرفته حمل و سپس 
آزاد می نمایند. در شکل های 28ــ12 و 29ــ12 دو نوع ورق بردار با حداکثر ظرفیت 25 تن نشان داده 

شده است.

شکل 29ــ12شکل 2٨ــ12

٨ ــ12 ــ اسناترهای سیمی 
و  نازک  استفاده می شوند. سیم  و غیره  الوار، چرم  بلند کردن عدل، صندوق،  برای  اسناترها 
متوسطی هستند، که دو سر آن به صورت چشم درآمده و غالباً  دارای طولی دراز هستند. در شکل 

30ــ12 نمونه ای از اسناتر سیمی نشان داده شده است.

شکل 30ــ12ــ آویز سیمی
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9 ــ12 ــ تورها 
تورها عموماً از جنس نخ یا سیم های نرم ساخته شده و برای جابه جایی جعبه، کارتن های کوچک 
فله ریزه پودری  برای جابه جایی مواد  تور  از  اگر  کم وزن و مواد خوراکی منجمد استفاده می شوند. 
استفاده شود در وسط آن یک برزنت ضخیم نصب می کنند. تورها دارای چهار چشم در گوشه های 
خود بوده، که از آنها برای اتصال به قلاب دریک جرثقیل استفاده می کنند. شکل 31ــ12 نمونه ای از 

یک تور را نشان داده است.

10 ــ12 ــ گاری دستی 
لوازمی هستند که برای جابه جایی بسته و جعبه هایی که برای  جابه جایی به وسیله انسان خیلی 
سنگین هستند، استفاده می گردند. این وسایل مکانیکی ساده و فوق العاده مفید در انبارهای کشتی یا 
بندری به دو صورت گاری دوچرخ )TWO-WHEELED HAND TRUCK( و گاری چهارچرخ 
)FOUR WHEELED HAND TRUCK( وجود دارند. گاری ها عموماً به وسیله یک نفر کشیده 
باید در روی سطوح مسطح از آنها استفاده کرد و در نوع چهار چرخ که چرخ های جلو  می شوند و 

قابلیت گردش به راست یا چپ را دارند.
با توجه به ظرفیت گاری دستی ها حتی از یک جفت آنها می توان جعبه و صندوق های سنگین 
را در مواقع ضروری چند متر جابه جا نمود. قدرت کار این گاری دستی ها از 200 تا 600 کیلوگرم 
استفاده  آنها  از  انبارها  داخل  کوتاه  فواصل  در  محمولات  جابه جایی  برای  عموماً  و  بوده،  متفاوت 
می شود. در شکل 32ــ12 دو نمونه گاری دستی دوچرخ خالی،  و در شکل 33ــ12 یک گاری دستی 

دوچرخ را هنگام برداشتن چندین صندوق چوبی نشان می دهد.

شکل 31ــ12
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11ــ12ــ پالت برها 
فقط  و  نبوده  موتور  دارای  که  هستند  دستی  لیفت تراک  نوعی  حقیقت  در  دستی  پالت برهای 

شکل 32ــ12ــ دو گاری دستی دوچرخ خالی که نوع )ب( در کشورهای شرقی 
سابق و نوع )الف( در کشورهای غربی بیشترین کاربرد را دارند.

شکل 33ــ12ــ گاری دستی دوچرخ با ٦ جعبه چوبی آماده جابه جایی

الفب



  ۲۴۲  

قادرند،  در انبارهای کاملاً مسطح پالت های سبک محتوی کالا را جابه جا نمايند. حداکثر باری را که 
در  دستی  پالت برهای  از  نمی کند.  تجاوز  کيلوگرم  چندصد  کنند، از  حمل  می توانند  دستی  پالت برهای 
ترمينال های مسافری و انبارهای کالاهای تجارتی بنادر استفاده می کنند. ضمن اينکه اين وسايل در پر 
يا خالی نمودن کانتينرهايی که دارای محمولات سبک می باشند، نيز فوق العاده کارآمد و مؤثر می باشند. 
پالت برهای دستی که دارای چهار چرخ در انتهای هر بيل و دو يا چهار چرخ در قسمت عقب می باشند، 

را می توان به دو دسته تقسيم نمود.
١ــ١١ــ١٢ــ پالت برهای دستی ساده: اين پالت برها همانطور که در شكل ٣٤ــ١٢ نشان 
داده شده به وسيله انسان به جلو رانده و يا کشيده می شوند. بيل يا چنگال های پالت بر دستی به وسيله 
را  پالتی  می تواند  راحتی  به  و  شده  پايين  و  بالا  سانتی متر  چند  تا  هيدروليکی  به طور  يا  پدال  نوع  يک 

برداشته و يا از زير آن خلاص شود.

شکل ٣٤ــ١٢ــ پالت بر دستی  

٢ــ١١ــ١٢ــ پالت برهای برقی: اين نوع وسايل که پيشرفته تر از پالت برهای دستی هستند 
دارای يک موتور کوچک برقی بوده، و با برق مستقيم ٢٤ ولت کار می کنند و حداکثر ظرفيت آنها ٢ 
تن می باشد. پالت برهای دستی دارای راننده بوده و راننده بايد در حالت ايستاده آنها را هدايت نمايد. 

شکل ٣٥ــ١٢ نمونه ای از اين پالت برها را نشان داده است. 
در هنگام کاربرد پالت برهای دستی يا برقی بايد توجه نمود، که اين وسايل جهت سرعت عمل و 
سهولت کار در انبارهای بندری و يا کشتی ساخته شده، و بايد در سطوح کاملاً صاف از آنها استفاده 
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شود، ضمن این که وقتی از آنها استفاده نمی شود، اهرم دستگیره آنها باید در حالت ایستاده نگهداشته 
شود.

شکل 3٥ــ12ــ پالت بر برقی
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 خودآزمایی

1ــ انواع گراب های اتوماتیک رانام برده، و شرح یک نوع آن را بنویسید.
2ــ آویز چیست؟ و انواع مختلف طنابی آن را بنویسید.

3ــ کاربرد اسپریدرهای کانتینری را بنویسید.
4ــ آویزهای مغناطیسی را توضیح دهید. 

5ــ کاربرد اسپریدرهای سیمی، غیرکانتینری را شرح دهید.
6ــ پالت را تعریف نمایید.

7ــ کاربرد ورق بردارها و اسناترهای سیمی را شرح دهید.
8ــ اهمیت استفاده از گاری دستی را شرح دهید.

9ــ انواع پالت برها را توضیح دهید.

فهرست منابع

1- Admirality of Seamanship Manual Vol. 1,2,and 3 
2- Modern Knigh Seamanship
3- Danton Seamanship.
4- Nicoles Seamanship.
5- CARGO WORK TAYLOR
6- RECOMMENDATIONS FOR SAFE SLINGING GENER COUNCIL 

OF BRITISH SHIPPING.
7-  STOWING  OF  GOODS  IN  CONTAINERS  AND  ON  FLATS 

SWEDISH NATIONAL COMMITTEE OF LCHCA.




